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un Modslo de Utilidad
por veinte afios en Eapaiia

a famc de

Don Felix Fuldein Zabala
(de nacionalidad eapafiola)

cesidente en

Eibar (Guipuzcoa), G/\T Sarasqueta nt 8

por:

"DOBLE VALVULA PARA EL CEBADO Y REGUIACION DE 108 AMORTIGUA-
DORES HIDRAULICOS DE IOS VEHICULOS™.
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El presente modelo de utilidad se refiere a una doble vélvula{
para el cebado y regulacion de los amortiguadores hidraulicos de los vohi-i
culos, cuya vélvula resuelve el problems del cebado en alta preaidn, ¥y re-
gulacidn de baja presidn, en los amortiguadores hidraulicos telescdpicos I
para eutomdviles y vehiculos en general, con las importantes ventajas de au
economfa y de su simplificacidn, ya que esté compueste de un minimo mimrof
do plezas, al mismo tilempo que su mecanismo es muy sencillo y de seguro tngr
cionamiento, con cardcter practicamente ilimitedo, respecto a la vida del '
amortiguador. '

Como es sabido, el cebado répidoc y en el momento preciso en
los emoritiguadores hidrdulicos telescdpicos, tiene suma importancia, para ,

!

que trabajen en condiciones dptimas, evitando irregularidades en las presio

J

nes, por falta de una vdlvula como le que se reivindica.

Las diversas vélvulas que se han establecido con el objeto in |
dicado son mas complicadas, y de costo mas elevado, por requerir mecaniza-
dos especiales.

La valvula a que nos referimos, es de un oosio my reducido
porque todas sus plezas, excepto los muelles y tornillos, pueden obtenerse
por estampacidn en frio.

Para mayor claridad concreteremos las caracteristicas de la
doble vélvula que se reivindica, con referencis & las adjuntas figuras, que

corresponden unicamente a una forma de ejecucidn, sin cardcter alguno limi

tativo, que se presenta a titulo de ejemplo de realizacidn con el f£in indi
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cado, ya que la forma, dimensiones y materiales con los cuales se constru-;
yan sus piezas, serdn en cada caso los que se esbimen pertinentes, para la:
aplicacidn concreta de que se trate, sin que tales variaciones, es{ como
las gque pe hagan en detglles de presentacidn u organizacidn, afecten a la

esencialidad reivindicada, por lo que las vdlvulas que se fabriquen, dontrq
de la idee general resefiada, con cualquiera de esas modificaciones, no ae-?
rén sino variantes, igualmente comprendidas y protegidas por el presente gé
gistfo.

La figurs ilustra: en la parte inferior, una seccién diamatraﬁ

de una vdlvula, establecida de acuerdo con lo gque se reivindica, y, en la

superior, presenta el desplece de la vélvula en el orden de su montaje.

Con referencia a dichas figuras y a los mimeros que sobre ellél

designan las partes y detalles de la vdlvula representada, que interesan ag

|
los fines de esta memoria, le descripcidn de la miasma es como sigue:;

Como es sabido, todo amortiguesdor hidrsulico telesedpico conadE

!
ta de un tubo de precisidn, que constituye el cilindro o camisa, en el inte

b
rior del cual se desliza el pistdn que imprime presiones adecuadas, para el
trabajo del amortiguador, a cuyo efecto tal cilindro estéd cerrado por ambos

extromos. ;
En uno de ellos por un dispositivo de cierre, y el otro sirve

|
para alimentarse del acsite necesario en su periocdo de cebado en altu pre-

8idn, mientras que en el de baja presidn expulsa el aceite sobrante. i

Bsta misidn es la que cumple la doble vdlvula a que nos referimos,|

a cuyo sfecto su soporte 4 va ajustado a presidn en la citada extremidad del

Como se observa en la figura, ese soporte 4 presenta: deo su pq#

¢ilindro.
te superior a la inferior, un cuello troncocdnico exteriormente y un rebajol

|
|
en su superficie lateral, terminado en la parte inferior con un saliente,
!
i
!
i
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que sirve precisamente de asiento al cilindro del amortiguador. Es deecir, é
en ese perfil en forma de L, del soporte de la vilvula, es en el que enct—%
ja el extremo del cilindro del amortiguador, com lo que el interior de la %
vdlvula queda en comunicacidn directa con el repstido cilindro. f

De este modo el soporte de la vdlvula va centrado en la parte‘
inferior del cuerpo del amortiguador, ajustado a é1 y sirviéndole de aaienﬁ
j

Pl mecanismo de la doble vdlvula conste de dos subgrupos, cada
uno de los cuales funciona independientemente en las dos fases a que esté |
sometida

El subgrupo de baja presidn estd formada por las sigulentes
plezas: el tormillo 1; le arandela platillo 2; arandela 5; la cazoleta 6, .
que descansa por la parte inferior de su sombrerete sobre el soporte 4; el%
resorte helicoidal 7, que apoya en la base interior de dicha cazoleta; y lé
tﬁarca 8, que sujete dicho resorte por su otro extremo.

La arandela inferior 2, de seccidn en I, tiene perforaciones |
en su parte inferior para el paso del aceite en el periodo de cebado., Esta
plezn es de vital importancie, ya que va elojada en el hueco del soporte 4,
ajustada con la holgura suficiente para centrar el grupo mdvil de la vélvu-

la, constituido por las plezas citadas.

Bl remorte 7 apoya por un extremo en le tuerce 8, y presiona

con el otro a las plezas 1, 2 y 5§ contra la cazoleta &, grafluando de este

modo el paso del liguido en baja presidn. ;

|

de forma troncocénice y paso variable, que apoya por un lado en el reborde {

Bl subgrupo de cebado al conjunio reseiiado afiade el resorte 3

interior del soporte 4, y por el otro en la pileza 2. 1
|

Con tal disposicidn se consigue: i

-~ que el grupo movil que conatituye el mscanisumo de doble vélt$

i
I
l
|
|
|
|
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la, quede lo mas centrado poaible respecto al eje principal, econ lo .que los
mielles 3 y 7 transmiten sus esfuerzos ain componentes rediales, con lo qpé
el rendimiento es mejor.

- la pleza 2 tiene un ligero rozamiento con el soporte &, lo J
gue sensibiliza las fuerzas a que esta sometide la vdlvula para abrir y qg;
rrar los pasos.

- ol asientc de la cazoleta 6 sobre el soporte 4 es mas pertqi
to, ya que el desplazamiento de dicha cazoleta es paralelo al asiento trqg‘
coconico del referido soporte.

Las plezas 2, 4, 5 y 6 se obtienen por estampacidn, con las
ventajas dichas, y también es interesante observar que todas ellas son cuqi
pos de revolucidn. |

El funcionamiento de la valvula descrita es el siguiente: en

|
|
|
|

la fase de trabajo del smortiguador, en periodo de cebado en alta preaién,:
la vélvula permite el paso segin se indica en F,, del aceits de la cdmara §
de compensacidn al interior del c¢ilindro. 5

la apertura de la valvula es producida por el vaclo que ejer—l
ce el pistdn en el cilindro del emortiguador.

Cuando el pistdn estd en el punto muerto prdéximo al plano sn-i
perior de la valvula, al iniciar su carrera hacia el otro extremo, tiende
a arrastrar a la vdlvula, con lo que la cazoleta 6‘ne despega de su aslen-~
to en el soporte 4 abriendc el paso segin sefialan las flechas superiofaa
Fa-.

Para ello se vence le reaistencia opuesta por el resorts 3,
que al efecto estara reglado segin las necesidades de cada caso. 4l tenmer
paso abierto el eceite que aloja la cdmara de compensacidn, rdpidemente es

arrastrado al interior del cilindro, & través de la vélvula, segin dichas

flechas F,, quedando as{ alimentada del aceite necesario en el periodo de
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alta presidn. L a7

4l 1llegar el pistdn al otro punto muerto, terminade su carro-?
!

ra, inmediatemente se inicia el trabajo del amortiguador en el periodo de

baja presidn.
i

la regulacidn del trabajo del repstido emortiguador, en ese

periodo de baja presidn, se realiza dando peso la vdlvula al aceite, sogﬁni

indican las flechas F,.

El piston comprime el aceite sobre la parte superior de le véi
vula, entra en la cavidad interior de la cazoleta 6, pasa a través del en-%
pacio anular comprendido entre el tornillo 1 y las piezas 5 y &, praa:l.ona_l_l_é
do sobre la cabeza de dicho tornillo. Vence la reafstencia del resorts 7 y

despega a la arandela 2 de la cabeza del tornillo, comunicando as{ con la .
l
cdmara de compensacidn a la que es devuelto el aceite. E

1
|
i
1
|
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ya la parte superior del resorts troncocdnico, que por su otro ledo descan

El presente modelo de utilidad comprende las siguientes rei- i
|

vindicaciones.

1.- Doble vdlvula para el sebado y regulacién de los amortigue
dores hidriulicos de los veh{culos, caracterizada porque estd constituida ‘
por un soporte enular, que presenta exteriormente el encaje para el cilinr;
dro del amortiguador y recibe, sobre el contorno de su cuello superior, un#
cazolete taladrada en su centro, para ser atravesada por un toranillo, gqus
en la parte supsrior recibe a su vez une tuerca, sobre la que apoya un re-
sorte helicoidal, gque por su otro extremo descansa en el fondo de la cazo-;
leta; yendo apoyado en la cabeza del tornillo un platillo con perforacione$
y sobre é1 una arandela en la cual apoya a su vez dicha cazoleta, y cuya ;
arandela est{ rodeada por la espiral inferior de un resorte troncoednico, ?
gue por su otro extremo apoya en el reborde interior que sirve de base al g
ouello del soporte de la vélvula. |

2.- Doble vdlvula para- el cebado y regulacidn de los amortigqi
dores hidrdulicos de los vehiculos, segin lo reivindicado en el punto antg%
rior, caracterizada poryue el soporte de la védlvula presenta en su parte
superior un cuello troncocdnico exteriormente, formado sobre un reborde gque

determine un escaldn en el interior de dicho soporte, enm cuyo escaldn apo-|

sa en el nicleo central del platillo epoyado en la cabeza del tormillo cen
tral, cuyo piatillo gueda con su fondo aproximadamente en ei pleso de la
base del uoporte; ‘

3.~ Doble vdlvula para el eebado y regulacidn de los amortigqi
dores hidrdulicos de los veh{culos. }

Segin se describe y reivindica en la presente memoria descrip

N




tiva y se ilustra con los planos reglamentarios que & la misma se acompa-

fian.

Consta esta memoria de ocho hojas foliadas y escritas a magui

na por una sole de sus carus.

Madrid, a 4 de Diciembre de 1959




Felix Fuldain Zabala

Hoja unica

£SCALA VARIABLE
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