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¡
Be te Modele de U tilid a d  se r e f ie r e  a sujetadores ¡

! de puertas de vehículos, de la  c la se  que comprende un p e sti-  '
; j

l io  dentado g ira to rio  y un percusor dentado engranable con el

p e s t i l lo .

EL objeto del presente Modelo de U tilid a d  es pro­

veer un sujetador de la  alase arriba menaionada en una forma 

simple y robusta.

Un sujetador de acuerdo con e l Modelo de U tilid ad  

tien e en combinación con e l p e s t i l lo  g ira to rio  una parte de 

cuerpo, ana garra pivotada directamente engranable con e l pea- 

t i l l o ,  un par de palancas respectivamente aooionablea desde e l
!

in te r io r  y e l  exterior de l a  puerta para con ferir movimiento ¡ 

a la  garra para s o lta r  e l p e s t i l lo ,  y ana placa montada pivo- ¡ 

talmente de modo o o axil oon la  garra, siendo dicha placa ae- 

oionable por l a  palanca in te r io r , que suelta  la  garra o por 

un medio aoaionado por - l la v e ,  para moverla a ana posición 

para impedir e l  movimiento de la  palanca exterio r, que suelta 

la  garra.

En lo s  dibujos adjuntos:

La figura 1 es un alzado la te r a l  y l a  figu ra  2I
¡ una sección transversal v e r tic a l que i lu s tr a  una ejeoución

} del Modelo de U tilid a d .

j  En la  oonstruoción ilu strad a en e l dibujo, la  par-
1
j te  de ouerpo de la  sujeción consiste en un par de ^ o a s  a , b,

} que están aseguradas entre s í  en relaoión  p aralela  y están 

¡ adaptadas para ser f ija d a s  a la  puerta del veh ículo . A estas 

i p lacas está su jeta  una eepiga o, que lle v a  e l  p e s t i l lo  girato-
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r io  d dentado. Cada di ente del p e s t i l lo  puede tener formado 

en ano de ana lados y adyacente a su extremo e x te rio r , nv* 

su p erfic ie  plana o ligeram ente cóncava, qua s irv e  como tope
i

para una garra 3 que engrana en e l p e s tillo !. También está uni­

da a la s  placas a, b una eapiga 2 de p ivote , sobre la  que es­

tá montada la  garra 3 que engrana con e l p e s t i l lo ,  y una placa 

de o ierre  4. estando lastrad a  la  garra 3 por un muelle 5, y 

estando lastrad a  la  placa 4 ligeram ente por oualquier forma 

conveniente de muelle excéntrico (no mostrado) que s irv e  para 

sostener la  placa oontra movimiento acciden tal desde cualquie­

ra  de sus posiciones de lím ite . Además está pivotada en la  

placa a por una espiga 6 una pdansa 7 para s o lta r  la  garra,que 

está lastrad a por un muelle 8 y tiene formada sobre la  misma 

ana pieza de le v a  9 , siendo aooionable esta palanca desde e l 

exterior de la  puerta contra la  acción de su muelle. Una parte 

de la  palanca 7 está situada entre la  garra 3 y la  placa 4 y 

tiene formada sobre e l la  una perforación 10 alargada adaptada 

para perm itir la  requerida lib e rta d  angular de la  palanca..

Bn un lado de la  garra 3 está formada una proyeo- 

¡eián 11 , que s irv e  oomc tope para una c la v ija  12 sobre la  pa­

líanos 7 , de modo que la  garra pueda ser soltada desde e l p e s ti­

l l o  cuando la  palanca 7 es prensada hacia dentro oontra la  ae- 

oión de su muelle 8 . También en e l otro lado de la  garra está 

formada una proyeooión 13 para la  fin a lid a d  que se desoribirá 

seguidamente. BL borde in fe r io r  de la  garra tien e formado so­

bre e l mismo una parte 14 para engrane eon cualquiera da lo s
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topea, e sobre los dientes del p e s t i l lo .

Para aooionar la  garra desde e l in te r io r  del Ye-
¡

híoulo, está p rev ista  ana palanca de [manivela de campana,

 ̂ estando pivotada ésta por una espiga 1^ sobre una proyección 

i 16 la te r a l  sobre la  placa a .

Esta palanca es aooionable desde un mango in te- 

r io r  por medio de una v a r illa  1 7 . m  brazo 18 de la  palanca 

2$ está dispuesta para apoyarse contra la  arriba mencionada 

proyeooión 13 en la  garra, de modo que a l  mover e l mango in te ­

r io r  en la  dirección apropiada, el mismo puede hacer o sc ila r  

a la  garra fuera de engrane con e l p e s t i l lo .

La prevención para so lta r  la  garra se efeotáa por 

la  placa 4* Ri un extremo de esta  placa está formada una pesta­

ña 19 que se entiende lateralm ente, en la  que está formada una 

ren d ija , en l a  que se extiende una c la v ija  20 formada o asegu­

rada excéntricamente en un extremo de una p arte  21 c ilin d r ic a  

ro ta tiv a , que es movible angularmente oontra la  aooión de un 

i muelle íne mostrado) por una l la v e  separable. La rotación de 

¡ la  p arte  21 por la  l la v e  y oontra l a  acción de su muelle, ha­

ll ce que la  o lavtja  20 e s o ile  la  placa a una posición en que su 

¡; pestaña está  situada detrás de la  pieza 9 de leva  de la  palan- 

oa 7 y a s i ev ita  e l  accionamiento de dicha palanca. Para devel-

¡! ver la  plaoa 4 a su posición no obstructora, la  l la v e  se aooio-
l!

na para hacer g ira r  la  parte 21 en la  dirección opuesta. 4de-

I más está p revisto  en la  parte opuesta de la  plaoa 4 un par de
;}
!j proyecciones 22, 83 para cooperación con el brazo 18 de la  pa-

25
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Ornando e l mango in te rio r  es movido en la  direc­

ción opuesta a la  requerida para so ltar la  garra, e l mismo 

presiona sobre la  proyección 23 y a s f haoe o s c ila r  a la  p la­

ca en la  dirección para hacer engranar su pestaña 19 con la  

pieza 9 ^  leva  de la  pal anee y , cerrando a s f  la  sujeción. 

Cuando dicho brazo 18 es movido en la  direooión para so lta r la  

garra, mientras la  plaoa 4 está en la  p osición , en la  que en­

grana con la  pieza de leva, la  misma se encuentra con la  pro­

yección 22 sobre la  placa 4 y haoe retornar a esta  óltim a a 

su posición normal.

Ademís esté  formada sobre la  placa 4 ana proyec­

ción 24, que puede ser anoontrada por e l  borde adyacente de la  

garra para efectuar el retorno de l a  placa 4 a su posición no 

obstructora por la  aooión de cerrar la  puerta, en e l caso de qa 

le  placa haya sido previamente movida a la  p osición , en que 

engrana con la  pieza 9 de le v a .

Se propone que una sujeoión como la  arriba descri­

ta  se disponga en cada una de la s  puertas opuestas, a travós 

de la s  que puede abandonar e l vehículo e l  eonduotor, y s i  él 

desease oerrar estas dos puertas a l  abandonar e l  vehículo, se 

adoptaría e l sigu ien te  procedimiento. Una de la s  puertas se 

cerraría  por accionamiento del mango in te r io r  asociado en la  

dirección para haoer que el brazo 18 haga bascular l a  plaoa 4 

a la  posición en la  que evita  e l  movimiento de la  pieza 9 de 

le v a . 3EL oonduotor dejaría  entonces e l vehíoulo por la  otra 

puerta, y oerraría la  sujeoión después de volver a cerrar la
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paerta por accionamiento por la  l la v e  de l a  parte 21. Pero s i  

hubiese movido inadvertidamente e l mango in te r io r  de esta 

paerta antee de s a l i r ,  a la  posición en la  qae había heoho qae 

la  placa 4 engranase con la  pieza 9 de leva, y s i  tambián hu­

biese dejado inadvertidamente la  l la v e  en e l vehículo, encon­

tra r ía  que no podría entrar de nuevo en e l vehículo, a no ser 

por la  sigu iente salvaguarda. Bh e l acto de cerrar la  paerta, 

la  rotación del p e s t i l lo ,  por su encuentro con un diente g  del 

perousor x  asegurado a l  maroo de la  puerta, hace que la  garra 

bascule alrededor de su e je , y a l hacer esto, ana parte del 

borde de la  garra percute en l a  proyección 24 sobre la  placa 4 

y a s í  devuelve la  placa 4 a su posición no obstructora.hacien­

do por e llo  posib le que e l mismo vuelva a abrir la  puerta. De 

esto se dednoe que todas la s  veces l a  placa 4* un la  sujeción 

de la  puerta a travós de l a  oual e l oonductor abandona el ve­

hículo, está en la  posición mostrada en lo s  dibujos, y e l ce­

rrar l a  puerta despuós de haberla vuelto a cerrar, tiene qae 

efectuarse por medio de la  l la v e .

Por e ste  Modelo de U tilid a d  pueden obtenerse su­

jeciones de paerta de vehículo de la  c la se  especificada de ana 

forma fu e rte  y simple, que estó bien adaptada para r e s is t ir  a 

los esfuerzos por so lic ita c io n e s  establecidas por oerrar la  

puerta de golpe.
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El presente Modelo de U tilid ad  consta de la s  s i-  ¡ 

guiantes re iv in d icacio n es.
i1 .  -  Sujetador de puertas, caracterizado porque j
j

tien e en combinación con e l p e s t i l lo  g ira to r io , nna parte de 

cuerpo, una garra pivotada directamente engranable con e l pes­

t i l l o ,  un par de palancas respectivamente aocionables desde e l 

in te rio r  y el exterior de la  puerta para oonferir movimientos 

a la  garra para so lta r a l p e s t i l lo ,  y una placa montada pivo- 

talmente de modo aoaxil con la  garra, siendo dicha placa aooio-
!

nable por la  palanoa in te rio r  que suelta  la  garra o por un 

medio accionado por l la v e ,  para moverla a una posición para j 

impedir e l movimiento de la  palanoa exterior que su elta  la  ga- ¡ 

r r a . ¡

2 .  -  Sujetador de puertas, segán la  reivin dicación  !

1 , oaraoterizado porque la  garra y la  placa estón adaptadas pa-i 
¡! - ^
! ra actuar entre s í  durante e l c ie rre  de la  puerta para mover

la  placa en l a  dirección para lib e ra r  la  palanoa exterior que

su elta  la  garra.

3 . -Sujetador de puertas.

Según se describe y reivin d ica  en la  presente me­

moria deeoriptiva.y se i lu s tr a  con lo s  dibujos que se aoompaHan, 

Consta esta memoria de s ie te  hojas fo lia d a s  y es­

c r ita s  a móquina por una so la  de sus caras
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