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PATENTE

MODELO DE UTILIDAD

DE

por 20 años

a favor de Don Luis SUBIOLA 7ILUMARA

de nacionalidad española

resid en te  en B arcelona, c a l l e  Balmes 177

por:

"REMOLQUE PERFECCIONADO"

La presente P aten te  de Modelo de U tilid a d  tie n e  como obje­

to  un remolque perfeccionado cuya novedad l a  co n stitu y e  su es­

tru c tu ra  totalm ente tu b u lar, con a rrio s tra d o s  convenientemente 

d irig id o s  para l a  más completa ab sorción  de los esfuerzos f le o to -  

5 . re s  que actúan sobre e l  b a s tid o r  p r in c ip a l.

Tal d isp o sició n , fru to  de lo s  p ertin en tes cá lcu lo s y ex­

p e rie n cia s , da lu g a r , comparativamente a todos loa b astid ores de 

remolques conocidos h a s ta  l a  fe ch a , a una notable reducción de 

peso, con l a  consiguiente economía áe m a te ria le s , s in  merma a l ­

guna de l a  r e s is te n c ia  e x ig id a  en cada ca so , supeditada a l  peso
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y c a r a c te r ís t i c a s  de l a  carga a  objetos a  tra n s p o rta r .

E l conjunto del b a s tid o r , co n stitu id o  por tubos unidos 

en tre  s i ,  queda suspendido, con notable e la s tic id a d  lo grad a a  

travo s de amortiguadores convenientes, sobre dos o más ruedas 

independientes una de o t r a , p ro v istas  de neumáticos y conjuga­

das con sus respectuvos e je s  mediante sendos rodamientos a bo­

la s  o a  ro d illo s  que coadyuvan, con lo s  am ortiguadores in d ica­

dos, a l a  consecución de una gran suavidad de suspensión, sos­

layando inconvenientes reaccio n es de l a  carga u objetos tra n s­

portados y l a  consiguiente f a t ig a  o d eterio ro  de lo s mismos.

E l conjunto del nuevo remolque perfeccionado se comple­

t a  con un d isp o sitiv o  de enganche a l vehículo motor, y con un 

ca b a lle te  plegable para apoyo de su parte  d elan tera  cuando que­

de desenganchado del citad o v eh ícu lo .

Las p a rticu la rid a d e s  sucintamente indicadas como ca ra c ­

t e r í s t i c a s  del objeto de e s ta  Patente de Modelo de U tilid ad  pue 

den ap reciarse  con mayor d e ta lle  mediante l a  d escrip ció n  de una 

forma p referid a  de re a liz a c ió n  que, a t i t u l o  de ejemplo s in  ca­

r á c t e r  l im ita tiv o , se informa a continuación re fe r id a  a  una ho­

ja  de dibujos que se acompaña adjunta y en lo s  que:

La F ig . 1 m uestra una v i s t a  del alzado de l a  p arte  pos­

t e r i o r  del nuevo remolque perfeccionado.

La F ig . 2 rep resen ta  una v i s t a  en p lan ta  del mismo re ­

molque, que se corresponde con l a  de l a  F ig . l  por mdtua proyec- 

oión ortogonal normal.

La F ig . 3 corresponde a l  alzado l a t e r a l  del mismo obje­

to  representado en la s  F ig s . 1 y 2.

La re a liz a c ió n  representada a  solo  t i t u l o  de ejemplo en 

l a  hoja de dibujos que se acompaña adjunta co n siste  en una es­

tru c tu ra  formada por tubos de d is t in to  diámetro e in tegrada por
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un marco p rin cip a l (1 )  que forma dos lados p a ra le lo s  (2 ) en e l  

espacio en que se comprende e l rodaje del remolque, y deriva en 

otros dos lados (3 )  que convergen h acia  un punto a x i l  del b a s t i  

dor ( l )  y en e l que se unen debajo de una p le tin a  ( 4 ) ,  que se 

h a lla  conjugada con una b rid a  ( 5 ) ,  p ro v is ta  de sendos o r i f i c ia s  

( 6 ) ,  destinados a r e c i b i r  e l  d isp o sitiv o  de enganche que co rres  

ponda en cada caso , asi''como e l  ca b a lle te  de apoyo del remolque 

cuando é s te  figu re desenganchado de su veh ícu lo  motor, figu ran ­

do asimismo unido en e l  punto de convergencia de la s  dos ramas 

( 3 ) ,  o tro  tubo (7 )  que, análogamente a  lo s dos lados citad o s del 

marco p rin c ip a l, aunque en sentido v e r t i c a l ,  p resen ta  un tramo 

en pendiente ( 8 ) ,  a l  que sigue e l  tramo (9 )  que d iscu rre  p arale­

lamente a l  plano determinado por e l  b a stid o r p rin c ip a l, h a s ta  a l  

oanzar e l  cen tro  d el lado p o ste rio r  de é s t e ,  en e l  que se proion  

ga en un acodado ( 1 0 ) .

E l marco p rin cip a l d el b astid o r e s tá  unido con e l  

larguero (7 ) mediante una cantidad v ariab le  de r io s tr a s  ( 1 1 ) ,  r^  

gidamente so lid arizad as  a l  mismo en sus puntos de co n tacto , pre­

feriblem ente por soldadura o x i-a c e tilé n io a  o e l é c t r i c a ,  en toda  

l a  rég ién  tr iá n g u la r  del bastidor ( l ) ,  puesto que, en l a  zona en 

que ambos lados (2 )  del mismo son p a ra le lo s , se e s ta b le ce n  dos 

suplementos tubulares ( 1 2 ) ,  que, a  l a  par que refu erzan  dicha re 

g ién , se aplican  a l a  su sten tacién  d e l rodaje del remolque.

Este  rodaje co n siste  en dos o más ruedas m etálicas ( 1 3 ) ,  

que son preferiblem ente del tip o  acoplado en dos p a r te s , provis­

ta s  de neumátioos (14)  convanientes, cuyas ruedas poseen en su 

rnicleo c e n tra l  sendos rodamientos a bolas o a  ro d illo s  a tra v é s  

de lo s  cuales pueden g i r a r  librem ente sobre sus e je s  ( 1 6 ) ,  apoya 

dos por sus extremos en lo s  resp ectiv o s de una h o rq u illa  tu bular  

( 1 6 ) ,  en l a  que su acodado superior se h a lla  conjugado con un dis
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p o sitiv o  amortiguador e lá s t ic o  ( 1 7 ) ,  que perm ite amplias o s c i­

lacio n es angulares de cada rueda, independientemente una de 

o tra , alrededor de sus re sp e ctiv a s  a r tic u la c io n e s  ( 1 8 ) ,  que es­

tán  situadas sobre unas c a r te la s  ( 1 9 ) ,  unidas a lo s  tubos (2 ) y 

(12)  del b a s tid o r , a tra v é s  de un soporte tra n s v e rs a l  ( 1 9 ' ) .

E l rodaje de este  remolque se completa con sendos guarda 

barros (20)  que quedan su je to s  a cada h o rq u illa  (16)  y a l propio 

e je  ( 15)  a  través de medios convenientes ( 2 1 ) ,  en forma su fie ien  

temente r íg id a  para que este  remolque pueda o íro u la r  por cual­

quier c lase  de caminos o c a r r e te r a s , p rev ia  l a  in s ta la c ió n  en 

e l  mismo de la s  lu ce s , p lacas de m atricu la  y demás aooesorios  

que previenen la s  Ordenanzas le g a le s  v ig e n te s .

En lu gar de dos ruedas, cua&do e l  remolque se d estin a  a l  

tran sp o rte  de grandes ca rg a s , podrán enplearse dos p ares, cada 

uno de l a  co n stitu c ió n  d e s c r i ta .

Tambián es v a ria b le  e l ángulo formado por los tubos ( 3 ) ,  

ya que e l mismo depende de l a  longitud t o t a l  del remolque.

En la s  re a liz a c io n e s  p rá c tic a s  del remolque perfeccion a­

do a que se contrae e s ta  ^atente de Mo&eio de U tilid a d , podrán 

se r  objeto de v a ria c ió n , s in  s a l i r s e  del marco de la  invención, 

todos cuantos d e ta lle s  de m a te ria l, tamaño, forma, proporciones, 

co lo r  y acabados no a lte re n , cambien o modifiquen l a  e s e n c ia ll-  

dad propia de la  misma.

N O T A
R E I V I N D I C A C I O N E S  

Se re iv in d ica  como objeto de l a  presente Patente de Mo­

delo de U tilid ad :

1 - . -  Remolque perfeccionado, que se c a ra c te r iz a  e se n cia l  

mente por el hecho de e s ta r  co n stitu id o  por un b a stid o r determ i­

nado por v a rio s  elementos tubulares unidos entre s í ,  en lo s  que30
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queda definido un marco p rin cip a l de lados p ara le lo s  en l a  zona 

destinada a l  t r e n  de rodadura y convergentes h a c ia  e l  ponto de 

enganche del remolque con e l  oportuno vehículo m otor, vleniendo 

so lid arizad o s dichos lados convergentes, en su v é r t i c e ,  a una 

p le tin a  y a una h rid a , a s í  como a l  extremo de un largu ero  cen­

t r a l  lo n g itu d in a l, también tu b u lar y dividido en un tramo i n c l i ­

nado descendente, a l  que sigue un s e c to r  re cto  que f in a l iz a  en 

un codo f i j o  a l  travesano que c ie r r a  posteriorm ente a l  marco, 

existien d o  además una pluralidad  de r io s tr a s  tra n sv e rsa le s  e in ­

clin adas que forman ángulo obtuso y que enlazan a l  re fe rid o  la r ­

guero con lo s lados correspondientes del marco, determinando to ­

do e llo  una e s tru c tu ra  uniforme y r íg id a , ap ta  para r e s i s t i r  s in  

í le x ié n  la s  cargas a que se d estina e l  remolque.

8 ^ .-  Remolque perfeccionado, según la  re iv in d ica c ió n  an­

t e r i o r ,  que se c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que en e l  punto de ro 

dadúra posee e l b a s tid o r  unos tramos tu bulares p a ra le lo s  a l  l a r ­

guero c e n tra l  y destinados a  re fo rz a r  e s ta  zona, hallándose mon­

tadas en l a  p arte  in fe r io r  del conjunto unas h o rq u illas  tubula­

res  que se a r tic u la n  sobre unas c a r te la s  y que van conjugadas 

con sendos amortiguadores e lá s t ic o s  que perm iten o scila cio n e s  an 

guiares independientes en cada una de la s  ruedas del remolque.

3 * . -  REMOLQUE PERFECCIONADO.

Sean cuales fueren la s  c ircu n stan cias  que concurran con 

l a  esen clalid ad  propia de la  misma.

Consta l a  presente Memoria d e s c rip tiv a  de cinco páginas 

fo liad as  y m ecanografiadas por una so la  ca ra  y va acompañada de 

una hoja de dibujos a c la r a t iv o s .

embrey de 1959
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