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M E M O R I A  D E S Ù R I P T i V A  
BARA UNA PATENTE ÌE  REGISTRO DE MODELO DE UTILIDAD POR VEINTE 

AÑOS EN ESPAÑA A FA VOR DE DON ANTONIO QUINTANA ONGAY, DE NA* 

CIONALIDAD ESPAÑOLA, DOMICILIADO EN PAMPLONA (NAVARRA) San 

G regorio  40,
s o b r e :

"  VALVULA DE SEGURIDAD PARA FRENOS HIERAULICOS DE AUTOMOVILES "

& &

La presenta  pa ten te  de modelo de u t i l id a d  ae r e f i e r e  a um 

vá lvu la  de seguridad para fren os  h id rá u lic o s  de autom óviles 

que presen ta  como ventabas d e l aparato la  seguridad de conser­

var la  aoe lón  d e l fr e n o , s iq u ie ra  en dos de la s  ruedas d e l oo­

che, la s  dos de lan teras o la s  dos tra s e ra s , elim inando e l  r i e s ­

go más grave que amenaza la  seguridad d e l  v eh ícu lo  : la  repen­

t in a  pérdida d e l fren o  por escape d e l l iq u id o ,  por una averia  

en un bombín de rueda o en cu a lqu ier c a n a liza c ió n .

Se t ra ta  pues de un msoanismó a cop lab le  a l  sistem a de 

fren o  h id rá u lic o  de lo a  autom óviles y  que t ie n e  por o b je to  in ­

dependizar lo s  fren os  de la s  ruedas d e lan teras  de lo s  de la s  

tra seras  en caso de a v e r ia  por pérdida de l íq u id o ,  ev itando  

se queden s in  fr e n o  la s  cuatro ruedas.

Por consigu ien te  a l  p rodu cirse  una a ve r ía  en la  p a rte



tra se ra  d e l mecanismo actúa independizando la  parte  averiada y  

haciendo que funcionen lo s  fren os  a las  dos ruedas d e lan te ra s , y  

v ic e v e rsa  s i  la  a v e r ia  t ien e  lugar en la  p a rte  d e lan tera , hacien­

do que continúen funcionando normalmente lo s  fren os  de la s  ruedas 

tra s e ra s .

3üs de f á c i l  acoplam iento a todos lo s  t ip o s  de au tom óvil, 

mediante un t o r n i l lo  racor a la  sa lida  de l c i l in d r o  p r in c ip a l 

(bomba).

Para mejor comprensióh de l o b je to  que se  p ro teg e , en lo s  

d ibu josad juntos, y  a t i t u lo  de ejem plo p rá c t ic o  de r e a l iz a c ió n ,  

no l im it a t iv o ,  se represen ta  una forma de e jecu c ión  en lo s  que :

La f i g .  H  con stitu ye  una v is ta  en secc ión  y  en planta 

de la  vá lvu la  de seguridad , constru ida de acuerdo oon lo s  p r in c i­

p ios  que informa e s te  r e g is t r o .

La f i g .  26 representa  una v is t a  igualm ente en seeo ión  y  

p lanta d e l c i l in d r o  de v á lv u la .

La f i g .  36 muestra, asimismo e n s e o c ió n  y  p la n ta , e l  p is ­

tó n .

La f i g .  46 con stitu ye  o tra  v is ta  f r o n ta l  y  p lan ta  d e l muelle 

unión de p is to n es , y

La f i g .  56 rep resen ta  en secc ión  y  p lanta una v ís t a  d e l 

racor sa lid a  de l iq u id o .

D escripc ión  de la  v á lvu la  : E l d is p o s it iv o  que se p ro tege

se oompone de lo s  s igu ien tes  elem entos, con r e fe r e n c ia  a los d i­

bu jos que se  acompañan :

C ilin d ro  de válvuh ( f i g .  2 6 ) -  g e  t ra ta  de un c i l in d r o  me­

canizado in te r io rm en te , con lo s  extremos y  *b" roscados en su 

in t e r io r .  Posee un conducto la t e r a l  de entrada de l iq u id o  "C" y  

en l a  p a tte  opuesta un o r i f i c i o  roscado. En e l  mismo cen tro  d.el 

c i l in d r o ,  en e l  in t e r io r ,  t ie n e  un re b a je  *d * para a lo ja r  un r e -



s o r te .  Y  a cada lado de la  p a rte  c e n tra l,  dos escotaduras " f "  

que perm iten la  sa lid a  d e l l íq u id o  cuando están  lo s  p istones 

en su p os ic ión  normal. En e s te  c i l in d r o  se a lo ja  la  to ta lid a d  

de losmmeoanismos de la  v á lv u la .

P is ton es  ( f i g .  3B) -  En e l  in t e r io r  d e l c i l in d r o  se a lo ja n  

dos p latones "a "  y  wa^" ( f i g .  IB ) cuyo d e t a l l e  se e s p e c if ic a  en 

la  f l g .  SB. Ensu caía in terna tien en  un canal o ranura sa^ . E l 

diám etro e x te r io r  d e l  p is tó n  a ju s ta , con c ie r t a  holgura en e l  

in t e r io r  d e l c i l in d r o .

Dichos p istones se  mantienen apoyados contra e l  t o r n i l lo  

empujador "b "  ( f i g .  IB ) mediante la  p res ión  de lo s  r e s o r te s  

wc" y " c 'n .

T o rn il lo  empujaddr d e l m uelle  de unión de p is ton es  "b "  ( f i g .  

IB ) se acopla en e l  o r i f i c i o  rosoado la t e r a l  d e l c i l in d r o  * e "  

( f i g ,  8B) manteniendo e l  r e s o r te  "d "  ( f i g .  IB ) fu era  de la  canal 

dd lo s  p is to n e s .

R eso rte  de unión de lo s  p istones ( f i g .  4R) -  T iene dos p a t i ­

l la s  que penetran en la  ranura de cada p is tó n , cuando se r e t i r a  

e l  t o r n i l l o  su je ta d o r .

Racor de s a lid a  de l iq u id o  ( f i g .  SB) -  gon dos, que van r o s ­

cados uno en cada extremo de l c i l in d r o  " e "  y  " e ' *  ( f i g .  i& ) .

Funcionamiento : M ientras no ex is ta  ninguna pérdida de l i ­

quido en e l  s istem a de fren os  h id rá u lic o s , e l  l iq u id o  enviado por 

la  bomba de fr e n o , respondiendo a la  a cc ión  d e l  conductor, en tra 

por e l  o r i f i c i o  l a t e r a l ,  y  sigu iendo la  l in e a  de tra zos  ( f i g . l B )  

pasa por e l  e x te r io r  de lo s  p is ton es , por la s  escotaduras d e l 

c i l in d r o  " í "  ( f i g .  IB ) y  s a le  por lo s  entremos hacia la s  ruedas 

tra seras  y  d e lan teras . Los p istones "á s  y  w a '*  se mantienen en 

p os lo ión  ( f i g . l B )  pues la  p res ión  d e l l iq u id o  que v ien e  de la  

bomba en su cara in te rn a , está  con trarrestada  por la  p res ión  de
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lo s  r e s o r te s  "C " y  más l e  p res ión  d e l 

ex tern a .

u ido sobre set dare

5

10

7

15

80

85

50

Supongamos que se prodyee una pérdida de l iq u id o  en cu a lqu ier 

punto de s u jp r t e  tra s e ra , en tonces, a l  desaparecer la  p resión  

d e l  l iq u id o  en la  cara ex terna  d e l p is tón  " a , la  acc ión  d e l 

r e s o r te  t e ' "  no es s u fic ie n te  para mantener e l  p is tó n  wa "  en la  

p o s ic ió n  de la  f i g .  i s .  jEn es te  momento, empujado por e l  l iq u id o  

procedente de la  bomba, se desplaza hasta acop la rse  en e l  ra co r 

" e ^ " ,  produciendo, mediante la  arandela f l e x i b l e  " f "  ( f i g .  l a ) ,  

la  p e r fe c ta  obturación  de la  sa lida  d e l  l iq u id o  hacia  la pa rte  

t ra s e ra , con lo  cual se interrumpe la  pérd ida de l iq u id o .  Mien­

tra s  tan to  la  sa lid a  hacia  la s  ruedas d e lan teras  continúa fun­

cionando normalmente.

Para e l  sangrado de lo s  fren o s , basta a f l o j a r  e l  t o r n i l lo  

i empujador "b " ( f i g .  1&) con lo  cual la s  uSas d e l  m uelle su je ta ­

dor entran  en la s  ranuras de lo s  p istones y  en esta ocasión  se 

puede proceder a l  sangrado normal, extranyendo e l  a i r e  de cual­

qu ier conducto s in  temor a que la  f a l t a  de p res ión  haga funcionar 

lo s  p is ton es  como en e l  caso de una a v e r ia .  Terminado e l  sangrado, 

se  puede v o lv e r  a ap re ta r  e l  t o m i l l o  empujador, con lo  cual la s  

uñas d e l m uelle su je tador wd" ( f i g .  1 *) sa len  de las  ranuras de 

lo s  p istones y  queda todo e l  mecanismo en d isp o s ic ió n  de funcionar 

en cuanto haya pérd ida de l iq u id o .

E l o b je to  que se p ro teg e  puede ser comprendido en o tra s  d e te r­

minadas form as, s in  ap arta rse  d e l e s p ír itu  de la s  e s en c ia le s  

cualidades d e l mismo y  se desea que e l  p resén te  d e s a r ro llo  sea 

considerado, en ttbdos lo s  aspectos, cómo i lu s t r a t iv o  y  no l im i­

t a t iv o ;  por tan to  hay que re m it ir s e  a ia a n te r io r  d esc r ip c ión , 

nota r e iv in d i  ca ta r ia  y  d ibu jos  que se  acompañan para in d ic a r  e l  

o b je to  a r e g is t r a r .
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En resumen : la  p resen te pa ten te  de in trodu cc ión  recaerá  so­

bre la s  s igu ien tes  re iv in d ic a c io n e s  r

1&. -  Válvu la  de seguridad ppra fren os  h id rá u lic o s  de automó­

v i l e s  que se c a ra c te r iza  por comprender un c i l in d r o  de v á lvu la  me­

canizado in terio rm en te  con lo s  roscados roscados en su p a rte  in t e r ­

na poseyendo un conducto la t e r a l  de entrada de l íq u id o  y  en la  par­

te  opuesta un o r i f i c i o  roscado ; en e l  mismo cen tro  d e l c i l in d r o ,  

en e l  in t e r io r ,  se dispone un rehaga para a lo ja r  un r e s o r te  y  a 

cada lado de la  parte  c e n tra l,  dos escotaduras que perm iten la

sa lid a  d e l l iq u id o  cuando es tán  lo s  p istones en su p o s ic ió p  nor-
' í

mal, a lo ján dose  en dicho c i l in d r o  e l  conjunto de mecanismos de 

la  v á lv u la .

ga . -  v á lv u la , según la  r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  ca rac te r izad a  

por comprender un juego de p istones en e l  in t e r io r  d e l  c i l in d r o ,  

en cuya cara in tern a  se  e s ta b le c e  un canal o ranura; e l  diámetro 

e x t e r io r  d e l p is tó n  a ju s ta  con c ie r ta  holgura en e l  in t e r io r  del 

c i l in d r o  y  dichos p is ton es  se mantienen apoyados con tra  e l  t o r n i l l o  

empujador medianía la  p res ión  de r e s o r te s .

33. -  v á lv u la , según la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  ca rac te ­

r iz a d a  por la  d isp o s ic ió n  de un t o r n i l l o  empujador d e l m uelle de 

unión de p is ton es  que se  aoopla en e l o r i f i c i o  roscado la t e r a l  

d e l e i l in d r o ,  manteniendo un re s o r te  fuera  de la  canal de lo s  p is ­

ton es .

43. -  V á lvu la , según la s  r e iv ln d lc a o lo p e s  a n te r io re s , ca ra c te ­

r iza d a  porque e l  r e s o r te  de unión de lo s  p is ton es  posee dos p a t i­

l l a s  que penetran en la  ranura de cada p is tó n , cuando s e  r e t i r a  

e l  t o r n i l l o  su je ta d o r .

53. -  V á lvu la , según la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  c a ra c te ­

r izad a  por comprender dos ra oo r de sa lid a  de l íq u id o  que van ro s -
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cados uno en oada extremo d é l c i l in d r o .

6B-. -  VALVULA DE SEGURIDAD PARA EREMOS HIDRAULICOS DE

AUTOMOVIL^,

\
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