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Correspondiente va:l. registro de Modelo de Utilided que, por

3J?a.loma, n° 28, entlos = = w w - - - - - - - h - .. .- -

- "LINTERNA-FANAL AVISADORA A 103 CONDUCTORES NOCTURNOS DE

MENMORIA DESCRIPTIVA

B T R e R By A S o T SR ST et

veinte afios, se Bolleita pare Espafa y sus Colonisasg, a favor

de Don Blas ARTIGA BORT, residente enm Barcelons, calle de
p’ o T

OTRO VEHICULO DE TENER QUE AMINORAR LA IMARCHA™
S —

Hoy die se ha democstrado lz necesided de crear la obli-
gatoriedad de 'c"me en las carretearas y, durante la noehe, en
caso de averiade un vel;iculc, a ser posible, se mantengan
encendides sus luces de posicifin.

Ademés, unos diez o veinte metros antes, y despuée del
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| pla natureleza, en vez de reflejar la luz de los faros del

76523

vehiculo averiado, e8 precisoc poner sefialamientos de peligro
al lado de la carmtera, a fin de que los conductores que van
en el mismo sentido del vahicuio parado no entren en coll-
816n con el mismo, asi como los vehiculos que vienen en sen-
tido contrario,

A
|

Estcs seflalamientos son de cualquier orden, desde ramse
Jes de &rboles emontonados en un ledo de la carretera, & pa-
fiuelos atados por una de sus puntas a une rame o bastdn, o

bien monticulos de piedras, etc.

Ahore bien, estos sefialamientos de peligro, por su pro-

vehiculo que avanza, la abaomn, con lo e sucede, bien
que el aviso no #e advierta, blen que dicho eviso pergulique
la marcha del vehiculo en ruta, con €l peligro de que sea
demasiado tarde para esgquivarlo,

A fin, pﬁes, de eliminer dichos ineconvenientes se ha

creado el objeto del presente Modelo de Utilidad, merced al

icu;al se tiene une linteme-fenal en el Interier de cada vehi
culo, que en el supuesto de averis del mismo, esté lista paTg
ipcmeme en la cerretera, vy cunple la doble finelided de avi-
sar el peligro e iluminer el objeto que. crea dicho peligro.

Pam una mejor interpretecidén se destribe a continua-
cibn un caso de realizacibn ﬁﬁctica, a titulo de e jemplo,
no limitative, de una linterna-fanal segln la invenc ién,
acanpefifiri ase de una hoja de dibujos, en los que |

En le figura 1 se representa en alzado y seccibn, la
nueva lintema-fanal,

En la figure 2 se representa en despiece el mando elée-
t:jic-o. |
7 En la I’igura’ %, el mismo manio visto en planta.

En la figure 4 se Tepresenta un detalle, en secciln, del
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modo de sujecibn del asa, asi como l§p§a3eléctricé al -
cuerpo de la lintema.
En ls ‘figura 5, la nueva lintema,
Consiete la invencidn en una lintema de material y
foma convenientes (1) que presenta el foco (£) en uno de
sus iado:a,‘ mientras que a 90° y preferentemente en su parte
superior se ha previsto una luz intemmitente (3) del colory
que se deses, preferenténente'encarnada, de serimlizeeibn de
peligro.
Tanto el foeo (2) como el eridtel que Tecubre la lémpars
de la luz intemitente (3) se unen a la linteme-faro, por
Toscado u o%To medio conveniente.
Como es légico, el'fc;co de la linteme tiene bombilla
propia (4)‘e indeendiente de la del faro intermmitente (5)
y ambas esthn en conexién con la pile (6) de 6 voltios que
hay dentro del cuerpo de la linterns (1) a través del opor-
tuno mando (7) pers que, & vdluntad, la lintema-fanai estd
completammfe‘apaga:da, o bien con 1= linteme y el intermi-
tante encendicloa, o s86lo 1la linternae o el fanal intermitente,
. El interruptor de mando del foco y del fanal intemi?en-»
te puede ser cuelguiere, eungune con preferencia se adoptark
el més sencillo, cual eé el quw esth constituido por una ple-
ca metélica (8) buen conductora horadade por su parte cen-
tral. Sobre dicha placa se le aplica otra (9) tembifn buen
iodnductora de la electricided, portzdora de les patas de fi-

‘Jaci6n (10) al techo de la lintema-fanal, las cualss petas

presentan unos orificios transversales (11) por los e se
atornilla a través ds los oportunos tomillos (12) a dieho
techo. | »

Entre ambas placas buen conductoras de la electricided

hay las lémines dieléctricas (13) convenientes.

la pleea saperior (9) es ligeramnte menor quwe la infe-
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rior (8) y embas esthn unides entre si por medio de un te-
tén (14) que tiene una cabeza (15) de sujecibn, la ecual gue-
‘de en la cara inferior de la place (16) también inferiar, y
?que, e través del orificio central (17) que la misna presen-
ta, emerge sobre les distintas places dielbotrices. La flti-
ma de dichas places dielbctrices (18) estk unida con movi-
;miento giratorioc y es portedora dé la l&mina de contactos
§(19) que presenta la forma de VW,

. La cebeze del tetbn que‘une las doe placas (8) y (9)
buen conductores de la electricided y las placasr dieléotri-
cas (13) esté aislada de la placa inferiow.

' El mando de dicha filtima pleea dieléctrice (18) porta-
dora de le lémina de conbactos (19) es acecionado desde el
exterior de la ligtema a trevés de la menija (20} cuyo bo-
 t6n de accionamiento ( 7) emerge el exterior & través de la
ranura (21) practicaia en la carcasa de la lintema.

En una de las pleces dieléctricas (13) que van montadas
~eobre -la placa superior (9) buema emductora de la electrici-
ded hey afiamzedss dos petas de contacto. Una de ellas (22)
q.irigida haciae abe jo, mientras que la otra (28) esté doble-
'da hacieg arriba formando muelle. |
_ Tanto una como otra pate tieen una funda de material.
édieléctrico {24) que solo dej& al descubierto la parte que
iinterese. | 4

La pata inferior (22.) queds elojads, & través del agu-
Jero opartuno (26) dentro de la ofmere del porta foco.

La otra pata (23) doblads hacie arrida, edemhs de bua
conductora de la eiectricidad,eaté eonstitulda por una lémi-;
ne bimetélica. Y en ella conecta el extremo de la bombilla
(8) roscads en portalfmparas (26) emplazado sobre el techo
de la linternsa, |
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En virtud del calor quwe genera la propia bombillae (5),

sensibiliza ¥ en sus movimientos de dilatacibén y contraccib
%desconécté. v oconecta en forma intermitente la bombllla del
fanal intermitente.

Cuamio los dos brazos (19) de le "V" laminar contactors
conectan con cale uno de los bornes (27) y(28) de las dos
. patas correspondientes (22) y (23) al foco y al fanal inter-
mitente, entonces se ciérra el circuito con las dos bombi-
llas respectivas, mientras que cambiendo la posicibn de la
"V por eonducto del manlo (7), entonces si uno solo de los
‘extremos Hoca uno de log bomes de una de las petas, es bsta
la gcue se enclende., Como es natural, cuanmio la "V™ no t'oca

alguna de las dos patas, entonces tanto el foco como la luz

gados,
Dentro de la chma-a porta focos hay dispuesta una pe-
?queﬁa pinza (29) que tiene por misién la de sujetar una lb&m-
para des recambio,

lLa linterna-fanal lleva la oportuna asa (30) constitui-
da por una varilla convenientemente doblada formand o puente
ila cuel presenta sus extremos convenientemente remachados,
los cudles se apoyen caia uno en una depresién (31) efectua-
‘d.a en las paredés de la carcaga de la lintema, las ciales
1depresiones son tepmdes por sendos florones (32) de fijecibn
de la posiclidn del esa sl quedar le varille en el valle for-
:mado por dos crestas (33) inmediatas.

Estas depresiones (51) precticedas en la pared de la
carcasa de la lintema,”constituyen' dos entrantes en las pe-

redes internas de la misma, los cuales entrentes son, a su

vez, wmedios de retencién de la pila (6) introducida en la

intermitente estén desconectaias y por lo tanto resten apa- |

cuando la misna esth encendida, la l&mina bimetélica (23) seL
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El funcionamiento de la 11n2£ﬁ“a3*:‘aﬁdl Ivisado ra de
tener que aminorar la marcha a los conduectores nocturnos es
como sigues
Supuesto que el vehiculo sufra una averia que lo inko-
fvilice en la carreters, el conduc'tof saca la lintema—:anal ﬁy’
iencienae las dos luces, la del foco y la intermitente.
; . El foco lo encara al vehfculo averiado, mienbtras nue el
%intermitente lo sitfia frente a la maroim de los coches que
van en'ia misma direccibn de gue se tuvo que parar. La po-
sicibn de la lintema-fanal,inéicada, se logra por medioc del
lasa (30) que, en virtud de los florones (32) de sujeciln,
permite ser afianzada en la posicibn ang{;.lar m&s convenlientep

De este menera,el foco ilumina el coche sin deslumbrar
al conductor que viene en la mima d.ireccién cue el automb-
:vil parado; mientras que el intermiibente'avisa el condnetor
de este filtimo la necesidad de aminorar la marcha, puesto
que hay una diricultad en la cax‘fetera.

Se sobreentiende que en el presente caso serén variablel

cumtbos d.etallea de construccién y acebado no alteren, cam-

bien o modifiquen la esencle de la invenecibn.

F oT 4A

Desecrito el objeto y utilided de la invencidn, lo qué
ése declara como no divulgsdo ni precticado en Esparia, com-
éprenﬁe las sigulentes reivindl caciones:

| 1%.- Linteme~fensgl avisadora a los condnctores noc-
turnos de otro vehfculo de tener gue aminorar la marcha, ca-
'iracteriza&a por el hecho de estar corstituide de material y
5foz'ma convenientés, en el que en uno de sus lados hay el oo-|
rregpondiente foco, mientras que a

90° del mismo se encuen-

tra dispuesta una luzm intemitente de color conveniente para

la sefnlizacibn de peligro, siendo independientes la-bombin
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lle del foco asi como la de la lﬁz intermitente, ds manera ‘

| que , cuando proceda, se tienen ambas encendidss, o sblo une
de elles, o, como es natural, ambes apagalas.
’ 2®,~ Linterne-fanal avisedora & los conductores noctur-
'nos de otro vehicuio de tener gue aminorar la marcha, seghn
la anterior reivindicacidn, en la que se han previsto melios
para el asido de la linterna y fijacibn de los mismos en la
posicién mée conveniente, tales como un aga formada por una
‘varilla,‘ cuyas testes esthn arrmmadas y anplezedas en sendeas
‘depresiones efectuadas en las paredes de la carcasa de la
| lintema, tepadas dichas depresiones por semos rosetones
de fijacién, de los que emergen las varillas, las cuales sSe
fijen ellas soles en cada uno de los valles de dos crestas
contiguas, en gque les varilles se dejen.

5%,~ Lintema-fanal avisadora & loé conduec tores noctur-
nos de otro vehiculo de tener que aminorar la marcha, seghn
las anteriores relvindicaciones, en la g;ue, dentro de la cb-~
mere porte-foco, hey dispuesta una pequefs pinza, que retie-
ne la bombille de recambio,

L Liﬁtema—fanal avisadora & los conductores noctun-
nos de otro vehiculo de tener que eminorar le marcha, segﬁn.
las anteriores reivindiceciones, en la que uno de los inte-
rruptores-contactores, dispuesto en le linterne paras el fan-
cionamiento de le lémpera del foca y de la de la lintema
intermitente, estk constituido por una placa buen condnectora
de la el ectricided, horadade por su parte central, sobre la
que se dispons,vinoculades, por interposicifén de placas dielécl
tricas, otra place, también buen condncto e ,portadora de las
brides de sujecién e la parte interna del techo de la linterd
ne-fenel , cuales brides presentan uncs orificlos gue las atr#.
vieser de parte a parte, por locs que se atornillan al eludi-
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| G1ltima placa portadora de la lémina de contactos en "V es

do techo.
5%.- Linterna-fenal evisadora a los condioctores noctur~
nos de otro vehfculo de tener que aminorar la marchs, seghn
élas anteriores relivindicaciones, en la que la placa superior
buen conductora, citada en la anterior reivindicacién, es de
menor tamafla que la place inferior y ambas esthn unidas en-
tre si por medio de un tetdn que tiene una cabeza de suje-
¢ibn debidamente aislada, la cuel queda emplazada en la ca-
ra inferior de la placa también inferioT, y que a través ded
‘orificio cantral quw la misna presenta, emerge sobre les
- distintas placas disléctrices, la filtima de las cuales esth
unide con movimiento giratdrid y es portadora de la lémina
de contactos que presenta la foimms de "V*, ‘
6%,~ Lintema-fanal avisadora a los conductores noctimw-
nos de otr;) vehiculc de tener que esminorar la marcha, segln

' las anteriores reivindicaciones, en la que el mendo de la

‘acolonado desde el exterior de le carcase de la linterna-fa-
hal, e través de le manija cuyo botbn de accionamiento emer-
ge al exterior atravesendo la ranura dentade practiceda en
la repetida carcasa, ’

| 78,- Ifnterna-fanal evisadora 8 loz condusdores noctur-
‘nos de otmo vehfculo de tener que aminorar la marchs, segln
las anteriores reivindicacionea, en la que en una de las
placas dielbetricas montadag sobre la place superior buen
conductora, hay efienzadas dos patas de contacto. Una de elld
dirigida hacia aba jo, mient:faa que la otra esté doblada ha-
cia arriba fomendo muelle. Tamto una paba como otra tienen
una funda dieléctrica que solo deja al descubierto la parte
'que intereme para hacer contactos.

8%, Lintermna-fansgl avisadora & los conductores noctur-

2
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- entes mencionada qeda alojade en la chmera porta foco,

- tud del calor que genera la propia bombilla encendifa, la

| temmitente la lémpare del fenal intermitente.

nos de otro vehiculo de tener que aminorar la marche, segln

laes anteriores reivindicaciones, en la que la pata inferior

atravesando la pared de la carcasa, a través del ventanillo
oportuno.

9%, -Linterna-fanal avisadora a los conductores nocturnos
de otro vehiculo de tener que aminorar la marche, seghn las
emteriores reivindicaciones, en la que la otra pata de con-
tacto, mencionada en la reivind icacidén séptima, y que estéd
doblade hacia arriba, adembfs de buen conductors de le elec-
tricided est& constituida por una lémina bimetélica, y en lg
que contacta el extremo de la bombilla roscada &l portalém-

peras emplazedo sobre el techo de la linterna, que, en vir-

18mine binetflica se sensibiliza y en sus movimientos de di-

latecibn y contraceibn descontsecta y contacta, sn for.a in-

.. 10%,.~ LINTERNA-FANAL SVISATORA A IS CONDUCTORES NOC-

TURNOS DE OTRO VEHICULO DE TENER QUE AMINORAR IA rmcfm
Segﬁn ge describe y reivindica en la presente Memoria

descriptiva, que consta de nueve hojas folialas ¥ eacritas

por una sola cara y acompaflada de uns hoja de dibujos,

| Medrid, a 2 8 de O¥tubre dfe mil novecientos cinouen-

'ta y nueve.
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