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Ya se han dado & gonocer trastores de doble |
meraha, o see tractores que en ambes direcciones de marcha pre.l
gentan aproximadamente las mismes oualidsdes para la marche,
partioularmente aquellos que estdn provistos de fcoionamiento
y Gireceidn en todas las ruedas, en los que el asiento del eon..
ductor puede variarse aogﬁ.n la direcaién de marchas En estos }
se comprends también el caso cuando, por ejemplo, el asiento
asl cmdustor pusds adaptarse a la correspondiente direceién
de marcha 0 cuando pars ambas direceiones de marchs aevm-avl
wne disposieién del esiento para cade una. Partiocularmente en |
agriculture se emplsan tractores pare marcher solo en una 41 -
reccidn en la gone superior de velosidad, o sea por ejemplo, en |
le carretera, mientras ’gue en el trabajo, por ejemple en el
cempo, deben marchar alternativamente en las d0s direcciones

de marcha, sunque en genersl con menor velosided. Tratdnd oze

de remoleadores aon esta clasa de aplicaciones aerIa un gasto
oxcesivao el dquerer disponer todos los 41 spositivos para la ma. :
niobra y direceidn, inclnido el asiento del condustor, de 1gna1§

modo para embes sentidos de marcha. Por eso ofrece ventajas ¥y

esmonfas el que el traetor de doble marcha, pertisularmente

los dotedos de accionamiento y d;l.rooeién en todas las ruedas

¥ eon un dispositivo para el asiento del cpndunfbr, se doten, :
|

pare la segunda direcocién de marchs, eon un segundo asiento

pers el conductor en la parte trasera del ogpot ¥y con un juego

de pedales de maniobra, Que se unan eon las palances de pedal
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. rior en estado sin oarge continue sin interrupoién las lineas

i invento alejar en la ocajs de oemhic o de los engranajes inter-

| ochs se apoya sobre el eje. Este eje puede dado el caso atre-
| vesar la ceja de¢ cambio, Estas paleneas de maniobra del pedal

fungionalmente pare ls maniocbra de la primerz direscidn de |
mercha. Ee oonveniente gonstruir el esiento para la segunda |
direcoidn de marche como tape en la parte fija del ocapot, de

meners que levantdndolas gueden mccesibles la baterfs, los gru.
Pos y la parte trasera de ls caja de eonexién. Pare Gue no su.
fra el especto exterior del trastor al marcher en scarretera

Por ¢l segundo eslento del sonduotor, pusde el segundo msien .

t0 construirse segin el invento gamo eo0jfin, ocuya foma exte .~

del contorno desde el ocapot & la caje de armsduras. gomo las |
DPelancas pera manejo del pedal de la ssgunda 4 irseceidn de mer-
che no pueden oémodemente sloenzarse desds el aegundo asiento

del conductor y ademds se pembian de lugar, oconviene segén el

medios un segundo eje con el gque se una sin poder girer el pe-
del de acoplamiento para la segunda direccidén de marcha, mien- |

tras que el pedel del freno para la segunda diressidn de mer-

pere la sesunda direceién de marcha pueden sstar unidas eon
las palancss 86 meniobra del pedel para ls primera diresceién
de marche mediante oebles o mediante varillae tubulares en -

shufables entre sl telesecdpioamente y oconstruirse basculebl es;

| de suerte que ouando no se usen no se separsn musho de la transe

 misién y por tanto tampoao estorben,
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| tor de doble merche em euatro ruedas 1 de igual tamafio, las

 guales ven goloecedas por Pares en un eje 2 y en otro :6je I

- merche hacie edelante y el eje 5 el ds ls mercha hacia atrés,

| po b en el que van oologados el dispositivo para tremsmitir

| por la palance 9 de embraguse y la palanea 10 del fremo no visi.|

| ble en el dibujo. Para la segunds direassién de marcha se cons -

-
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BEn la flgure se ilustra un ejemp;o de sje -

cucidén del objeto del modelo. En este caso se trata de un trae~

Aguf en la direccidn preferide de marche em el eje 2 el &o la-

de suerte gue en este trmator el capot 4 va dispuesto sobre

el eje delantero. Los dos ejes 8 y 3 se unen mediante un cuer-

le fuerzs, el cambic y los engransj)es intermedioss Por be)o
de la parte flja 67 del ocapot se encuentran las oajas para la
baterf{a, las herramientas y las armaduras y el depésito de
carburante. Para la diregecién prineipal de marohe 86 prevé
del modo aonocido un asiento 7 desde el qus puede maniobrarse -

el volante 8 y la palanca de maniobra de pedal, representadas-

{roye un asiento 11 en la parte superior de la parie fija 6 el
capot, y se modela de manera que en estado desgpargado simule

| las formas del contorno de las partes 6 y 7 del oapot sirvién.
dolas de acmplemento. El ssiento 11 se heoe de material elde - |
' tig0 blando pera Que resulte més océmodo y més seguro pera el

condnator. Aplicando medidas espeaiales conocidas en la téoni. |
aa de la tapieerfa puede el asiento esonformmarse de medo gqus

en estado ocargado se adapte muy blen a las formas del ouerpo,
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mientras que en estado sin earga pueda adoptar la forma an -
tes indiceda. Pars la segunde direscién de marche se prevé
tanbién una pelansa de embrague 12 que se he ds maniobrar por
el pedal de la izquierde y otrs palance de frenoc 13 que se ha
de maniobrar por el pedel de ls dereche, las cuales preferen -
temente se solocen sobre un mismo £rbol comfn 14, unidndose .
la pelanca de embrague 13 gon el drbol ;.4 gin poder girary
tranamitiéndose €1 movimiento motor por una palance 15 unida -
también firmemente oon el 4rbol 14, y pa el varilleje 16 = la

palenca 9 de embrague pringipal, por la que ss realiza el é.c- !
aionemiento del embrague mediante un varillajs 17, Ia pelancs
1% del Zfrenoc ss asienta sobre el 4rbol 14 y mediante el vari -
llaje 18 maciona & la palanca 19 eitada sin podsr girar sobre |
el érbol 20 de la pelanca del freno. Advertiremos tambidn que
la palenca 9 para el ambrague prineipal se gpoye giratorie

sobre dl §rbol BO de la palanca ‘del freno, Grasiss a éste disw

posictén las palencas ;ayo.fa accionamiento del embrague y el
frenc ge eneuentran en una disposicidn normal vistas por un
eonductor situsdo sobre el segunao aslento, Ia direcelén pare ,
. . _ ‘
le segunde direacién de marcha se realiza tambibn del modo ao-
nocido mediante el volente B+ Is regulacilén de la velooidad
del motor eon le segunde direeéidn‘ de marocha puede preferen '
temente reelizarse por la pelanea de maniobra a meno del rcgu-1
lador de velocided, sungue tembién de otra manera aorrespon .

diente & la 1dea del objeto del invento.
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| truye en la parte trasera del cepot por delante del volante y
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Este registro consta de las sigulentes rel -
vindicaoiones;

1s,. mreotor de doble marcha especialmente
" oon aoccionamiento y direceién en todas las rusdas, eon un asien,
to para el conductor para la segunda direcaién de marcha, cé -

recterizado porqus el ssgundo aslento del asondustor se ocons -

| de un juegd de palancas de maniobra por pedal, el cual pueds |

unirse funeionalmente eon les pelances de maniobra por pedal

para le primers direceidén de marche.
| 28,. mMraotor de doble marcha ssgdn lo rei.
' vindiecedo en el punto 12, caracterizado porqQus el aslento para

? la gegunde direacién de marche se sonstruye eomo tepe en la

| parte f1ja del aspot de manera qus levantédndole gueden eventual
] mente socesibles le baterfs, los grupos y el lado trasero de

la caje de oonexién,
%%,- Tractor de doble marche segiin lo rel -

:
! vindicado en los puntos 12 y 82, caracterizadoe porgus el ssien.

} to se gonstruys como ooaiﬁ. ou;}a forme srtor'ior en estado sin

lf oarga oontinﬂn las 1fneas del eontorno del capét ininterrumpi. ’

| damente haois la caja de armaduras.

4&,. Tregtor de doble merche segdin lo rei.
vindleado en el punte 18, saracterizado porgue en la caja Qel

oasao del itrastor se 'aP;ya w segunio drbol q_u; dado el caso i

|
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se pasa & través de la caja, eon el oual se une sin poder gl
rar le palance de acoplemiente para la segunda direceién &e
marcha mientras que el pedal del freno para la segnnda direc.
0ién de maercha e apoya sobre este drbol,

6%+~ Tractor de doble marche segfn lo rel-
vindicado en los puntos 12 y 42, garasterizado porqus las

palaneas de pedal Dpara la segunds direccién de marche se uwnen

gon 1a.s_ pelanoas de pedal para la primers direceidén ds marchea !

mediante miembros de enlece que solo transmiten fuerzes de
traceidn y se construyen abatibles, de modo Qque en ces0 @e no
utilizarse, no se separan mugho ds la caja de cembio,

6.~ Tragtor de doble.marchae

gegin se describe y reivindlsce en esta me » !

moria deseriptiva.
36 detalla ¢ ilustra son los plencs que a

1e misama se acompafisn.
Y cuya memoria desoriptiva sonsta de 7 ho-

Jas, foliadas y escritas a méquina por una sola ds sis oaras.

Medrid, 4 9 Ootubre 1959,
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