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SoheiHheimer s t r .  84,
por;

-  Traotor de dobla marcha -

prio ridad  aol.p^o* Modelo U tilidad alemán No. G 18739/48a Gm¿ 
del d ía  8 noviembre 1968.
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76288Ya se han dado a conocer tra c to re s  de doble 
maroha, o sea trao toree que en ambas direoolones de marcha pre­
sentan aproximadamente la s  mismas o calidades para la  maroha, 
particularm ente aquellos que están  provistos de ao o ion amiento 
y dirección en todas la s  me das, en lo s  que e l  asien to  del oon- 
duotor pnede variarse segdn l a  direeoión de maroha* En estos 
se oemprenda tambián e l oaso ouando, por ejemplo, e l  asiento 
del conductor puede adaptarse a la  correspondiente dirección 
de maroha o cuando para ambas direocienes de maroha se prevó 
una disposición del asiento para cada ana. Particularm ente en 
ag ricu ltu ra  se emplean trac to res  para marchar solo en una d i -  
recoión en l a  zona superior de velocidad, o sea por ejemplo, en 
l a  ca rre te ra , m ientras que en e l  trab a jo , por ejemplo en e l 
campo, deben marchar alternativam ente en la s  dos direooiones 
de maroha, aunque en general con menor velocidad. Tratándose 
de remolcadores con esta  clase de aplicaciones s e r ía  un gasto 
oroe s i vo e l querer disponer todos lo s  d ispositivos para la  ma­
niobra y d irección, incluido e l asiento del conductor, do igual 
modo para ambos sentidos de marcha, por eso ofrece ventajas y 
economías e l que e l tra c to r  de doble mareha, particularm ente 
lo s  dotados de accionamiento y dirección en todas la s  ruedas 
y con un d ispositivo  para e l  asiento del conductor, se doten, 
para 3a segunda dirección de maroha, con un aegundo asiento 
para ol conductor en la  parte  tra se ra  del ospot y oon un juego 
de pedales de maniobra, que se unan oon la s  palancas de pedal
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iunoionalmente para la  maniobra &e la  primera d ir eco idn do 
marcha. Es conveniente construir e l asiento para l a  aeganda }
direcoidn de marcha como tapa en la  parte f i j a  del capot, de 
manera que levantándola queden accesibles la  batería , los gru­
pos y la  parte trasera  de la  caja de oonexidn. Para que no su- 
fra  el aspecto exterior del tracto r a l marchar en carre tera  
por el segundo asiento del conductor, puede e l segundo asien  -  
to construirse aegdn el Invento oomo oojin, oaya foma exte - }r io r  en estado sin  oarga oontinue sin interrtqpoidn las  líneas i 
del oontorno desde el oapot a l a  caja de armaduras, como la s  } 
palancas para manejo del pedal de la  segunda direcoidn de mar-¡ 
oha no pueden odmodamente alcanzarse desde ol segundo asiento 

¡ del conductor y además se cambian da lugar, oonviene segdn el 
Invento a le ja r en la  oaja de oamblo o de los engranajes in te r­
medios un segundo eje con el que se una sin poder g ira r al pe­
dal de aooplamlento para la  segunda direcoidn de mar oha, mien­
tras  que e l pedal del freno para la  segunda dirección de mar- 
oha se apoya sobre e l e je . Este eje puede dado e l oaso a tra ­
vesar la  caja de cambie. Estas paloneas de maniobra del pedal 
para la  Begunda direcoidn de marcha pueden estar unidas son 
la s  palancas da maniobra del pedal para la  primera direcoidn 
de marcha mediante cables o mediante v a rilla s  tubulares en —
Ohufables entre sí telesodpioamente y construirse basoulablea, 
de suerte que cuando no se usen no ee separen mucho de l a  trans­
misión y por tanto tampoco estorben*
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En l a  figu ra  se i lu e tra  un ejemplo de e je  -  
ouoión del objeto del modelo* En este oaso se t r a t a  de un tras-! 
to r  de doble marcha o en o na tro rae das 1 de igual tama&o, la s  
ooalea van ooloeadas por pares en un eje 8 y en otro eje 3*
Aquí en la  dirección p referida  de marcha en e l eje 8 e l de la  
marcha haoia adelante y e l eje 3 el de la  marcha hacia  a trá s , 
de suerte que en este tra c to r  e l capot 4 va dispuesto sobre 
e l eje delantero. Los dos e jes  8 y 3 se unen mediante un caer- 
pe 6 en el que van oolopadoe e l d ispositivo  para tran sm itir  
l a  fuerza, e l  oamble y loe engranajes intermedios^ Bar bajo ! 
de la  parte f i j a  6 del capot se encuentran la s  cajas para l a  
b a te ría , la s  herramientas y la s  armaduras y e l depósito de 
carburante, para l a  d irección p rincipal de marcha se prevó}'¡ del modo concoide un asiento  7 desde e l  que puede maniobrarse 
e l  volante 8 y l a  palanca de maniobra da pedal, representadas 
por la  palanca 9 de embrague y l a  palanca 10 del freno no v i s i -  

¡ b le en a l dibujo. Para la  segunda direoción de mar oha ae oene -  
tm ye un asiento 11 en la  parte superior de l a  parta  f i j a  6 del 
capot, y se modela de manera que en estado descargado simule 
la s  fo unas del contorno de la s  p a rte s  6 y 7 del oapot s irv ió n - ¡
dOlas de complemento. El asiento 11 se hace de m aterial e lás  -  ¡

i ' i¡ tico  blando para que re su lte  más cómodo y más seguro para e l
conductor. Aplicando medidas carpedales conocidas on la  tóon i-
ca de l a  ta p ic e ría  puede e l asiento oonf o miarse de modo que
en estado oargado se adapte muy bien a  la s  formas del cuerpo,
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mientras que en estado s in  carga poeda adoptar l a  forma an -  
te s  indicada. P a r a la  segunda direoeién de maroha ce prevé 
tantbién ana palanaa de embragas 13 que se ha de maniobrar por 
e l  pedal de la  Izquierda y o tra  palanca de freno 18 que se ha 
de maniobrar por e l pedal de l a  derecha, la s  cuales preferen -  
temente se colocan sobre un mismo árbol común 14, untándose 
l a  palanca da embrague 15 con e l árbol 14 sin  poder g ira r  y 
transmitiéndose a l  movimiento motor por una palanca 18 anida 
también firmemente con e l  árbol 14, y par e l  v a r i l la je  16 a l a  

) palanca $ da embrague p rin c ip a l, per l a  que se rea lizo  e l  ac­
cionamiento del embrague mediante an v a r il la je  17+ la  palanca 
18 del freno ae ^sienta sobre e l árbol 14 y mediante el v a ri 
l l a ja  18 ao o lona a l a  palanca 19 sitada  s in  poder g ira r  sobre 
el árbol go de l a  palanoa del freno. Advertiremos también que 
l a  palanoa 9 para e l embrague p rinc ipa l se apoye g ira to r ia

I sobre el árbol BO de l a  palanoa del freno. Gracias a é s ta  die-¡
iposición la s  palancas para accionamiento del embrague y e l !frene se encuentran en ana disposición normal v is ta s  po r un 

conductor situado sobre e l segundo asien to , la  d ireoeién para j 
l a  segunda direoeién de marcha se re a liz a  también del modo co­
nocido mediante e l volante 8. la  regulación de l a  velocidad 
del motor oon la  segunda dirección de marcha puede preferen -  ¡ 
temente rea liza rse  por l a  palanoa de maniobra a mano del r e g ó - ! 
lador de velooldad, aunque también de o tra  manera corre apon -  
diente a l a  idea d e l objeto del Invento.
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Zeta re g is tro  consta de la s  s i  guiantes r e i  -

vindican lonas:
1 * .-  Tractor de doble marcha especialmente 

con accionamiento y dirección en todas la s  ruedas, con nn asien- 
to para e l oondoctor para la  segnnda dirección de marcha, ea -  
m otorizado porque e l  segando asiente d e l oondaotor se cene -  
troya en l a  parta tra se ra  del capot por dolante dol volante y 
de un juego de palancas de maniobra por pedal, e l  onal puado 

' lo  unirsa fanoianalmente con la s  palancas do maniobra por pedal 
p a r a l a  primera dirección de marcha*

2* .- Tractor de doble marcha segdn lo  r e i ­
vindicado en ol ponto la ,  oaraoterizado porque el as ien to  para 
l a  segunda direooiÓn de marcha se eonatroye como tapa en l a  

15 parte  f i j a  del capot de manera que levantándole queden eventual- 
mente accesibles l a  b a te ría , lo s grupos y e l  lado trasero  de 
la  caja  de con acción*

3 * .- Tractor de doble marcha segdn lo  r a i  -  
vindicado en loa pontea l s  y ge, oaraoterizado porqna o l aa ien - 

8o to  se construye como co jín , coya forma ex terio r en estado aln
oarga oontií&a la s  lin eas  del contorno del oapót ininterrom pi- ¡ 
demente haoia l a  o a ja  de armaduras.

4* .- Traotor de doble maroha segdn lo  r e i ­
vindicado an a l punte 1", caracterizado porque en l a  c a ja  del 

86 oasco del trao to r ae apoya un segando árbol qne dado e l oaso
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se pasa a  travós de l a  caja , con a l on a l sa ana s in  podor g i­
r a r  l a  palanca de acoplamiento para l a  segunda dirección do 
marcha mientras que e l  pedal del freno para l a  segunda direc­
ción de maroha se apoya sobre este árbo l.

6"*.- Tractor de doble maroha según lo  r e i ­
vindicado en los pantos lo  y 40, caracterizado porque la s  
palancas de pedal para l a  segunda dirección de marcha se onen 
oon la s  palancas de pedal para l a  primera d irección de marcha 
mediante miembros de enlace que aolo transm iten fuerzas do 
tracción  y se constrayen ab a tib les, de modo que en caso de no ! 
u t i l iz a r s e , no se separan mucho de la  caja  de cambio.

6* .- Tractor de doblo, marcha*
Según se describe y re iv ind ica  en esta  me -

moría descrip tiva.
Se de ta lla  e i lu s t r a  con los planos que a, 

l a  mi aña se aoompaEan.
Y coya memoria descrip tiva  consta do 7 ho­

jas, fo liadas y e sc r ita s  a máquina per una sola de sus caras*
Madrid Ootubro 1669*

Bat*-
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