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La presente memoria d e sc r ip tiv a  tien e eamo fin  la áec la- 

rac ión  del ob jeto  sobre que ha de recaer e l  p r iv i le g io  Ae ex­

p lo tac ió n  in d u s tr ia l  y com ercial e x c lu siv a  en e l  t e r r i to r io  

nacional de un Modelo dg u tilid a d ,: conforme a l a  le g is la c ió n  

v igen te  en m ateria  de Propiedad In d u str ia l que, segtón expresa 

e l  enunciado, t r a t a  de un nuevo tip o  de p o rta-eq u ip a jes forma­

do por una armadura metálica: qué se  s i tó a  en l a  p arte  p o ste ­

r io r  d e l autom óvil, su jeto  por. unos gane hos a l a  ranura an te­

r io r  de la tap a  que en e ste  lu g ar  e x is te  en lo s  autom óviles

10 .-
t

y p or p ies de apoyo y ganchos tenso,pes a l a  p a rte  p o ste r io r  

d e . d icha tapa.

s
La tendencia ac tu a l de lo a  con stru cto res de au tan ó v ile s , 

e s lan z ar  a l  mercado modelos da dimensiones red u cid as. Las 

consecuencias son que lo s  nuevos modelos disponen de muy poco

15* — espacio para e l  tran sp o rte 'd e  eq u ip a je s .

Para e v ita r  este  inconveniente ae ha hecho n ecesario  

dotar a lo s  autom óviles de bandejas p o rta -eq u ip a je s que am­

p líen  su capacidad de tran sp o rte .

2 0 .-

Las bandájas p o rta-eq ú ip a jea  que actualmente se  constru­

yen van acoplados generalmente sobre e l  techo del autom óvil, 

constituyendo una esp ecie  de boca.

á l  inconveniente de e s t a  s itu a c ió n  e s  que e l  automóvil

2 5 .-

p ierde e s ta b il id a d  a l  d e sp lazarle  hacia a r r ib a  e l  centro de 

gravedad por e fecto  de l a  s itu a c ió n  a l t a  de l a  carga, produ- 

cióndose tambión un aumento de la s  pórdidas por efecto  aero­

dinámico durante l a  marcha d e l automóvil a l  p a s e n t a r  e l  eq u i­

pa je  un exceso de fren te  plano.

E l  p orta-equ ip a jes que nos ocupa carece da e s to s  incon­

venientes, ya gie su  s itu a c ió n  b a ja  y en la  p a rte  p o ste r io r

5 0 .- d el autom óvil no cau sa  ningón desplazamiento en sentido ver­

t i c a l  d e l centro de gravedad d e l autom óvil, cano tampoco un 

aumento de fren te , pues e l  cen tro  móvil tapa por completo lo s



eq u ip a je s que tran sporta.

Por o tra  p arte  su montaje y desmontaje e s  se n c illís im o , 

lo  que permite gue s e  pueda r e a l iz a r  su acoplam iento a l  au to­

móvil so lo  cuando sean  n ecesario s su s  se r v ic io s .

Con e l f in  áe f a c i l i t a r  l a  in te rp re tac ió n  más exacta  del 

ob jeto  sobre, .%re ba de recaer e l presente p r iv i le g io , en e l  

plano ap u n to  complementario de l a  p resen te  a p o s ic ió n , se  

representa una fonoa practica- para  la  re a liz a c ió n  in d u str ia l 

y tínicamente a t í t u lo  de ejemplo y , por consiguiente, sin  ca­

rá c te r  exhaustivo sino meramente in form ativo .

En e ste  p lan o :

F ig . 1&, d isp o sic ió n  de 1 p orta-e  guipa j es montado.

F ig . 2&, d e ta lle  d e l t e n s o r .

En l a s  expresadas f ig u r a s ,  la s  r e f r e n d a s  corresponden:

( I )  . -Cancbos su p erio re s.

(8 !.-P ie g  de apoyo.

(3 )  . -Topas de goma de lo s  p ie s  de apoyo#

(4 )  .-B razos port a-tenso re s.

. (S).-Tehs.ores#.,

(6 )  ,-G anchosdb lo s  ten sores.

(7 )  . -B arras trsn sv  e r sa le s  in te rio  re s .

(8 )  . -Barra tr a n sv e r sa le s  f in a l#  ;

(9 )  . - la rg u e ro s. '

(10) #-Barras de contención la te  r a le s .

( I I )  , -Barra de contención tr a se ra .

(1 2 ) .-Cabeza de 1 gancho del ten so r#

E l p o rta -e q u ip a je s  e s t á  fabricado totalmente en v a r i l l a  

de tubo de acero so ldado, niquelado o cromado, formando un 

entramado m adiantelos dos 3arguSros (9) unidos por e l e x tre ­

mo p o ste r io r  por l a  barra (8) e in te r io r  a la  "C" formada 

por lo s  largu ero s t r a n sv e r sa le s  (7 ),

Los extremos a n te r io ra s  de lo s  largueros (9 ) forman e l
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gandío plano (1) radLizado por aplastam iento de este  extremo.

En l a  parte su p e r io r  cb e s to s  ganchos se  sueldan la s  

barras de contención (1C) formando entre d ich a barra (10) y 

e l  larguero  (9) un c ie rto  ángulo. * s t a s  b arras van u n id as, 

ccmo lo s  lá r^ u e ro s, por o tra  barra p o ste r io r  (11 ). La unión 

entre la  "C" su perior y la  in fe r io r  se r e a l iz a  mediante loe  

p ie s o b arra s  y e r t ic a le #  (2 ) . E stos p ie s  te m lm n  en lo s t o ­

pea de gpma ( 3 ) . Las dimensiones de e s t o s  elem entos de apoyo 

son ta le s  que a l  aco p lar  e l  p o rta -e q u ip a je s  a l  vehículo e l

1
75. -

plano foimado p o r  le s  largueros (9) y l a s  b arras (7) y (8) 

quedan en p o sic ió n  aproximadamente h orizon tal.

* La b arra  p o ste r io r  (8) sirv e  tsmbián para  la R j  ación 

por so ldadura de lo s  brazos p o rta -ten so re s (4 ), lo s  cu a le s  

terminan en un extremo roscado para acoplamiento d el tensor 

(5 ). E l tensor (5) es una p ieza  c i l in d r ic a  o p rism ática  ro sea

8 0 .- da interiorm ente con un alojam iento in fe r io r  para  contener 

la  cabeza c i l in d r ic a  (1S) d e ! gancho piano ( 6 ), La in tro  emo­

ción  de la  cabeza d el gancho (12) en la  p ieza  (5) puede rea-

l iz a r s e  por ejem plo, soldándole a l  cuerpo de l a  p ieza  (5) 

inferiorm ente un diaco con e l gancho (6) a lo jad o  en su o r i-

8 5 .- f íe lo  cen tra '! con an te rio r id ad  a l  Aplastamiento para darle

90. -

la  fonna curva y  plan#..

En la p arte  e x te r io r  e l  tensor puede lle v a r  un r ita  te a -  

do para f a c i l i t a r  su manipulación.

E l acoplamiento a l w hiculo  se r e a l iz a  por su parte  

p o ste r io r , mediante la  f í ja e lÓ a  de io s  ganchos (1) en .la  r a -  

nura da l a  tapa del port a-equ ip a j es propic- d e l vehiculo o la 

tapa d e l motor segón e l .modelo d e l  automóvil a que se ap liqu e  

Loa topes (3) quedarán apoyados s in  p o s ib il id a d  de d eterioro  

en la  propia tapa y l o s  ganchos (6) f i a d o s  en l a  ranura in -

9 5 .- fd r io r  la  t^pa despuóa de se r  a ju sta d a  la  longitud median­

te l o s  ten sores (6)# Esto se  r e a l iz a r á  haciendo g ir a r  lo s
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ten sores en e l  sentido conveniente. ^

Los e q u lp a je s /s s  aboyan en lo s  tra n sv e rsa le s  (7) quedan­

do asegurados por la s  b arras de contención (10) y (11) que 

sirven  temblón ccmo amarre la s  l ig a d u ra s  de seguridad .

.al soporte queda a s i  perfectamente apoyado y su je to . 

D escrita  su ficien tem ente l a  n atu raleza  d e l Invento y su 

forma de r e a liz a c ió n  p r á c t ic a ,  únicamente cebe añ ad ir que en 

el conjunto y  partes independientes c o n s t itu t iv a s  d e l todo 

san su sc e p tib le s  m odificaciones y cambios ds m aterias, forma 

y d isp o s ic ió n  en cuanto e s t a s  a lte rac io n es no desv irtú en  e l  

fundamento e se iic la i  del mismo.

R A I V I N D I  C A,C I O N E S

ia).-"RORTA-BqUI?áJES RERFEOCION^O PARA AUTíMÓVILES" 

que se c a ra c te r iz a  por e s t a r  co n stitu id o  per un entramado 

en forma de entramado metÚLico que se  f i  ja  de ib una eventual 

por ganchos, ten so re s y p ie s  de apoyo a la  tap a  p o s te r io r  de 

lo s  autcmúvileSy enmantando su capacidad de tran sp orte  de equ i­

p a je s  sin  causar e fe c to s  p e r ju d ic ia le s  sobre la  e s ta b ilid a d  en 

l a  marcha y aumento de re s is te n c ia  aerodinám ica, 

m 2^ ). -"FORTA-EQUIPAJES ^Pj^FEOCIÚNaDO PERA AUICH0VIL13" 

que s9 c a ra c te r iz a  porque l a  armadura m etálica e s t á ,c o n s t i t u i ­

da por dos largueros l a t e r a le s  unidos nediante b arras tran sv er­

sa le s , d isp u e sta s  p a r a le la s  unas a continuación de o tra y por 

o tra armadura formada temblón por d o s  largueros t r a n sv e r sa le s  

pero unidos so lo  en su s  esetrsaos p o ste r io ra s  por una so la  barra 

tr a n sv e r sa l,  formando por tan to  una ^C", uniéndose p o r soldadu­

r a  ambas armaduras para formar un todo, directam ente por los 

dos extremos an terio re s da lo s  largu eros y por lo s  án gilo s pos­

te r io re s  a t  ravás de dos barpas v e r t ic a le s  p ro lo g a d a s  h asta  

formar unos' p ie s  de ígoyo dotados de topes de goma.
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3 * ) .  A-EQUIPAJES IERFECCmNADO PARA AUTOMOVILES"

que se c a r a c te r iz a  porque en lo s  extremos an te r io re s  de la  

armadura, ob je te  de la  an ter io r  x?l v in d icación , ex isten  años 

ganchos planos d ispuestos para encajar en la  ranura a n te r io r  

de la  tapa.

4 * ) .  -"^R T Á ^T ^^.A J3!^ ,,ym FEC C iem D 0 PARA AUTOMOVILES" 

qt¡e se c a ra c te r iz a  porque en l a  barra in fe r io r  tra n sv e rsa l 

extrem ado l a  armadura objeto de la  S& reivindica; cidn , l le v a  

so ld ad as, en posic ión  eq u id istan te s  d e l  cen tro , dos barras 

v e r t ic a le s  term inadas en un roscado destinado a l  acoplamiento 

de un d isp o s it iv o  ten so r unido a su vez con un gandío plano 

que sirve  para a ju s ta r  la  armadura a l  antoa'dvll mediante l a  

introducción d e l gancho en la  ranura p o s te r io r  de la  tapa y 

tensado p o ste r io r .

ga),-^PORTA-EQUIPAJES B^EBCCIpÑapO PARA AUTOMOVILES''

que se  c a ra c te r iz a  porque lo s  tensores de lo s  ganchos poste­

r io r  es e stán  co n stitu id o s por un caeq u illo  exteriorm ente c e ­

rrado p o r uno de sus extremos con un o r i f i c io  cen tra l en este  

lu g ar  para e l ' paso de l a  parte  c i l in d r ic a  d e l gandío, la cu al 

queda a lo jad a  en su in te r io r  por e fe c to  de una cabeza c i l i n d r i ­

ca que le  impide la  s a l id a , rea lizán d o se  e l a ju s t e  a l  roscar la i 

m sca  in te r io r  del caeq u illo  en la  ro sca  term in al da la s  b arra s 

objeto de l a  an terio r re iv in d icac ió n .

g s j .- v P C R T A - W I P A ^  H^SEEeCICNADe PARA AUTOMOVILES".

La presente memorla d escr ip tiv a  con sta de s e i s  h o jas f o ­

l ia d a s  y m ecanografiadas por una so la  cara, eomnoniendo un tO' 

t a l  de ciento cincuenta y t r ^  l in e a s^ in c 3 n id a s  ^[stas.

Madrid, lo  de Jul^c, e 1. 960 .-
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