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M O D E L O  

D E

U T I L I D A D

a favor de Don JAIME SUBIRATS BENET, de nacionalidad es­

pañola, residente en Rubí (Barcelona), c a lle  San Juan, 12, 

por "FRENO DE VARILLA PARA MOTOS, PARTICULARMENTE PARA 

"SCOOTER".

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presante modelo de utilidad  se re fie re  a un 

freno de v a r i l la  para motos, particularmente para "scoo­

ter".

De todos son conocidos los defectos e inconve- 

5. nientes del aso de cables para el accionamiento del

freno, debiendo ser gatos renovados frecuentemente, l a  

mayoría de las veces por rotura de lo s  mismos en sus 

zonas extremas donde se halla  acoplada l a  pieza termi­

nal que los une a las correspondientes palancas de man­

ió . do* Asimismo, por el estiramiento del cable en su uso,



se hace necesario un tensado periódico del mismo con 

el fin  de conseguir siempre un frenado en buenas con­

diciones. A e llo  se une la  desventaja que representa 

la  operación de recambio del cable, la  cual resulta, 

las más de las veces, muy dificu ltosa, pues dicho oable 

debe introducirse a lo largo de una cubierta tubular 

que no sigue un camino rectilíneo.

Estos y otros problemas se resuelven de una ma­

nera práctica con e l empleo de un freno de v a r illa s ,  

las ouales substituyen con ventaja e l cable citado. El 

freno de v a r i l la  objeto da la  invención actual resulta  

particularmente aplicable para aquellas motocicletas 

tipo "scooter" que comprenden esencialmente en su bas­

tidor dos tubos horizontales en los que se solidarizan  

sendos tubos verticales, en cuyo encuentro se encuentran 

respectivas cartelas de refuerzo.

El freno en cuestión consta de una barra monta­

da libremente g iratoria  en las citadas cartelas, l a  cual 

queda en disposición transversal oon respeoto cdl vehí­

culo, ouya barra presenta solidarizadas en sus extre­

mos sendas orejas en las que se articulan, respectiva­

mente, una v a r il la  anterior conectada a l pedal de ac­

cionamiento del freno, y una v a r i l la  posterior re lac io ­

nada con la  palanca del tambor que aotüa sobre las za­

patas, quedando estas v a r illa s  en una disposición subs­

tancialmente normal con respecto de la  citada barra.

Con e lfin  de fa c il ita r  la  explicación se aoompa- 

Ra a la  presente memoria unos dibujos en los que se ha
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representado un caso de realización que se cita a t í ­

tulo de ejemplo, no lim itativo del alcance del inven­

to.

En los dibujos:

La figu ra  1 indica en perspectiva el conjunto 

de este freno de v a r il la s , y

la  figu ra  2 muestra esquemáticamente en planta 

este mismo freno.

Dicho freno oomprende esencialmente una barra 

de torsidh -1 - montada libremente g iratoria  en las car­

telas -2 - y -3 - que refuerzan los encuentros éntrelos 

tubos horizontales -4 - y -5 - y los verticales -6 - y 

-V -, respectivamente, cuyos pares de tubos son parale­

los y pertenecen a l propio bastidor del vehículo.

Los tubos horizontales citados -4 -  y -5 -, se 

hallan dispuestos longitudinalmente con respecto del 

vehículo, quedando la  mencionada barra -1 -  en disposi­

ción transversal qon respecto del mismo*

A los extremos de esta barra, que sobresalen 

de las cartelas -2 - y -3 - por taladros -8 - practicados 

en las mismas, se solidarizan sendas orejas -9 - y -10-, 

en las cuales se artioulaa superiormente respectivas 

v a r il la s  -11- y -12-; la  primera en disposición ante­

r io r  se conecta a l pedal -13- de accionamiento del fre ­

no, y la  segunda,en disposición posterior, se relaciona 

con la  palanca -14- que actúa sobre las zapatas ence­

rradas en el tambor -15-.

El pedal -13- presenta una forma sim ilar a la
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de una V, y se ha lla  articulado por su vórtice -16- a l  

tubo -4 - del bastidor, recibiendo el acoplamiento ar­

ticulado da la  v a r i l la  anterior -11- en e l extremo de 

una de sus ramas -17-, mientras que en el extremo de la  

5. otra rama -18-, de forma acodada, se prevé la  p lata fo r­

ma -19- apropiada para e l apoyo del pie en la  acoián 

frenante.

La v a r i l la  posterior -12- presenta un ooRforma- 

do especial con e l f in  de acercarse por su extremo l i -  

1 0 . bre -20- a l tambor -15-, en cayo extremo se ha previsto  

una zona roscada -21- en la  que se ensarta la  palanca 

-14- relacionada con las zapatas, y la  tuerca tensora 

-22- provista de una cabeza -23- periféricamente estria ­

da para fa c i l i t a r  su atornillado manualmente. Asimismo, 

1 5 , ensartado en esta zona -21- se prevé un resorte h e li­

coidal -24- dispuesto entre l a  citada palanca -14- y 

una tuerca -25- reguladora de la  presión de este resor­

te contra la  menoionada palanca, cuyo resorte coadyuva 

a mantener a ésta en la  posición correcta.

20. El funcionamiento del freno se re a liz a  en la

siguiente forma:

Al presionar sobre e l pedal -13-, segdn indi­

ca la  flecha F, ésta g ira  alrededor de su punto de ar­

ticulación -16- desplazando a la  v a r i l la  -11- hacia 

25. una posición más avanzada, con lo cual se obliga a ro ­

tar a l a  barra -1 - en el sentido de las flechas F ',  

obligando l a  oreja -10- a desplazar a l a  v a r illa  pos­

terior -12 - hacia una posición más avanzada. Debido a



e llo , la  palanca -14- es arrastrada por empuje de la  

tueroa tensora -22- actuando sobre las  zapatas (no re ­

presentadas) y obteniéndose el correspondiente paro 

de la  rueda posterior del vehículo, conectada al tanbor 

-15-.

B1 modelo, dentro da su esencialidad, puede 

ser llevado a la  práctica en otras formas de realiza­

ción que difieran en detalle de l a  indicada a títu lo  

da ejemplo, a las cuales alcanzará igualmente l a  pro­

tección que se recaba. Podrá, pues, construirse en cual­

quier forma y tamaño, con los medios y materiales más 

adecuados, y con los  accesorios más convenientes, por 

quedar todo e llo  comprendido en el esp íritu  de la s  r e i ­

vindicaciones.

N O T A

Se reivindica como objeto del presente modelo 

da utilidad :

1. Freno de variHa para motos, particularmente 

para "scooter", caracterizado por comprender esencial­

mente una barra montada libremente g ira to ria , transver­

salmente con respecto del vehículo, a cuyos extremos 

se solidarizan sendas orejas en las que se articulen  

respectivas v a r illa , substanoialmente normales a esta 

barra, de las cuales una,anterior, se relaciona con
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el pedal de accionamiento del freno, mientras que la  

otra, posterior, se vincula articuladamente a la  pa­

lanca del tambor que actiia sobre las zapatas del f r e ­

no.

5. 2. Freno de v a r i l la  para motos, particularmente

para "soooter", aegán la  anterior reivindicación, carao- 
*

terizado porque l a  barra se halla  montada por sus ex­

termos en adecuados taladros previstos en las carte­

las existentes en el encuentro de los dos tubos hori- 

10. zontales oon los dos tubos verticales, substancial men­

te paralelos, que comprende el propio bastidor del ve­

hículo.

3. Freno de v a t il la  para motos, particularmente 

para "soooter", segdh la  reivindicación 1, oaracteriza-

15. do porque e l pedal da accionamiento, constituido por

una pieza en forma de V, se h a lla  fijado  articuladamen­

te por su vórtice sobre uno de los tubos horizontales 

del bastidor, y lle v a  articulada en uno de los extremos 

da sus ramas la  v a r i l la  anterior, mientras que la  otra  

20. rama resu lta  apta para reoibir la, presión de mando efeo- 

tuada con el pie.

4. Freno de v a r i l la  para motos, particularmente 

para "soooter", segdn la  reivindicación 1, caracteriza­

do porque la  v a r i l la  posterior presenta un conformado

25. espeoial y se ha preiisto oon zu zona extrema lib re  ros­

cada, en la  que se en sá rta la  palanca de accionamiento 

de las zapatas, y en la  que se acopla asimismo el d is­

positivo tensor de dicha palanca.



!

5. Freno de v a r il la  para motos, particularmente 

para "soooter".

La presante memoria descriptiva consta da siete  

hojas fo liadas, escritas a máquina por una so la cara. 

Barcelona, a 6 de agosto de 1959.
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