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p o r :

"PORTAEQUIPAJES PERFECCIONADO PARA AUTOMOVILES"

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente r e g is t r o  de Patente de Modelo de U tilid ad  se 

r e f ie r e  a un p o rtaequ ip a jes perfeccionado para autom óviles y simi­

la r e s ,  cuya novedad re sid e  en su p a rt ic u la r  e stru ctu ra  y sistem as 

de afianzam iento y montaje sobra l a  cu b ierta  d e l automóvil, r e a l i­

zándose su f i ja c ió n  en forma permanente o t r a n s i to r ia ,  por cuanto 

e l  nu'vo portaeq u ip a je s puede ser totalm ente plegado, con un vo­

lumen mínimo, y sor transportado o almacenado cuando su uso espe­

c if ic o  no sea ae in te r é s .

El objeto  del presente r e g is tro  c o n s is te  puás en una e s­

tru ctu ra  sensiblem ente r e c t i l ín e a ,  formando cuatro  o más roctán-
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gu los que quedan encerrados dentro del marco ¿e lo s  elementos exte­

r io r e s  mediante a i atenías a r tic u la d o s  y a tr a v é s  de sendos elementos 

do a n c la je , por lo s  cuales se f i j a  e l  conjunto sobre la  cubierta 

del automóvil o vehículo sim ila r , sienco, tan to  é s to s  elementos de 

f i ja c ió n  como aq u é llo s a r tic u la d o s , perfectam ente desmontables 

entre s i  h asta  de ja r  a l  conjunto del p o rtaeq u ip a je s reducido a un 

haz de v a r i l l a s ,  pendiendo de algunas de e l l a s  lo s  elementos de 

a r ticu la c ió n  y f i ja c ió n  a lu d id os.

Las p a rt ic u la r id a d e s  sucintamente in d icadas como caracte­

r í s t i c a s  d el objeto de e s ta  Patente de Modelo de U tilid ad  pueden 

ser ap reciad as con mayor d e ta lle  a trav é s  ¿e l a  d escrip ción  que a 

continuación sa expone de une forma p re fe r id a  de re a liz a c ió n , la  

cu al, a so lo  t i t u lo  de ejemplo no lim ita t iv o , se remito ropetiaaman 

te a una h o ja  de d ib u jo s que se acompaña ad junta y e lo s  que:

La F ig . 1 in d ica , según una v is t a  convencional en alzado, 

la  d isp osic ió n  sobre la  cu b ierta  de un vehículo, de uno de lo s  

elementos a base ae l o s  cu ales se constituyo o l  nuevo portaequipa­

je s .

La F ig . 2 muestra un d e ta lle , seccionado longitudinalmente, 

de una de l a s  extremidades del mismo elemento representado en la  

fig u ra  1, correspondiente a l  lado por e l que se r e a l iz a  e l a f ia n ­

zamiento del mismo.

La F ig . 3 representa una sección  tra n sv e r sa l  que c o rre s­

ponde a un corte p racticad o  , egdn la l in e a  111-111 que se in d ica 

en l a  f ig u ra  2.

La F ig . 4 m an ifiesta  asimismo una sección  tra n sv e r sa l, coses- 

pondiendo é s ta  qbn co rte  p racticad o  segán la  lin ea  IV-IV que se 

señala también sobre l a  fig u ra  2.

La F ig . 5 corresponde a un d e ta l le ,  parcialm ente secciona­

do, de la  a r tic u la c ió n  cen tra l de cada elemento y en cuya organi-
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zación re sid e  una de l a s  novedades fundamentales de la  presente 

invención.

Finalmente; l a  F ig . 6 m an ifiesta  una v is t a  l a t e r a l  cíe uno 

de lo s topes que lim itan  la  longitud de cada v a r i l l a  y, en conse­

cuencia, la  anchura ¿ t i l  del p ortaeq u ip a jes perfeccionado*

La re a liz a c ió n  representada a solo t i t u lo  de ejemplo en la  

hoja de d ib u jo s quo se acompaña ad junta, co n siste  en una p lu r a l i ­

dad do elementos su sten tan tes que, unidos o no entre s i ,  cada uno 

de e l lo s  e s t á  p ro v isto  en su región c e n tra l de una a r ticu la c ió n  pa­

ra f a c i l i t a r  su plegado y subsigu ióm e almacenamiento, en tanto 

que en ambos extremos posee unos d isp o s it iv o s  de an c la je  que figu­

ran dotados ce medios te n sa re s  y de regu lación  para p o s ib i l i t a r  

una p erfec ta  adaptación de cada elemento sobre la  cu b ierta  del 

veniculo, a s i  como su só lid o  acoplamiento sobre e l  mismo.

La r e s is te n c ia  a la  flex ió n  do cada uno de lo s  nombrados 

elementos se asegura mediante uos tubos (1 ) , preferiblem ente metá­

l ic o s ,  lo s  cu a le s, por sus extremidades c e n tra le s , aparecen como 

alojam iento de unas mechas (2) que íorman parto  ne una a r t ic u la ­

ción ce n tra l (%) y con la  que se so lid ariz an  mecíante pasadores (4) 

u o tros medios do f i ja c ió n  eq u iv a len tes.

E sta a r t ic u la c ió n  queda situada por ce-bajo de la  su p e r fi­

c ie  id e a l  su perior del elemento, can objeto de no interrum pir la  

continuidad de la  misma, estando co n stitu id a  por dos cuerpos c ir ­

cu lares que son su sc e p tib le s  de g irar  concóntrioamcnte uno respec­

to  del o tro , segán se in d ica  por trazado de puntos en -¡a figu ra  5, 

y alrededor de un e je  oomán (5 ) . La trabazón entre s i  de ó sto s dos 

cuerpos o irc u m re s , para manteher r íg id o  e l  acoplam iento, so r e a l i­

za mediante un pasador d eslizan te  (6 ), que puede d esp lazarse  por el 

in te ro io r  de una tubuladura (7) que .ó b rese le  ce uno de lo s  ¿os 

cuerpos c ir c u la re s  y que permanece introducido en un alojam iento 

(8) p rev isto  en e l  cuerpo c irc u la r  complementario y que cuna lib re .
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cuando se desea proceder a l  ^logado del elemento, por l a  tracción  

e je rc id a  sobre un pequeño pomo (9) que a e te retina la  contracción  cíe 

un re so rte  (10) contra un aoiaitor (11) auecuado que c i e r r a  e l  a l o ­

jamiento d e l mismo en e l  in te r io r  de l a  c itad a  tubuladura (7 ).

la  extremidad e x te r io r  de o ana uno de ;mbos tubos (1 ), 

estí%6ompletada por una a le t a  do contención (1 S ), que se d estin a  a 

lim itar  lo s  uesplazamienuos tra n sv e rsa le s  del equ ipaje  y ene queda 

situ ad a  en función do la  longitud  del elemento y ce la  forma y d i­

mensiones do la  cu b ierta  (13) d el vehículo, fabricándose p r e fe r i­

blemente dicha a le ta  (u2) con aluminio moldeado y presentando una 

amplitud y suavidad do formas que ev itan  d e te r io re s  por roce en 

lo s  eq u ip a je s .

Inm ediatas a d ich as a le t a s  de contención (12) y f i ja d a s  

sogón medios convenientes (14) en un taco  contiguo a l a s  mochas 

(15 ), in trodu cidas en e l  extremo correspondiente de lo s  tubos (1 ), 

se disponen unas b r id a s  (16) cuyo extremo opuesto queda asimismo 

afianzado a l  propio  tubo ( l )  mediante la  a so c iac ió n  con e l  mismo 

de un controte (17) parcialm ente empotrado en e l centro ae unas ba­

se s de apoyo (18), que son de. m aterial e lá s t ic o  adecuado.

La con figuración  do la  mencionada b rid a  (16) so e stab le ce  

segdn acodados uo determinan c ie r to  esp acio  l ib re  para paso del 

extremo de un vástago roscado (19), y segón un vaciado, p re fe r ib le ­

mente de fo r ja ,  en e l  que penetra, a ju s ta  y queda afian zado  por su 

valona (2 0 ), un manguito (21) cuyo f i le te a d o  in terno coincide en 

paso y adiámetro con e l  que presenta e l  c itad o  véstago  osear o (19) 

que se prolonga en una zona c il in o r ic a  (22) a l  tármino de la  cual 

figu ra  in troducida y so lid a r iz a d a  a un pomo (23) a tr a v á s  del que 

puede in te rv e n irse , manual o d ig italm en te, en e l  mayor o menor 

a to rn illa d o  de la  re fe r id a  mecha roscada (19) on su tu erca repre­

sentada por e l  manguiuo (21 ), asegurándose l a  v in cu lación  del pomo



(23) a l  conjunto del t o m i l lo  mediante una c l a v i ja  cónica (24) u

otro  medio equi valonee, permaneciendo c no gufa y soporte del re­

ferid o  to r n i l lo  otro manguito (25) que se d istin gu e  del oponente 

(21) por l a  po sic ión  de su valona (26 ), que es co n traria  a la  de 

ò ste , y por carecer ne f i le te a a o  interno con ob jeto  de e stab le cer­

se como co jin e te  do l a  nona c i l in d r ic a  (22) d e l propio to r n il lo .

E ste manguito (25) va so lid arizad o  a l  cu e llo  (27) de un 

g a r f io  (28) que e s  de forma sensiblemente trap ez o id a l y alabeada 

o curvada convenientemente para que su base (29) en forma de uña 

(30) se introduzca y quedo indefinidam ente ap licad a  contra e l 

escupidor (31) del veh ícu lo .

Consiguientemente a lo expuesto, e l  conjunto de la  brida 

(16 ), d e l t o r n i l lo  (19 ), de lo s  manguitos (21) y (25) y del gar­

f io  (2 6 ), constituyen  un ten sor que se a p lic a  precisamente a mante­

ner indefinidam ente la  p o sic ió n  del p o rtaeq u ip a je s de la invención 

encima do la  cu b ierta  del vehículo, con una rig ido^  y presión  de 

ap licac ió n  do la s  b ase s de apoyo (18) contra le  cub ierta  (13) qua 

son función directam ente proporcional a l a  presión  e je rc id a  en e l  

a to rn illa d o  de cada uno do lo s extremos ten so res c o n stitu id o s, cu­

yo to r n il lo  p r in c ip a l presenta una rogata lo n g itu d in al (32) que 

e s  do longitud su fic ie n te  para que en cualquier punto de la  mis­

ma puoda in tro d u c irse  e l  extremo en forma de trin q u ete  (33) do 

un pasador d e slizan te  (34=) que os do c a r a c t e r í s t ic a s  absolutamen­

te  análogas a l a s  indicaQ.as para e l  pasador (6) que se a p lic a  a 

l a  su jección  de la  a r t ic u la c ió n  de cada elemento h allán dose , como 

ò s te , p rov isto  tambión de un pomo (35 ), y de un re so rte  interno, 

d iferenciándose unicamente de áquel (6) en ^ue su punta extrema 

queda d e fin id a  en forma de trinquete (33) a l  ob jeto  de p erm itir  

v ariac io n es an gu lares d e l to r n il lo  (19) en un sen tido , y Mocán­

dolo pora variac io n es en sen tido  con trario , l a s  cu a le s exigen , en
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todo oaso, una tracc ió n  conveniente de dicho pasador (34) para 

que e l to r n il lo  (19) pueda sor libremente desenroscado operancto 

convenientemente sobre su cabeza moletoada (23 ), so lid a r iz a d a  a l

mismo mediante un pasador (2 4 ).

Los tubos (1) do cada elemento están  rev e stid o s ex te rio r-  

monto con un tubo, l i s o  o e str iad o  (35), que es preferiblem ente 

de goma o de m ateria l re s in o p lá s tic o  de c a r a c t e r í s t ic a s  adecuadas, 

tanto para hacer más suave e l  contacto de lo s  eq u ip a jes contra 

lo s  mismos, cuanto para aumentar e l  índice de adherencia y asegu­

rar una inm ovilidad r e la t iv a  de aq u e llo s.

La inm ovilización  d e l manguito (21) sobre la  b rida (16), 

a s í  como la  d e l complementario u oponente (25) sobre e l  g a r f io  

(28 ), se asegura mediante soldadura u o tro s medios adecuados, indi-

cánuose en la  hoja ¿e d ibu jo s, a solo t í t u lo  de ejemplo, su inmo­

v iliz a c ió n  a trav ó s de sendas p le t in a s  (36) que a ju sta n  sobre una 

regata  plana p rac tic ad a  en cada uno de dichos manguitos, y a fian ­

zada a l a s  b r id a s  (16) y (28) segón to r n i l lo s  (37) o remaches 

equ ivalen tes.

En la  re a liz a c ió n  p rác tic a  del po rtaeq u ip a je s p erfecc io ­

nado que motiva l a  presente Patente de Modelo do U tilid ad , serán 

su sc e p tib le s  de v ariac ió n  toco s cuantos d e ta l le s  de construcción, 

m ateria le s empleados y acabados no a lte re n , cambien o modifiquen 

la  o sen cia lid au  que c a ra c te r iz a  a l a  presente invención.

N 0 T A

R E I  V I  N D I ü A C I 0 N 2 S 

So re iv in d ica  como objeto de la  presente Patente de Mo­

delo de U tilid ad :

1& .-p o rtaeq u ip a je s  perfeccionado para autom óviles, que 

se c a ra c te r iz a  esencialm ente por sta r  co n stitu id o  por elementos 

tu b u lares dotados de apoyos e lá s t i c o s  y p ro v isto s  en su centro ce
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anas a r t ic u la c io n e s  o b is a g r a s  para f a c i l i t a r  su plegado, figu ­

rando acoplados a la s  extrem idades de cada tubo sendos d is p o s i t i ­

vos de amarre, poseedores de medios de regu lac ión  para asegurar 

la  adaptación y an c la je  de cada elemento que in tegra  e l  conjunto 

del portaeq u ip a je s sobre e l  techo del veh ículo, hall& idose reves­

t id a s  l a s  dos m itades del tubo que in tegra cada elemento, por una 

funaa de m ateria l e lá s t i c o ,  preferiblem ente goma, cuya Rmda t i e ­

ne la  misión de o n stitu ir  una su p e r f ic ie  adherente para lo s  

eq u ip a jes y posee o r iR c io s  adecuados que dan paso s unos v a sta ­

gos en lo s  que quedan f i ja d o s  lo s  apoyos.

2& .-P ortaequipajes perfeccionado para autom óviles, eegán 

la  an te r io r  re iv in d icac ió n , que se c a ra c te r iz a  por o l hecho de 

oue l a  a r t ic u la c ió n  c e n tra l e s tá  formada por dos cuerpos c irc u la ­

re s  quo son su sc e p tib le s  no g ir a r  concéntricamente a lrededor de 

un e je  comán, ex istien d o  en uno de lo s  a lu c ia o s  cuerpos un v asta­

go r e t r á c t i l ,  tensado por un re so rte  in terno y poseedor de un po­

mo de maniobra, cuyo vást-ago coopera con un entrante practicado  

en o l cuerpo re stan te , permitiendo e l l e  e l  b loca jo  y desb looaje 

de e s ta  a r t ic u la c ió n  para l a s  Rases de uso y plegado del d isp o si­

t iv o .

3^ .-P ortaeq u ip a je s perfeccionado para autom óviles, segán 

l a s  re iv in d icac io n es an te r io re s , que se c a ra c te r iz a  por e l  hecho 

de que en lo s  extremos l ib r e s  do lo s  dos tubos a r tic u la d o s  que 

constituyen caca elemento del p o rtaeq u ip a je s, van ap licad o s y con- 

venicntemonte f i ja d o s  unos remates p lan os quo se elevan perpendi­

cularmente resp ecto  a lo s  antedichos tubos, en la  zona in fe r io r  

de lo s  cu a le s  se h a lla  agregada una brida acedada que, por una 

p arto , queda reten ida por míe ¿e los v á stag o s do lo s  apoyos mien­

t r a s  que, por o tra , se encuentra so lid a r iz a d a  a l  propio tubo del 

d isp o s it iv o , estando unido a e s ta  brida, y situado  con una deter-
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minada in c lin ac ió n , un ten so r con stitu id o  por un caeq u illo  roscado 

in teriorm ente, combinado con un fia d o r  a base ae un vást&go tensa- 

do por un re so r te  y con extremidad en u&a de trin qu ete  para Mo­

car la  po sic ión  de un to r n il lo  portador, para e l lo ,  de una regata 

lo n g itu d in a l, figurando en e l  extremo l ib re  de este  to r n i l lo  un 

pomo de accionam iento, y apareciendo entre ó ste  y l a  ro sca  un man­

gu ito  loco d e l (jue parte  una a le ta  acoda na, ap ta  para engarzarse 

con la pestaña d e l escupidor del veh ícu lo .

Sean c u a le s  fueren l a s  c ircu n sta n c ia s  que concurran con 

la  o se nci aliñ ad  prop ia  de la  misma.

Consta la  presente Kemoria d e sc r ip tiv a  de ocho* páginas

una hoja de d ibu jos a c la r a t iv o s .

Barcelona, 50 Ju l io  de 1959

fo lia d a s  y m ecanografiadas peí una so la  cara  y va acompañada de

P. ¿
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