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MO D E L O  DE U T I L I D A D  
P O R  V E I N T E  A R O S

EN E S P A Ñ A
so licitado  a favor de D. Martin Gil Monforte, de naciona­
lidad española, domiciliado en Onda (Castellón), José An­
tonio, ns 77,

P o r
=;= "DISPOSITIVO DE ENGANCHE PARA REMOLQUES" =;= =;=
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La invención que vamos a describ ir en la  presen­
te  memoria y en los dibujos complementarios anexos, t r a ta  
de un nuevo dispositivo de enganche que, aun cuando puede 
aplicarse a cualquier tipo de vehículos, está especialmer 
te  proyectado para su empleo en remolques arrastrados poi 
tracto res para trabajos agrícolas o de obras pdblicas.

El nuevo enganche objeto de la  invención tiene 
la  particularidad de que dentro de una gran potencia a ls 
tracción, permite que una to ta l independencia de movimien 
tos entre e l remolque y e l trac to r, de modo que cada unc-10
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r - 75 12de estos vehículos, aun estando unidos por e l dispositivo 
pueden o sc ila r en cualquier sentido, para adaptarse a las 
irregularidades del terreno, sin  que e l otro vehículo se 
vea forzado a adoptar la s  mismas posiciones. Esta propie­
dad tiene una gran importancia en los trabajos agrícolas, 
o de colonización, desmonte de terrenos y otros simila­
res , puesto que dá mayor estab ilidad  a l  remolque y a l pro 
pió tra c to r de a rra s tre  y ahorra esfuerzos in ú tile s .

El dispositivo de enganche a que nos estamos re­
firiendo se caracteriza en esencia por comprender una hor­
q u illa  para unirse a la  barra cen tral de tracción del -  
tra c to r, por medio de un eje pasador horizontal que permj 
ta  los movimientos en plano v e rtic a l, independientes de 
ambos vehículos, cuya horquilla va unida a su vez a un bu 
je  atravesado por un potente eje pasador v e rtica l que -  
une diohó buje a o tra  horquilla por medio de la  cual am­
bos vehículos pueden adoptar posiciones angulares entre 
s í ,  para la s  maniobras de g irar y cambio de dirección, o 
sea para los movimientos en plano horizontal. Esta segun­
da horquilla es so lid a ria  de un eje situadphorizontalmen 
te , con posibilidad de g ira r  en un buje o camisa solida­
rio  de una plataforma de acoplamiento a l bastidor tr ia n ­
gular del remolque, permitiendo este eje e l que cada vehj 
culo bascule hacia un lado u otro con independencia.

Las carac te rís ticas  generales que dejamos expues­
tas se comprenderán.mejor a la  v is ta  de los dibujos que 
se acompasan en lo s cuales hemos representado un caso de 
realización de uno de estos enganches que, por tra ta rse  
de un ejemplo, habrá de in terp re tarse  ampliamente y sin 
.lim itación alguna. —
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3 75 ^En los referidos dibujos la  figura 1 nos muestra 
una v is ta  la te ra l  en alzado del enganche; la  figura 2 es 
una v ista  en planta y la  figura 3 una sección v ertica l po 
A-B, de la  figura 2.

Ateniéndonos a los citados dibujos vemos que e l 
enganche representado en ellos como un ejemplo del inven­
to , consta de lo s elementos siguientes que se señalan con 
las  referencias numéricas que se detallan: -1 - es la  rue­
da del trac to r y -2 - e l bastidor del mismo, en el que exjs 
te  solidario e l brazo -3 - con los caballetes -4 - de re ­
fuerzo, teniendo dicho brazo e l buje -5 -. En este buje va 
unida la  horquilla -6 - por medio del to rn illo  -7 - que ac­
túa de eje de articu lación , para absorber lo s movimientos 
de los dos vehículos; trac to r y remolque, en plano v e r ti­
ca l. En e l vértice de la  horquilla -6 - hay un buje -8—  
que, junto con los bujes -9 - y -10- de los extremos de la 
horquilla -11-, en forma de semicircunferencia, están -  
atravesados por el eje vertica l -12-, de ta l  modo que a 
la  horquilla -6 - le  es permitido un giro de casi 360s en 
e l citado eje v e rtic a l.

En la  cúspide del arco formado por la  horquilla 
-11-, que para mayor resistencia  tendrá sección en T, exjs 
te un eje horizontal -13- que va introducido en un c ilin  
dro o buje -14-, con un pasador en su extremo, cuyo eje 
puede g ira r libremente dentro dej/buje -14-, permitiendo 
así que los dos vehículos oscilen hacia un lado u otro, 
adoptando inclinaciones la te ra le s  d iferentes, según los 
desniveles del terreno sobre el que rueden.

El mencionado buje -14- es solidario  de una pieza 
-15- su jeta con to rn illo s  -16- a una viga v e rtica l -17-



75

80

85

90

95

-  4 - 75 12gir
dispuesta en 'ángulo en e l vértice del bastidor triangu­
la r  -18-, a l que está  reforzado por medio de la s  cartelas 
-19-, siendo dicho bastidor -18- un salien te del chasis 
-20- del remolque, del cual, en la  figura 1, vemos sin -  
rueda que se señala con -21-. Hay que hacer observar que [1 
los to rn illo s  -16- permiten que la  pieza -15- se sujete 
a más o menos a ltu ra  en la  viga v e rtic a l -17-.

Una vez descrita  la  constitución y actuación de 
la s  partes que componen este  nuevo dispositivo de engan­
che, debemos hacer constar que puede construirse en dife­
rentes tamaños, formas y m ateriales, para adaptarse a las 
d is tin ta s  aplicaciones y que podrá variarse cualquier de­
ta l le  de realización, siempre que no se a lte re  lo p rinci­
pal, expuestqén la  siguiente

N O  T Á
Los puntos nuevos y de propia invención que se 

presentan para su reivindicación en este Modelo de U tili­
dad, son:

IB .- Dispositivo de enganche para remolques, ca­
racterizado por comprender una horquilla  para unirse a la  
barra central del vehículo trac to r, por medio de un eje 
pasador horizontal que permita la  articu lación  y e l movi­
miento independiente de ambos vehículos en planos vertica 
le s , cuya horquilla, en su vórtice , posee un buje atrave­
sado por un potente eje pasador de posición v e rtic a l, eje 
este último que sirve para unir a l citado buje de la  hor 
q u illa  mencionada, con los dos bujes de o tra  potente hor 
q u illa  de forma semianular, haciendo posible asi e l giro 
articulado de una horquilla  con la  o tra , para los cambios
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-  5 - 75 *2 %
angulares de posición de un vehículo con respecto al otro 
a efectos de cambios de dirección y maniobras.

2S.- Dispositivo de enganche para remolques, ca­
racterizado porque en la  cúspide de la  horquilla semianu­
la r  de la  precedente reivindicación va solidariamente dis 
puesto un eje v e rtica l que va alojado, con posibilidades 
de giro, en un buje v e rtica l so lidario  de una pieza que 
por medio de tornillos.puede su jetarse a diferentes a ltu ­
ras en una barra v e rtica l colgante, so lidaria  del v ó rti­
ce de un bastidor triangular que forma parte del chasis 
del remolque. I

3 a .- "DISPOSITIVO DE ENGANCHE PARA REMOLQUES",, de 
conformidad en un todo en lo esencial y fines industria­
les  a lo descrito en la  precedente Memoria Descriptiva y 
gráficanente representado en los adjuntos planos para su 
mejor comprensión.

Esta Memoria consta de CINCO hojas e sc rita s  o me­
canografiadas por una sola cara a doble espacio en 115 
líneas.
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