MEMORTIA DESCRIPTIVA
gque se acompaha a
la solicitud de
un. MODELO de UTILIDAD por VEINT'E ANOS EN ESPANA, a favor de
DON JOSE’GONZALEZ éANCHEZ, espafiol, residente en MADRID,
q/. Cartagena n? 79, por ,
"FARO PARA AUTOMOVILES, ORIENTABLE AUTOMATICAMENTE EN IAS

CURVAS",
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‘funcionamiento que comprenderd cualquier pPersona, y puede resuhbirse

75110

La invencidén & que se refiere la presente memorie cons—
tituye una novedad industrisl con ventajas y caracteristicas que la
hacen merecedora del privilegio de explotacidén emclusive por ella so-
licitado, de scuerdo con las prescripciones del Estatuto vigenté de
la Propiedad Industrial, de fecha 26 de julio de 1929, texto refumdi-
do, publi'ca,do el 30 de abril de 1930.

La finelided que se pefsigue'es oriqntar autométicamgnte
sin ningin mecanismo complicado, los haces luminosos en las curvas o
cualquier otro cambio de direccidn a fin de que ésta se vea por o mple)
t0 con entere claridad y evitar la ﬁolesta ¥y peligrosa oscuridad que
dejan los farés hagta hoy conotidos. | |

En los dibujos adjuntos se ha :epresentado de modo esgque-
mético, la inﬁencién, babiéndoee mefialado con letras. Se compone de un
porta—féro A con dos pivotes diametralmente opuestos E y E'; el E
lleve un ensanchemiento en el cual hay un orificio donde estén aloja-
dos una bola y un pequefio muelle que sirven de freno; uma Optica By un
bisel G, un oristel D y un porte~lémperas J componsn el.conjunto del
faro, el cual estd unido al porta~faro por medio del tornillo F. En
la parte més estreéha del porta-faro y opuesta al oristal, una masa
de plomo fundido € es goportada en este lugar por medio de unz chapa
circular con un orificio en su interior H para hacer la colada del
plome. El conjunto faro y porta~farc se mantiene en,posioisn y &ira
sobre dos tornillos shuecados L y L’ con el intermedio de dos bolas
de acero,

De la descripcidén que antecede se deduce précticémehte el

‘ N
asis

El funcionamiento es como sigue, suponiendo al automévil
rodando sobre une recta ‘el haﬂzluminoso del faro, debido a la inclinag

cion que tienen los pivotes de giro con respecto a la vertical, tlende
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" ogcile debido & las ondulaciones de la carretera se ha provieto a uno

. detalles de realizacion de la ides expuesta pueden variar, sin que por

{10

a conservar siempre una orientacidn recta; a fin de evitar que la luz

de los pivotes de un freno que gin embargo, né evita el funcionamiento
del fero én las curvas. Suponiendo que él automévil entra en una cur-
va, las piezas D se moverédn hacia la derecha o hacia la izguierda,
segﬁnrque se tuerza & derécha o izquierda respectivamente, puesto que
pertenecen & la cerroceria del automévil. Puee bien, en este momento,
el porte~faro comienze a orientarse, esto ess la masa de plomo, debi=
do a su inercia y a la fuerza centri{fuge que desarrolla no tiende a
congervar lﬁ posicidn primitiva sino que adquiere un movimiento opues-—
to; e las plezas de la oarroceria, y es este movimiento precisamente
el que hace que el haz luminodo se oriente sutomiticamente coh mayor
o menor &ngulo de desvieoidn (segin la veloocidad del automévil y el
redio de la curva) con enters precieidn.

Les ventajas que se deducen son las siguientes: 18, ITlumi~
nar tode la curva por completo, incluso la parté interior de la misma
evitando le molesta y peligrosa falte -de visibilidad que producen los
faros conocidos. 28, Debido.& su sencillez y & carecer de complicados
mecanismos pﬁede instalarée en los automdviles con la mayor facilidad.
3¢, Puede eliminarse considerablemente el consumo de'corriente en las
bombillas (cose muy importante en los automdviles pequefios) puesto
que y2 no es necesario disponer de g:andgs focos para compensar en lo
posible la oscuridad en las curves. 4%. Por ser de construccidn andlo-—
ge & la de los faros actuales las averias son practicamente imposibles
¥y eu mantenimiento se reduce a un peguefio engrase periddico de poca
importanqié.

Hecha la descripcidn precedente hemos de afiadir que los

Gt *» .
ello cambie la esencia de la invencion, que es la que se desprende de

los parrafos anteriores, y la que se reivindica en la siguiente
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En resumens el Modelo de Utilidad chiyo registro se solioci-
& recaerd sobre las siguientes reivindicacioness 7 '

1.Faro para asutoméviles, orientable automiticamente en las
ourvas, caracterigado porque consta de une masz de plomo gque, alojada
en le parte de la ocsja perte~faro opuesta al oristael del mismo, haoce
que, debido a la acciép de la fuerza oentrifuge inherente al movimisnto
curvilineo del coche,rﬁéuando éate tome una curva, tal masa tienda &
alejarse del centro de éurvatura de la curva, arrastrandc en Eu movi—
miento & la totalided del faro, gue gira sobre dos pivotes situados
diametralimente en la caja porta~far6, ¥ volviendo & causa del peso de
le mesa de plomo y de le inclinmcidn respecto de la vertical del didme~
tro de pivotes, & la posicidn que tenfa antes de iniciarse el movimien-|
to curvilineo.
2.~ Se reivindica por ultimo, como objeto sobre el que ha
de recaer el Modelo de Utilidaed que se solicitas "FARO PARA AUTOMOVILES
ORIENTARLE AUTOMATICAMENTE EN IAS CURVAS".
Todo oonfbrhe guedea descrito en la presente mempria, gque
consta de cuatro péginas escritas & méquine por una sola cara, y dibu-
jos adjuntos.
. Medrid, 22 de julio de 1959
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