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MMORIA DESCRIPTIVA 
que se acompañe a 

le  eolieitud de un

lODlLQ m  UTILIDAD» por veinte efios en España, e favor de D. 
MRIQUS SAP SNA PRIETO, de nacionalidad española, con domici­

lio  en MISLATJ (Valencia) plaza del Medio Día, n£ 8

por
«DESGQNBCTADOR ELECTRICO PARA VEHICULOS»
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Le invención a que se refiere  la  presente Memoria 

constituye una novedad in d u stria l, oon carac te rísticas y yen 

te ja s  que le  hacen merecedora del p riv ileg io  de explotación 

exo lusifa  que per e l la  se s o l ic ita , de acuerdo con las pres-

oripoiones del Estatuto vigente sobre propiedad Industrial, 

de fecha 26 de Ju lio  de 1.929, texto refundido publicado e l  

30 de Abril de lé630*
La desconexión e léctrica  en vehículos viene dada - 

siaplemente por ]jt llave de contacto que corta e l circuito 

eléctrico  por e l que se dé movimiento e l  motor e iluminación 

del coche. Sin embargo este desconectador no es suficiente 

-para a is la r ,  por ejemplo, le  batería  y como se sabe los ca­
b les conductores desde la  batería e la s  d istin tas partes del 

vehículo absorven parte de le e lectricidad  acumulada y por - 

consiguiente^' ex ista  üha pérdida gradual de potencia e léctrica  
BÓa estando cortado e l cpntecto.

iSl desconectedor que luego describiremos, constitu í 
do de una manera se n c illa , actué en lo s bornes de toma de co­

rrien te  d e l  acumulador y por tanto, una vezeccionado, e l acu 

múlador queda totalmente aislado y sin  que pueda e x is t ir  pér 

dida e léc trica  en los cables conductores.

nldesconectador repetimos, viene a su s t itu ir  a - 
aquellos otros conocidos que realizando la  misma funoiÓh son 

de accionamiento mecánico, lo cual constituye un gran incon­

veniente por cuanto, aán situando e l conmutador o interruptor 
en un lugar lo átés cercano posible del tablero de mandos, e l 

pable que hasta él llega  es un medio por el cual la  e leo triq i 

‘ dad 'se: pierde, . ¿>or esto mismo se sigue la  norma de establecer 
centactores cercanos a la  batería y de accionamiento manual 
que en la mayoría de la s  ocasiones no son usados porque su



r y

■-S

7 W v v  *<» i

74875
situación.es extremada y no encontréndo ee a la vista faeilmen 
te pase a ser olvidadpY

Las características del desoonectador eléctrico de
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fie  tra ta  la presente Memoria, permiten que su accionamiento 

sea  realizado simplemente por un pulsador y que éste , como es 

n atu ril, esté situado en e l  t a b le a  de mandos o en e l lugar 

més conveniente a l  uso. i l  pulsador se encuentra conectado - 

con e l  des conectador a través de eondtctores finísim os que no 

pueden ocasionar pérdida e léctrica  alguna y que además, como 

quiera que su pulsación es momentánea, sn funcionamiento no 
absorve o, consume la  e lectricidad  acumulada, ¿1 accionamiento 

del desconectador esté realizado a través de un pequeño relé 

cuyo núcleo edtua sobre un véBtégo orientaM e que in d istin ta  

mente hace presión sobre uno u otro bramos de une palanca con 

matadora obligada a una posición de inclinación mediante un 

resorte , y cuya palanca actúa indistintamente para conectar 
o desconectar, según su posición, la corriente del c ircu ito .

rn los dibujos que se a compe fíen se muestran tres 

v istee exteriores del conjunto.\&n la f ig u r e  1&, una sección 

longitudinal en la  cual se püedaiapreciar la s  piezas de q,Ue 

se compone e l d ispositivo . F ig u r á is ,  una v ista  exterior de 

le  envolvente o caja protefítoré; y en la  figu te3& , une v is 

te en planta de la  misma envolvente.
LtSGRIPCIOH; Se compone de la s siguientes p iezas: 

á) Caja protectora dél mecanismo, 
b) Bese a is la n te , sujeción conjunta del mecenisio 

cj planehe protectora ex terio r de los bordes de 

conexión.
d) Borne de entreda Se corriente, 

a) Borne de sa lid a  de corriente•
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f )  Borne páre accionar e l re lé .

g) relé  e léctrico .

h) Bepéirego tensor de le uñe percutor©,

j )  Yastego del relé e léctrico .

k) Muelle tensor uña percutore.
l )  Muelle recuperador vástego re lé .

m) Pieza conmutadora.

n) Muelles tensor p ieza conmutadora.
o) lámina de cobre.

p) Topes superiores a islen tes*

q) Ij® gmíe pieza conmutadora*

r) T om illos fija c ió n  pieza conmutadora.

s) Tornillo f ija c ió n  recuperador lámina de cobre.

t )  Chasis de sujeción de los d istin to s mecanismos 

compuestos de varias p iezas.
f¡TT AMOffíMÁMlMTOs Estando normalmente conectado a l  acumula­

dor e l  borne -d- entrada de corriente, tiene conerién d irecta 

por medio del conductor -u- la  bobina del re lé  -g- e l  cual - 

cierre circuito  por e l borne - f-  de sa lid a  a un pulsador, a l i  

mistado por el borne correspondiente del acumulador, jsn eet© 

momento e l  vástego - j-  es desplazado longitudinalmente sobre 

su cilindro -v- arrastrando a su vez a la  ufia percutore mon­

tada sobre e l  mismo, que atece e le  pieza conmutadora -m- des, 

plazándola por medio del g iro  sobre su eje -q- en sentido - 

opuesto el que se encontraba.• (puesto que l s  pieza -m- unieg 

mente puede tener dos posiciones que son apoyadas respective 

mente en cada uno de sus extremos; no pudiéndose encontrar 

nunca en la  posición intermedia mo se be dibujado), jsn cuyo 
momento oerreré o abriré e l  peso de corriente que alimenta 

los d istin to s circu itos del vehículo por el tope superior -d-
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e la  pletina de cobre -o- por medio de le  presión que ejerce 

e l  muelle -n- a l  variar su radio respecto a l  oentro sobre e l 
que g ira  le pieza conmutadora -a». La ufía percutore -I-  se er 
tio u le  en ambos sentidos por medio de un eje -x- manteniéndose 

en posición longitudinal o paralelamente a l e je  del yéstego 

- j -  gracias a le presión e jercida por e l muelle -k- y e l  capó 
rrago tensor regulable -h-.

vlHTljiíSi Dn mecanismo concebido de t a l  forma que por su sea 

c i l le z  en su funcionamiento, dá una novedad en e l  campo e lle -  
trico  del automóvil desconocida hasta e l  presante. Superando 

con mucha ventaje a lo aetuBimante conocido, ya que es e l  úni

co que no se tiene que accionar manualmente puesto que eomo se
ha dicho e l  esfuerzo para mover la  pieza conmutadora -si­ se rea

l iz a  por medio del relé e léctrico  -g- y como se comprende fá ­

cilmente, únicamente c ircu la  corriente por e l  re lé , unos segur

dos mientras se tiene oprimido e l  pulsador que se acopla feo|] 

mente a l  tablero de mendos u otro lugar del ^ í c u l o .
Conviene hacer la  salvedad que e l  desconectador en 

iguales carac te rísticaa  a la s  d escritas, es de aplicación per 

feotemente y sin necesitar variaoión alguna é l accionamiento
de lo s cambios de luces, no actuando entonces como desconecta 

dor. isn este oaso serían dos los daeoohectedores que :'lSavaría 

instalado e l vehíoulo; uno para desconectar le  batería o acu­

mulador y e l  segundo pera efectuar e l cambio de luces.

La envolvente del d ispositioo tendrá la  forma épró 
piada para su mée perfecto acoplamiento*

Hecha la  descripción precedente es necesario efíadir 
que lo s d e ta lle s  de realización  de la  idea expuesta pueden va 

r ia r j, sin ;que por e llo  cambie la  esencia de la  invención que 
es la  que se desprende de los párrafos que anteceden y lo que
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se reivindica en la  siguiente
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la  jpesuaénj l l  Modelo de U tilidad que se so l ic ite  he 

de recaer sobre lee reiv in d icaoion essigu ien tes!

16.- DSSCONECTÁDOR ELSCÍRICO PARA VEHICULOS, carecte

130

m

rizédo esencialmente por a l hecho de e sta r  constituido por un 

re lé  mandado desde un pulsador ouyo núcleo ectua sobre un ves 

tago orienteble; vástsgo, que, e su vez, actúa indistintamente 
sobre dos zonas opuestas de una palanca con punto de apoyo cen 

t i » l ,  la  cual palanca posee en dicha zona un dentado o in c is id i 

angulada en le  que es suceptible de penetrar e l váetego orient \ 

b le ; poseyendo le  palanca un e je  f i j a  situado en la  v ertica l - 

del á je  de apoyo que determina le  f ija c ió n , por tracción de un 

rendirte, en la s  dos inclinaciones de la  palanca, a derecha o - 

izquierda, determinándose a s í  le  conexión o desconexión eléc­

t r ic a .

26>*;'fSHB reivindica por último, como objeto sobre e l 
que ha de recaer e l  Modelo de utilidad que se so lic ite  »DESQ£ 

NHICTÁDOH iJJSCTRIGO PARI VEHICULOS»
y cómo queda descrito y reivindicado en le  

presente j^ m o r ia ^ ^  se is  hojas e sc r ita s  a máquina
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