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por VEINTE eafios

cuyo privileglo se solicite para todo
el territorio espatiol y sus Colcenias,

g favor de @

D, CARLOS CAVA DE LLANO

en Barcelona, calle de Ripollés, nim.

89, relativo a:

WCARRO PERFECCIONADO PARA EL TRANSPORTE
DE CHAPAS BARNIZADAS POR LAS DOS CARASM
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El presente Modelo de Utilided se refiere tal co-
mo indica su enunciedo & un carro perfeccionado pare el

transporte de chapas barnizadas por las dos caras. - -

Usualmente el traslado de chepas barnizadas por
una sola cara, desde el punto donde ha sido efectuado el
barnizado hasta el horno secador, se viene efectuando por
medio de superficies de apoyo horizontales, sobre las que

se hace deslizar la chepa por la cara no barnizadge - — -

Para lgg chapas barnizadas por las dos caras no
puede emplearse el método anterior, y se han propuesto
diferentes mediog para efectuar su traslado hasta sl
horno de secado, entre los que merece citarse el congis—
tente en emplear un carro, que en esencia estéd formado
por uno 0 més armezones de forma paralelepipédica que
glojan en su interior unes hilerass de soportes ligere-
mente inclinados y de escasa anchure. Entre cada soporte
y el siguiente se sithe la chepa recien barnizeda por sus
dos caras, la cuel s6lo toma contacto con sus soportes
por los extremos superior e inferior. Dicho tipo de carro
pera el transporte de chapas va montaedo sobre ruedas para

Tacllitar su tresladle = = = = = = = = = = = = = = = = =

Bl tipo de carro para el transporte de chapas que
se viene empleando hasta el presente y que hae sido somérai
mente descrito, admite sensibles mejoras que emplian su
campo de aplicacidn incluso a chapas de espesor delgado
y de dimensiones tales que colocadas l{geramente incli-—

nadas no conservarfan su rigidez, ocasionando entonces
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que la linea de contacto de le chapa con su soporte se
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convertiria en une frenjas més © menos extensa, lo cual

causarf{a un deterioro en el barnizado diffcil de corre=

A fin de lograr las mejoras que se citan en el
pérrafo anterior, ha sido ideado el carro perfeccionado
para el transporte de chapas barnizedas por las dos caras
seqin el presente Modelo de Utilidad, que evita toda po-
gibilidad de deterioro de las superficies barnizadas du-—
rante el transporte de las chapas desde el punto donde

se ha efectuado el barnizado hasta el horno de secado.

Se caracteriza dicho carro perfeccionado para el
tfansporte de chapas, por estar dotado de dos juegos de
gufaes curvadas de seccidn angular, situadas en mimero
varioble sobre dos planos verticales paraielos entre si
a embos lados del armazdn del carro. Entre ambos juegos
de guies, que se corresponden lado a ledo del armazén,
ge colocan las dlstintas chapas, quedando forzadass a adop~
tar una forma cilfndrice con la misme curvatura que las
gufas, lo cual proporciona rigidez suficiente para evitar
su deformacidn durante el traslado, a la vez que evita
su roce con superficies no pintadas, puesto que el con=
tacto entre las chapas y las gufas se efectia por los dos
cantos laterales de las chapas, lo-cual evite el dete-

rioro de la capa de bdrniz no sedado todavim, = = - - =

Potestativamente otra carscter{stica del carro per-

feccionado para el transporte de chapas, consiste en el
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hecho de estar compuesto de dos o0 més armazones de forma
paralelepipédica, en los que se colocan las chapas barni-
zadas, eituados uno encima del otro y asrticulados entre
s{ sobre un eje horizontal coioaado en uno de log lados
del carro de menera que ol armazdn superior sea bascu-
lante y permita el acceso en el armazén inferior en el

momento de su carge Yy GeSCargBe = = = = = = = = = - - -

Pera el carro segin la invencibdn cebe prever tam-
bien le particularided de que las chapas recien barniza-
das estén apoyadas en unog soportes escalonados, 10 cual
permite que dichas chepes gqueden en su parte inferior

gituadas normalmente a la superficie que les sirve de

También es de préver en el carro que se describe,
la particularidad de ser regulable la distancia mutua
entre los Juegos de gufas curvedas situados a ambos lados
del armazén, lo cual permite la adaptacidn a distintas

anchuras de chape de un mismo carro transportador, = - =

Una ventaja del carro perfeccionado segin le inven-
eibdn la constituye el hecho de que quedando las chapas
rigidamente situades entre las gufaes curvedas, no pueden
efectuar ningin movimiento por inercia en cuslquier arran~
gue o parada brusce que por circunstenciss fortuftas pu-
diera producirse, movimiento que evidentemente de tener
lugar ocasionarfis deterioros en las superficies reclen

barni ZadaSq —————————— B s W e w e my e mm e we e

Pere la mejor comprensibn de las ideas expuestas y
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dar a conocer slgunos qetalles del presente carro perfec—
cionado para el transporte de chapas, se describe a con-
tinuacidn una forme de realizecibn del mismo, haciendo

referencia a los plenos que acompailen a esta memoria,

los cuales, dado su fin primordialmente ilustrativo,

deberdn ser interpretados como desprovistos de todo al=-
cance limitativo respecto a la proteccidn legal que se

g0licita. En l1os dibujogs ~ =~ = = = = — - B

Figure 1, representa una vista en alzado frontal,
en la que se indica en l{neas de trazo y punto la posi-
cibdn del armezbén superior despuds de haber besculado para

permitir la carga del armazdn inferiore = ~ = = = = = =

Figure 2, representa a mayor escala una vista en

planta por encima.

Figure 3, es une vista en alzado longlitudinal del
carro transportador de chapas, después de hober suprimido
parte del ermezdén superior a fin de dar mayor claridad

a la representacibne — = - - = = = = = = - - - -

Pigure 4, es una seccidn parcial g escela ampliada,
correspondiente & un ejemplo del dispositivo para variar
la distancia mtua entre los juegos de gufas curvedas,

gegin las distintes anchuras de la chapa a transportar.

BEn las figuras descritas (1) represente el armezbn

inferior (2), el superior, ambos de forma peralelepipddica

¥y que admiten realizacién préctica tento en perfiles me—

tdlicos como en madere (3) y (4) les articulaciones en=—

tre los armazones superior e inferior que permiten el
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ermazén superior adoptar la posicién (2!') pere facili=-

tar la carge del armazén inferior (1). Por (5) se re-

presentan los juegos de gufas curvadas, situados a embos
lados de cada armazdn, cuyo nmimero y curvatura variasrén
gsegin las circunstancias particulares del carro cuya
realizacidn se proyecte. Dichos juegos de gufas (5)

van sujetos por medio de los tirantes (6), & los cuales
cada gufa va unida por medio de puntos de soldadura o
por otro sistema. Por (7) quedan representaedos los s0=—
portes escalonados de apoyo de las chapas, Entre cada
dos gufes curvadas (5) y el correspondiente escalona-
miento del apoyo (7) de las chapas queda definido un
espacio (8), destinado e servir de alojamiento de una
chapa barnizade (9). Para veriar le distancia mutua
entre guias (5) se prevéd en el ejemplo propuesto uncs
espérragos (10), en nimero de dos por tirante (6), con
cabeze taladrade pars der paso al tirante (6) de fija=-
cién de las cufams. Dichos espbrragos (10) ven sujetos
a los armazones (1) y (2) por medio de dos tuercas (11)
¥y (12) y con esta disposicibn es factible desplazar
transversalmente los tirantes (6) y por consisuiente
la distancia desde las gufas (5) e los armezones (1)

y (2)y, v como consecuencia la separacién mutus entre

ambas gufas (5)e = = = = = = = = = = = = c - - -~ - -

En las figuras descritas también pueden epreciarse
los elementos accesorios previstos para faciliter el
transporte de los carros, teles como las ruedas (12) y

log enganches (13)e = = & = = = = = = « = = = - - o =
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' Para la operacidn de carga bastard colocar el
armezén superior (2) en la posicibén (2'), procediéndose
seguidamente a cargar el inferior (1), une vez consegui-
do lo cual el amezbn supericr (2) se restituird a su po~
glcién anterior y se efectuard su carga. Para la opera-
cidn de descarga el proceso a segulr seré exactamente el

contrerio del desceritos = = = — = = = = = @ = = - - - ~

Descritas convenientemente las caracteristicas
que concurren en el objeto del presente Modelo de Utili-
dad, debe hacerse counstar que sin perjuicio para el mismo,
podrén variarse ampliamente las dimensiones, detalles cons=-
tructivos, formas accesorias y materialesg eampleados para
la constriceidn de las piezas que constituyen el carro
para transvorte de chqpas, gienrpre que con ello no sufra
menosecabo ni resulte desvirtuada su esencialidad, que es

la que se recume en log términos de la siguiente:s - - -~ -
N 0 7 A

Se declaran de novedad, propledad y utilidad parae
080 el territorio nacional y sue colonias, las sijulen-~

TAEL = = = o m e e e me e e e tm e e e m e e e em e

REIVIEDICACIONES

18,= Cerro perfeccionado para el transporte de
chaepag barnizadas por las dos caras, caracterizado por
estar dotado de dos juegzos de gufms curvadas de seccibn
angular, situadas en nimero variable sobre dos planos

verticeles parslelos entre.s{ a ambos laedos del armazén
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del carro entre cuyos juegos son colocadas las chapas,
165 quedando forzadas a adoptar nna configuracién cilindrica

con la misma curvatura que las gulese = = = = = =~ = =

28,- Carro perfeccionado pares el trangporte de
chapas barnizadas por las dos caras, segin la 18 reivin-
dicacibn, caracterizado por estar compuesto de 4os arma-—

170 zones, situados uno encima del otro y articulados entre
sf{ sobre un eje horizontal colocado en uno de los lados
del carro de manera que el armazdén superior sea bascu-
lante y permitea el acceso en el armazdn inferior en el

momento de su carga y descargl, = = = = = = = = = = = — -

175 , 38,~ Carro perfeccionado pare el transporte de
chapes barnizadas por las dos caras, segin las enterio-
res reivindicaclones, caracterizado por estar dotado de
unbs gonortes longitudinales para apoyo de las chapas que
afectan una forra escslonadas, proporcionando agiento al

180 borde inferior de dichas ChopaBe = = = = = = = = = = ~ =

48,- Carro perfeccionado para el transporte de cha-
pas barnizadas por las dos caras, segin las anteriores
reivindicaciones, caracterizzdo porque cada juego de
guias esté sustentado por unos soportes ajuétébles treng-—

185 versalmente, permitiendo la edaptacibn de un mismo.carTo

transportador a distintas anchuras de chapa.s = = = = - =

5&,- MCARRO PERFECCIONHADO PARA EL TRANSPORTE DE
CHAPAS BARWTZADAS POR TAS DOS CARASH, = = = = = = = =

Todo ello conforme gqueda descrito y reivindicado
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en la presente menoria que consta de muieve hojas folia-
dag y necBnografiadas por una sola de sus caras y une

léming de dibujos que la {lustrge = = = = = - -

BARCELONA, 19 JUN.1959

P, A.
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