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a fevor de Don Francisco LINDE RUIZ
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residente en Barcelone, csalle Cesanova, 48
por: ' £
»DISPOSITIVO ROTATIVO PARA EVITAR ACCIDENTES DE AUTOMO-
VIL EN CARRETERAr
| MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere & un dispositivo rpta-
tivo destinedo a evitar tods clase de accidentes de automévil en
carretera, el cusl ofrece una candicliones de seguridad que no las
proporciona ninguno de ‘105 sistemes utilizados hasta la fechs,

5, que se reducen a las ineficaces vellas y similares, cuye funcién
de tope mds o menos discutible no evita en modo alguno 10s men-
clonados accldentes.

Debido a la gravedad del problemsn, surgido del intento ade
salvar vidas humanas, cuyo nfmero de vietimas es elevadisimo, ?

10. especialmente en los grandes pafses, so ha irpue sto la necesidsd
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de 1dear‘un dispositivo simple y eficiente, suseceptible de ser

instaelado en todas las carreteras y propio pars eliminar radi-
calmente los aceidentes, cuyes causas gon slempre las sigulentes:
8) Averfas meoénicas en el propio vehfculo, les cuales no depen-
den del conductor (roturs de la direceién, escape de une rueda y
otras); b) Circunstencisse de embiente e imprevistas, tembien
involuntarias (deslumbramiento en eruce, patinazo poxr lluﬁia 0
nieve y similares) y ¢) Imprudencias, y por tanto voluntarias
(ex0eso de velocidsd, embriaguez y endloges).

Gon el objeto de 1la invoneidén dejen de producir dichas
causgsas sus desastrosos efectos, dado que, sea cual fuere 6l con-
tacto que establezea el vehfculo con el dispositivo, inveriable-
mente aquél serf desviedo de su ruts peligross y conducido hacia
el centro de la ca:retera, impidiendo as{ chogues violentos.

" Esencialmente, el aludido dispositivo estd constitufdo

por dos partes fundamentsles, determinade una de ellas por un

" pie de materiaml resisgtente, uno de cuyos extremos se haila dotado

de los medios adecusdos pars un eficaz anclado en el firme de la
carretera, en tanto que en el opussto presente un Jjuego de coji-
netes que permite el montsje glratorio de la segunde parte compo-
nente, formeds por un rotor ligeramente troncocénico, de llents
relativamente ancha, a le que va aplicada une banda eléstica,

de preferencia asegurada con ayuda de un dentado longitudinal
practicedo en aquella llanta, Entre el cubo de este rotor y la
pared que define la aludida llants figuren unos orificioas para
escape del sgus de lluvia, viniendo completada la extremidad
superior del pie con un casquete protector de le zona de Juego,
Este dispositivo es portador de un cojinete coaxial y de ofre
radiel y, eventualmente, de un tercero de friccién en forma de

camisa, Por lo que respecta a la parte empotrada del pie de so-
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porte, en ells quedan previstos plsnos en 108 gue toma epoyo
el hormigén del pavimento de la carrstera.

Para 1la mejor comprensién de la presente memoris des-

~oriptive, se scompefla un dibujo en el que, ten sélo a tftulo de

e Jemplo, 88 representa un caeso préotico de realizacién de un
dispositivo de las carscterfsticas expliceadss,

En dicho dibujo, la Mg, 1 muestra en alzado y parcial-
mente seccionado longitudinalmente al conjumto dei daispositivo;
la Mg. 2 corresponde & uns plante, con una secoibn treansversal
correspondiente & un cusdrante, de la Tiguras anterior; y la
Flg. 3 equivale a une seccidén transversal por la lfnes III-III
de la Mg, 1.

El objeto de la demends se halla constitufdo por un pie
derecho (1), de material resistente, preferentemente metdlioco,
el cual posee en una de sus extremldades los medios adecuados pe-
re su mclajle en el pavimento o firme de la carretera (g), los
cuales pueden estar formados por unas aletas enterizes o perfo-
radas (5) y por un disco terminal (4), que garantizen uns buena
wmién con el hormigén.

En el extremo superior, el eitado pie (1) posee una zo-
ne torneads que obra de eje o dnima pars un rotor ligeramente
troncocbénico (5), & modo de ocarrete, el cuml se apoyas por su
parte inferior sobre el ple-eje (1) a trevds de un cojinete coa-
xigl (6) y por su parte superior sobre otro radial (7), debida-
mente montsdos y combinadoa, potémstativamente, con una camise
de friceién (8). Bete rotor (6) eatd fabricado también, de i:re-
forencia, a base dé un metal duro y en su llenta, que es relati-
vemente ancha con relacién al diémetro medic del mismo, aparecen
unos dientes longitudinelss (9), que obran de elemento retenedor

de una banda eldstica (10) de csucho o megzcles.,
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Fl cusrpo de este rotor (5) situsdo entre el cubo y la
llenta se halls dotado de una plurelidad de orificlos coaxiales
(11}, que tienen la misién de dar escope 8l mgus de lluvia gue
pundiera depoaitarse en la parte alta del conjunto, Completan
esta zona uns taps (12) pare proteccidén de 1os cojinetes y zona
de fricalén y un casquete (13), fijado & rosca o0 a presifn en
la extromidad del soporte (1) y destinado a evitar la desarti-
culacién fortuita del conjunto,

En una carretera puede f£i jarse; en los puntos que inte-
rese, varios de estos dispositivos giratorios, debidamente
equidistanciados, cuyo funcionamiento es, en 1lfneas generales, ol
giguiente:

Cuando un veniculo entra en conxadto con el rotor (5),
sea cusl fuere el punto donde se produszeca el choque, este e6le-
mento (5) inicia al instante wn giro que se traduce en el acomps-
flamlento de dicho vehiculo, que asf{ se ve desviado de la primi-
tive direcoifén, gue habrfa poaido ser peligrosa, y conducido
hacia el centro de la carretera, Dado. que eiempre son varios los
dispositivos instalados, qua formsn ung fila en el centro © en
las cunetas, especlalmente en las exteriores de las curvas, el
vehfoulo se mueve apoydniose en las llantas eldsticas (10) de
los rotores (5), les cumles determinan el medio amortignador
que sbsorbe primeramente el choque.

Se ha dado forma ligersments troncoednice al rotor (5)

pere que el contecto tangencial entre 1s rusds, el guardabarros

0 cualquier otro punto de la carrocerie del automévil se reali-
ce de uns maners segure, sin irregularidedes.

Ia forma de trabajo de este dlspositivo de ssgurided
puede dividirge en las dos fases simulténeas siguientes:

a) Abgorcién del chocue inicisl mediante 1a banda elésti-
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b) Deaviacién conducida del vehfculo, qus se sparta de
su rute inicial merced al glro del rotor (5),

Como se comprende, en eate cas0 no ocurren los inecon-
venientes de las vellas y parapetos normales, que se limiten a
obrer de tope sin emortiguacién, con lo que el sceidente se pro-
duce igualmente,

Serén independientes del objeto de la invencién los mste-
rleles, formas y dimensiones del dispositivo descrito, siempre
que las variacionss que se introduzcan no asifecten & su egencisli-
dad.

¥ 0T &
REIVINDICACIONZHES

Se reivindica como obJeto de la presente Patente de Mode-

1o de Utilidad:

18 ,- Dispositivo rotetivo para evitar accidentes de auto-
mbvil en carretera, que se caracteriza esencialmente por estar
congt ituido por dos partes de materisl resistente, preferiblemente
metalicas, una fja y le otia mbévil, determinada la primera por
un pie derecho dotaedo, en una de sus extremidedes, de los medios
convenientes pera su ancledo dentro del firme de la carreters,
mientras que on el extremo opuesto figurg me superficile préparar
ds pers sctuar de eje de apoyo para el componente giratorio, el
cual se halle constitufdo por un rotor ligeramente troncoeénico,
esentado sobre el citade eje s travds de wm cojinete coaxial y
de otro radisl y, eventuslments, de uns camiss de friccién, exis-
tiendo en la llante de este rotor los medios spropiados pars rete-
ner a una banda de materisl eldstico.

2&,~ Dispositivo rotativo pars evitar accidentes de aufto-

mévil en carretera, segin la reivindicacién enterior, que se oce-
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racteriza por el hecho de que le extremidad empotrade del pie de .
gsoporte dispone de aletas apropiadas para uns buena unién con el
hormighn del pevimento de la carreters, en tanto que en el extre-
mo opuesto aparecen una tapa para proteger los cojinetea j un
casquete terminal que evita posibles desplazémiantoe axiales del
indicado rotor, el cual viene completado adicionaimente con ori-
ficios coaxlales para escape del agua de lluvig, sl tusdos entxre
el cubo de dicho rotor y el arranque de su llénta, en ls que,
para eficaz retencién de la banda absorbedora de 108 chogues fi-
gure un dentado longitudinasl en el que quede inmovilizado este
elemento eléstico,

&% ,~-DISPOSITIVO ROTATIVO PARA EVITAR ACCIDENTES DB
AULOMOVIL LN CARRETERA,

Sean cusles fuersen ias circunstancies que concurran con
la esencialidaed propia de la misma.

Conate la presente Memoria descriptiva de seis pdginas
folladas y mecanografiadas por une sola cara y ve acompefiada de
usa hoja de dibujos aclarativos.

Medrid, 4 Jwio de 1959,
P. A,
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