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El presente Modelo de Utilidad describe y reivin­
dica un dispositivo de control regulable para la pre­
sión Ae los neumáticos de los automóviles en general 
y en especial para los vehículos de carga, esto es en 
camiones o autocares de servicio de viajeros, en las 
ruedas traseras, para evitar posibles pinchazos y por 
lo tanto reoalentamiento da los mismos e incendios, 
encendiéndose una luz en señal de peligre en el table­
ro, cuando la presión del neumático ha bajado hasta el 
tope regulado.

Para su mejor descripción se ha representado en el 
plano adjunto una sección del dispositivo en el que pue­
den apreciarse las siguientes referencias, describiendo 
el funcionamiento del mismo!

Consta de dos partes de aluminio, la superior -1- 
y la inferior -2-, que van unidas por tornillos en el 
reborde circular. La parte superior aloja un muelle es­
piral -3- y una tuerca regulable -8-, con un contaoto 
atornillado -7- a un diafragma de goma -5-, que sirve 
para la retención del aire situado en la parte inferior, 
el cual hace vaso oomunioante con la rueda.

La parte inferior -2- consta de un tomillo rosca­
do -6- con cabeza plana de metal, aislado de la posible 
oxidación por el agua que lleva el aire, por dos taoos 
de goma -10- y sujeto a una tuerca Inferior* A cada la­
do de dicha pieza va previsto de una entrada y sali­
da de aire -11- y -12-, que es por un lado una válvulá 
y por el otro un racor oon tuerca movible, unido por un 
tubo flexible a la válvula de la rueda.
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La presión dada al neumático ea controlada por un 

vaso comunicante de aire y el diafragma, por la presión 
del aire, aube preaionando el muelle -3- contra el ta­
pón de cierre -4- de la parte superior, que regula la 
fuerza del muelle y por tanto la preaión que debe lle­
var el neumático. Cuando la preaión del aire en al neu­
mático disminuya, el muelle -3- hace bajar al diafrag­
ma a au poaición normal, entrando en contacto la punta 
inferior del váatago roacado -7- aobre la cabeza plana 
del tornillo inferior -6-, encendiéndose la luz de peli­
gro en el tablero.

Descrito suficientemente el objeto de eate modelo 
de utilidad, se hace constar que cualquier modificación 
que ae introduzca, ya sea en au forma, dimensiones, pro­
porciones, clase de material empleado o disposición de 
loe distintos elementos que lo integran, se considerará 
como propia de la presente invención, siempre que nc al­
tere su esenoialidad característica.

N O T A

Se declaran de novedad las siguientes 

R E I V I N D I C A C I O N E S
*  ; . t  { t s t t t t s s U E  i  ES

1 Dispositivo de control regulable para la pre­
sión de los neumáticos, caracterizado porque consta de 
dos piezas cilindricas unidas entre si por medio de unos 
tomillos que los ̂ misionan por medio de sus correspon­
dientes rebordee circulares, alojando la pieza superior 
un muelle espiral que haoe tope en un tapón roscado en 
su parte superior y ouya abertura inferior está carrada 
por un diafragma de goma, atravesado por un espárrago 
roscado sujeto por medio de una tuerca sobre el diafragma
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y cuya cabeza puntiaguda queda en la parte inferior del 
diafragma.

2*.- Diapoaitivo de control regulable para la pre­
sión de loa neumáticos, según la reivindicación ante­
rior, caracterizado porque la pieza inferior dispone de 
una entrada y una salida de aire, que es por un lado 
válvula y por el otro un racor unido por medio de un tu­
bo flexible a la válvula de la rueda, cuya presión de 
aire hace subir al diafragma comprimiendo el muelle es­
piral, regulado en su presión por la tuerca tapón de la 
pieza superior.

3*.- Dispositivo de control regulable para la pre­
sión de los neumáticos, según las reivindicaciones ante­
riores, caracterizado porque en la pieza inferior lleva 
un tornillo aislado por un taco da goma y sujeto por una 
tuerca en la parte inferior, cuya cabeza plana del tor­
nillo queda bajo el diafragma y enfrentada a la punta 
del espárrago que atraviesa el diafragma, que al ceder 
obligado por la fuerza del muelle que vence a la presión 
del aire del neumático, cuando áste tiene un escape por 
cualquier causa, hace un contacto y encienda una luz de 
seSal de peligro.

43.- DISPOSITIVO DE CONTROL REGULABLE PARA LA 
PRESION DE LOS NEUMATICOS.

Según queda descrito y reivindicado en la presente 
memoria, que consta de cuatro hojas escritas a máquina 
por una sola cara y se ilustra con los planos adjuntos*
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