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MEMORTIA DESCRIPIIVA

del MODELO DE UTILIDAD, cuyo regisiro se so-
licita a favor de D, JOSE LUIS TOVAR DE 14
FUENTE, domicilisdo en Bantander, Sen Javier
ntm. 6, pors ™ EMBARCACION NAUTICA ACCIONADA
A MOTOR Y BIELA"™.
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Muy variades son las clases de embarca-
ciones existentes. Ahora bien, todas las ac-
tueles poseen una serie de defectos sustan——
ciales,

Unas, les simples berces de remos, por
el esfuerzo menuel que supone para el usua;-
rio,que va a disfrutar del ocio y descenso,-
el tener que remar.,

Otras, las motoras, porque deda la escg

~ sa dimensién y lo revolucionado de su motor,

tienen gue funcionar por un lado, desgasta a
éste en demesfa y por otro, lleva un cabeceo
acusedo que puede derivar incluso en el vuel-
co de la embarceacién,

Existe igualmente otras dos clases de em
barceciones: el patin, que requiere que la -~
persona tenga que ir de pié y sujetada simple
mente a un cable o tirante de arrastre, siem-
pre pelijroso snte la fécil pérdida de estabi
lidad, y otras de pedal, pero el movimiento -
-de su pedaleo, estilo bicicleta, resulte al



o
745060

€0 incémodo y cansino, adquiriendo agujetas,si
no se psté muy acostumbrado a realizar ejerci-~
cioe fisicos.

25 A subsaner todos los anteriores inconve~
- nientes y el vacio existente, viene la nueva Bm
JUN. '@rcacién nadtica accionade a motor y biela, ob
/ jeto del presente Modelo de Utilidad.

Consiste la susodicha embarcacién, en dos
30 belsae longitudinales, con una seccién en su -
parte medie, aproximademente rectanguler, yende
tabicadas dichas balasas, al objeto y fin de dar
e les mismas uns mayor consistencia estabiliza-
dora.

35 Bobre les susodkchas balsas, y bien por
atornillemiento o mediente unos encejes macho y
hembra, practicado & las balses y & los costa-—
does de la cabina, se ajusta éste dltima.

En la parte central de las repetidas bael
40 sas, se asienta y encaja,en la forma descrita,
una cabina, que adopte cualquier forma capricho-
sa, pudiendo ir provista o no, a voluntad, de =~
toldo y parabdbrisa, constituyendo tres piezas in-
dependientes entre s{ y enlazables con 80l0 PO~
45 sar la cabina.

En la cebine van situados unos asientos
con respaldo, de dimensiones variables, para 1la
ocupacién de una, dos o més personas. En dicha
cabina, y para su direccién, lleva un volante,

50 ' Debajo de los asientos, lleva iguelmente
le embarcacién, dos turbines n ruedes de cangilpo
nes, de reducido tamefio, las cuales son ecciona-
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das por medio de un sistema de biela, que se

pone en funcionamiento con el pedaleo por --
55 parte de los ocupantes, de maners similar a
2\ los coches infantiles, 0 sea pulsando y aflg
jando el impulso de los pfes por sus ocupan=-
tes, pudiendo funcionar ante un impulsador -
> independiente o0 conjunto, de une o més perso
60 nas,

A dicha embarcacién, se le ha previg
to iguslmente de un motor de explosidn, sito
en la parte delantera de la embarcacién, con
lo cuel se consigue der a la misma, uns re--

65 frigerascién directa y constante, cusndo sea
accionado a motor y, cuyo arranque, se reali
ga por medio de bielas,

Con la simetrfa dada a la embarcacién
general Yy especialmente & la cabina y a su
70 reducida dimensién y volémen, se consigue dar,
graciass & las balsas, una flotabilidad y es-
tabilidad perfecta, evitativa de todo peligro
de accidente, y afin a simple cabeceo de la -
embarcacién.

1% Les ventajas que con le nueva embarca
cién se consiguen, serdn innumersbles, y en—
tre ellas cabe de destacar:

le.- Que posee una estabilidad comple-
ta sin pelipro de vueleco y afin, molesto cabe--
80 ceo,

28,~ Que debido a su sencillez, resulta
muy egonémico su costo,
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2.~ Que siendo desarmable, resulta de
fécil y cbmodo transporte en la bace de un

coche,

4% ,- Que cuando es sccionade por medio de
las bieles, resulta eémoda y no ocasione cene-
sancio el esfuerzc fisico a practicer, para -
ponerla en movimiento, aprovechando al méximo
el impuleo dado por el epoyo de la espalds en
el respeldo de los esientos,

5$¢.~ Que no precise apenas ague pare cum-
plir su cometido, ya que no requiere hundir -
parte alguna en el agua, puesto que flota so--
bre le superficie practicamente,

62.~ Que su motor, al ir esitusdo en la per
te delantera, recibe un perfecte y constante re
frigeracidén, evitando su recelentamiento y des-
geste.

Te.~ E1 esceso pesc 0 fragilidad de la em-
barcacién, puesto que se utilize principalmente,
como materisl, el poliester o chapa fhna de alu
minio.

& titulo expositivn'pero no limitetivo, -
se acompafia & la presente Nemoria descriptive,-
unos plenos en los que, por sus diversas gigu -

ras, se puede apreeiéi'iés carecteri{sticas esen

ciales de tal Embarcecién.
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135 K0T A .- Be reivindica la propiedad de este
MODELO DE UTILIDAD, pors

PRIMERA,~ Embaracién naltica accionada a -
motor y bielas, caracterizada por constar de
doe balsgas longitudinales, con una seceiln
140 en su parte media aproximedamente rectangu-
lar, yendo tebicedas y sobre las que se -
asienta en su perte central por medio de -
unoe encajes practicado en les mfismas, una
cabina, la cual lleve practicado igualmente
145 tales encajes, formando un machihembrado -
que enlage & lae tres plezas independientes;
y cuya cebine va provista, a volunted, de -
toldo y parabrises, llevendo en su interior
unos asientos, con sus correspondientes res
150 . paldos,

SEGUNDA,- Ia embarcacién de la reivindica
cién anterior, carscterigada porque debajo
de los asientos lleve dos turbines o ruedes
de cengilones, que son accionades por medio

155 de unes bielas, mediente impulsién y levan~
tamiento sucesivo y constante de los pies,~
de meners similar a los cochee en su acele-
rador, llevando igualmente un volante parsa
darle direccién 2 la misma.

160 TERCERA, - Ia embarcecién de la reivindi-
cacidén anterior, caracterigzeda por llevar -
acopleda un motor, sito en su parte delente
ra, para su perfecte y constente refrigera
cibn, y cuyo arrenque se realiza por medio

165 de lag bielas,

CUARTA , - EMBARCACION RAUTICA ACCIONADA A
MOTOR Y BIELA
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Este Memoria Descriptiva consta de sie~

te hojas, folladas y mecanografiadas por una sola

@’ care y de una sola hoja simple de Planos.

Madrid, 4 3 JUN. 1959
B g O o a rpoed i, or>




JOSE LUIS TOVAR DE LA FUENTE HOJA UNIGA
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