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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompeafla a
la solicitud de un
MOZOELO DE UTILIDAD, por velnte salios en Espaila, a favor
de Ton JOSE ANTONIO SAEZ ALCANTARILI:A, de nacionalided
espafiole, domicilizdo en Valencia, Plaza Calebuig, 5
por

"FRENO DE RETENCION HIDRAULICO PERFECCIONADO"
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T invencidn a que se refiere la presente Me-
moris constituye una novedad industrial con caracteristi-
cas y ventajas que la hacen merecedorsa del privilegio de
explotacidn exclusiva que por ella se golicita, de acuer-
do con las prescripciones del BEstatuto vigente sobre Pro-
piedsd Industriel de 26 de Julio de 1.929, texto refundido
publicedo en 30 de abril de 1.930.

Del enunciado se desprende que la proteccidn
gque ®s solicita en este Modelo de Utilidad he de recaer
gobre un freno de retencidn hidraulico que presenta per-
feccionamientos por los cuales se obllenen clertas venta-
jas muy inportantes requcto de otfos elementos o disposi
tivoé simileres destinados a un fin semejante.

Bl freno de retencidn hidrdaulico a que nos ve-
nimos refiriendo sstéd destinado especlalmente para su epli
cacidn en el palier de los vehiculos y precisamente antes
del diferencisl. Estd constituido por una envolvente cir-
cular dotada en su purte interna de concavidades que re-
presentan cdumaras de yetencidn hidrdulica de unas aletas
@xtem&ibles y solidarias de un plato circular giratorio
eventualnente. El plato en cuestidn es concéntrico a un
cono mévil en el sentido axial de su eje de giro en el que
se encuentra enchavetedo.

Wl cono estd solidarizado con un juego}de pa-
lancas y blela, que reciben su movimiento a través de una
pequefia bomba accion.da desde un pedal.

#1 conjunto de los dispositivos se encuentre
ocluido en una carcaga que se solidariza con la envolven—
te circular fijo exterior, descrita en primer lugar.

Tee aletas colidarias del plato circular estan
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digpuestas en gentido radlal y son suzceptibles dé elevég
se por le acoidn de un resorte ocluido en su base ¥y que
ogupe el fondo de los alojamisutos en que se encuentran
didches aletag.:

Las peletas en cuestidn son de anchurs igual
e les concavidades que constituyen las cdmaras de reten-—
cidn nidrdulica.

Betae cdmaras poseen confisuracidn especial
correspondiendo al principio de su recorrido la msyor con

cavidad, ¢n cuyo punto comienza a declinor hasta gquedsr

Se conocen ya zlounos dispositivos esisilares
destinados & una reotencidn de la marcha de los vehiculog,

pero todos elios estdn basados en el conocido sistema de

[6

frenos por ferodo y naturalmente este sistema no ha sur-
tido s efecto por cuanto le retencidn necesuaria obliga
a un&lfriccién gue determina el calentamiento e incluso
le fusidn de los ferodosd.

Precisamente oor utilizar en el freno de re-
tencidn que nos ocupa el sistema hidrdulico no se corre
nunca el peligro de celentamlento y consiguiente destruc—
cidn del dispositivo, puesto que el propio sgistema hidrdu-
lico actua de refrigerador.

En los dibujos que se acompafian a esta Memo=-
ria se muestren los dispositivos en dos posiciones: En la
figura 1® gparece en seccidn longitudinal viédndose el
acoplamiento de cads uno de los elementos de que eptd cong
tituido. Asi, podemon ver le envolvente -l= concentrica
del plato cirpular ~Z2-3 el cono =3-3 el ¢je central -4-

que se delideriza con el paliery los juegos de palancas




65

=5~y ~6= y =T- que desplazan al cono, y la blela -8~ soli-
daris del embolo =9= ocluido en el cuerpo de bomba -10-,
Egte dispositivo se encuentra encerrado por las carcasas
=1ll~ y =12~ gque. forman alojumiento interno suficiente pa~
re el uwovislento axial del cono ¥y giro del plato circular.

En le figura 28 podemos ver la planta de 1ls
eavolvente -1- y del plato circuler ~-2-, cads uno de cu-
yos elenentos estd constituido por una corona circular,
concintrica entre si ¥ en rozamiento periférico. La envol
vente exterior =l- esté dotade en su cara interna de rozg
miento tangencizl corn respecto al plato -2- y de unos alo
Jamientos -13-¢ El plato circular eatd dotado de paletas
=14~ en posicidn redial ccluidas en un alojamiento —15-
pracﬁic&dc en el pleto circular en cuyo fondo se ha esgsta~
blecido un resorte -1l6- gue tiene a elevar las paletas de
tel menera que éstas, correlativemente, van introduciéndo-
se en los alojemientos de lo envolvente -] que se encuen-—
tran ccupeados por uns masa hidréulica.

Cude unw de las paletas estan dotadas de orifi-
cios =17~ transverssles dispuestos en sentido favorable de

de 1iquido, semin la rotacidn del dispositivo.
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El eje del dispositivo estd dotado de medios
para gu sdeptacidn o acoplomiento al palier del vehiculo.
Cuando en un momento de la marcha se precisae
retener el wotor, (por ejemplo en la bajada de un puerto
© en un desceusgo peligroso) sc acciona la bomba suxiliar
-10- iadiam%e un pedal.
| El deslizeisiento del dmbolo -O= con la bielsg
~8= héc@ gue las palencas =5-, ;6— y =7- actuen obligando

el cono =3- a un desplazamiento sufilciente para cue por




friceidn engrave con el plato circular -2— y este gire
con él. Es entonces cuando la retencidn se realizas ya.que
les paletes gue, acclonadas por 1os resortes correspon—

? | dientes, btlenden & salir de su alojamiento, ocupan corre-
ﬁ5  lativasente coda une de los alojemientos de la envolvente
exterior, frenando el avence 0 giro del palier por encon-
trar une resistencis acentuada en la masa hidréulica que
ocupe dicho alojauiento. A través de los orificios -17-

vé pasando lentemente la mesa hidrdulica al lado opuesto

100 del aslojamiento en que trebaojen las paletas. En punto de su
w‘*"\ 0 -
i extensidn, la envolvente presenta zona de contacto directo
ﬁmm&‘ con el pluto circuler y en este punto las aletas se encuen

tran introducidse totaluente en su alojamiento.
Bl eje -4~ del dispositivo esta apoyado sobre
105 las carcasas a trevés de rodemientos y cojinetes apropia-

dos &l capo.

En pruebas efectuadas se ha obtenido un rendi-
miento absoluto en le retencidn, asi cowo una seguridad
| tal cue permite incluso el descenso en punto muerto, aun
ilO cuando el vehiculo se encuentre cargedo al nfximo.

Heeha lu descripcidn precedente es necesario
aliadir que Llos detalles de realizacidn de la idea expuesta
pueden vorier, sin que por ello cambie la egencia de la
invencidn, gue es la que se désprende de los pérrafos que
115 anteceden y lo que se reivindicae en la sigulente :
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iy resumen: El Modelo de Utilidad que ge so-
lieita, ha de receer sobre las reivindicaclones siguientes:f
le,~ FRENO DE xETENCION HIDRAULICO, PERFECCIO-

'120 K&D¢; caracterizado esencialumente por el hecho de estar
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: Medrid, 6 de junio ge 1.959
FONSO UNGRIA,
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