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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompaña a 
la solicitud de un

MODELO DE UTILIDAD, por veinte aiíos en España, a favor 
de Don JOS! ANTONIO SAEZ ALCANTARILLA, de nacionalidad 
española, domiciliado en Valencia, Plaza Calabuigj 5

por
"FRENO DI RETENCION HIDRAULICO PERFECCIONADO" 
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lia invención a que se refiere la presente Me­
moria constituye una novedad industrial con característi­
cas y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de 
explotación exclusiva que por ella se solicita, de acuer­
do con las prescripciones del Estatuto vigente sobre Pro­
piedad Industrial de 26 de Julio de 1.929, texto refundido 
publicado en 30 de abril de 1.930.

Del enunciado se desprende que la protección
oue se solicita en este Modelo de Utilidad ha de recaer 
sobra un freno de retención hidráulico que presenta per­
feccionamientos por los cuales se obtienen ciertas venta­
jas muy importantes respecto de otros elementos o disposi 
tivos similares destinados a un fin semejante.

El freno de retención hidráulico a que: nos ve­
nimos refiriendo está- destinado especialmente para su apli. 
cación en el palier de los vehículos y precisamente antes 
del diferencial. Está constituido por una envolvente cir­
cular dotada en su parte interna de concavidades que re­
presentan cámaras de retención hidráulica de unas aletas 
extensíbles y solidarias de un plato circular giratorio 
eventualmente. El plato en cuestión es concéntrico a un 
cono'móvil; en el sentido axial de su eje de giro en el que
se encuentra enchavetado.

El cono está solidarizado con un juego: de pa­
lancas y biela, que reciben su movimiento a través de una 
pequéfia bomba accionada desde un pedal.

El conjunto de los dispositivos se encuentra 
ocluido en una carcasa que se solidariza con la envolven­
te circular fijo exterior, descrita en primer lugar.

Las aletas solidarias del plato circular están
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dispuestas en sentido radial y son susceptibles de elevar 
s© por la acción de un i-esorte ocluido en su base y que 
ocupa el fondo de los alojamientos en que se encuentran 
didehas aletas.■
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Las paletas en cuestión son de anchura igual 
a las concavidades que constituyen las cámaras de reten­
ción hidráulica.

Estas cámaras poseen configuración especial 
correspondiendo al principio cíe su recorrido la mayor con 
cavidad» on cuyo punto comienza a declinar hasta quedar
eliminado.

Se conocen ya algunos dispositivos similares 
destinados a una retención de la marcha de los vehículos, 
pero todos ellos están basados en el conocido sistema de 
frenos por feroclo y naturalmente este sistema no ha sur­
tido su efecto por cuanto la retención necesaria obliga 
a una fricción que determina el calentamiento e incluso 
la fusión de los f©rodos.
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Precisamente cor utilizar en el freno de re­
tención que nos ocupa el sistema hidráulico no se corre 
nunca el peligro de calentamiento y consiguiente destruc­
ción del dispositivo, puesto que el propio sistema hidráu­
lico aotua de refrigerador.

En los dibujos que se acompañan a esta Memo­
ria se muestren los dispositivos en dos posiciones• En la 
figura l6 aparece en sección longitudinal viéndose el 
acoplamiento de cada uno de los elementos de que está cons 
tituido. Asi» podemos ver la envolvente -1- concéntrica 
del plato circular -2-; el cono -3-5 el eje central -4- 
que se éelidariza con el palierf los juegos de palancas
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-5-, ~6~ y -7- que desplazan al cono, y la biela -8- solí
darla del embolo -9- ocluido en el cuerpo de bomba -10- . 
Esta dispositivo se encuentra encerrado por las carcasas 
“11~ y -12- que. forman alojamiento interno suficiente pa­
ra el movimiento anial del cono y giro del plato circular

En la figura 2® podemos ver la planta de la
envolvente -1- y del plato circular -2-, cada uno de cu­
yos elementos esta constituido por una corona, circular, 
concéntrica entre si y en rozamiento periférico. La envol 
vente exterior -1- esta dotada en su -cara interna de roza 
miento tangencial con respecto al plato -2- y de unos alo 
jamientes -13-. El plato circular está .dotado de paletas
-14- ii posición radial ocluidas en un alojamiento —15— 
practicado en el plato circular en cuyo fondo se ha esta­
blecido un resorte -16- que tiene a elevar las paletas de 
tal manera que éstas, correlativamente, van introduciéndo­
se en los alojamientos de la envolvente -1- que se encuen­
tran ioeupados por una masa hidráulica.

Cada una de las paletas están dotadas de orifi 
oíos -17- transversales dispuestos en sentido favorable de 
paso de líquido, según la rotación del dispositivo.

íjI o je «.el dispositivo esta dotado de medios 
para bu adaptación o acoplamiento al palier del vehículo.

Cuando en un momento de la marcha se precisa 
retener el motor, (por ejemplo en la bajada de un puerto 
o en un descenso peligroso) se acciona la bomba auxiliar 
-10- mediante un pedal.

El deslizamiento del émbolo -9— con la biela 
-8- hace que las palancas -5-, -6- y -7- actúen obligando 
al ooáo -3- a un desplazamiento suficiente para que por
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fricción engrave con el plato circular -2- y este gire 
con el. Es entonces cuando la retención se realisa ya,que 
las paletas que, accionadas por los resortes correspon­
dientes, tienden a salir de su alojamiento, ocupan corre­
lativamente cada una de los alojamientos de la envolvente 
exterior, frenando el avance o giro del oalier por encon­
trar una resistencia acentuada en la masa hidráulica que 
ocupa dicho alojamiento. A través de los orificios -17- 
vé pasando lentamente la masa hidráulica al lado opuesto 
del alojamiento en que trabajan las paletas. En punto de su 
extensión, la envolvente presenta zona de contacto directo 
con el plato circular y en este punto las aletas se encuen 
tran introducidas totalmente en su alojamiento.

El eje -4- del dispositivo esta apoyado sobre 
las carcasas a través de rodamientos y cojinetes apropia­
dos al caso.

En pruebas efectuadas se ha obtenido un rendi­
miento absoluto en la retención, asi como una seguridad 
tal que permite incluso el descenso en punto muerto, aun 
cuando el vehículo se encuentre cargado al máximo.

Hecha la descripción precedente es necesario 
aíiadir que los detalles de realización de la idea expuesta ; 
pueden variar, sin que por ello cambie la esencia de la .
invención, que es la que se desprende de los párrafos que 
anteceden y lo que se reivindica en la siguiente

N O T A
En resumen: El Modelo de Utilidad que se so­

licita, ha de r’eoaer sobre las reivindicaciones siguientes:;
1*.- FEBEO DE RETENCION HIDRAULICO, PERFECCIO­

NALO, caracterizado esencialmente por el hecho de estar
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■constituido por un» „„ ,
* *  t)‘“ 'a ert«na concavidadLT^ Clr°Ular qUe prs« ^  en 
PEra «  *—  M a r d „ ilea,. ^ “^ i e n t o e
5U“da "ituMo un plato circuí» , °* C°“ ^  “ Avante
-  para “  "  ™ r i a
de *« mohiento por ia a,cl - ‘ tendent«  a salir
la base Sel uisno, c„ aB " . °“ “  “  resorto •=!»«« en 1

3 ̂  te°"ra ds io° alô lItoT aTlT ll“ eXte“1& ^
Pal! tallándose dotada oart á ltente princi­
p a ,  a ta,TO-s a s * ■ — , ,  
cuando; se introduce »n , 8 °aSa M d réulioa

*- «*0 : ^ : r 3 que ésta •—•
-  - ñ o r  J T J Z T Ami00’©sencialmente por el h > ’ carac brizada

l  0 r  e l  h s a h ° de que el Di.-+n .
cu CU Íiiro, presenta su órlele- °” W l “ r’ **>»
as encuentra ocluido un cono 1 t 0er‘tral 0011100 r sn el
para su encave, con aíueV *
-ta.W  ce íriccio S a’ °°HStÍtW“ a0 «  un
■•••• - — 1 : ;  : t r ; r :  “ —
' “ '*■ * « u — » . 1 : : : :
eje de loa dispositivos oue a» t 1 S del

, _  . " 81 eje Palier del vehículo.
i ^ v i u a i c a  por ultimo como objeto sobre el

que h?. da recaer él Modelo de ntiu i iae utilidad que se solicita
1* h ^ C I O H  HIDfiAUXiloo, P ^ o ^ ,  ^

' , f0Í° tal y °°M  9UOto *“ “ **» 7 reivindicadoa»; la jfr'QBfBte ne,noria m,c .P aue consta de Seis bojas meeanogra
flaa^-.por una sola cara y  c ± h v m « “, 3 tabujes gue se acoiapañan.

Maand, 6 de junio de 1.959
AppNSO UNGfílA.
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