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MEMORIA DESCRIPTIVA
de un Modelo de Utilidad a nombre de:
H,T.GOLDE G.m.b,H, & Co. K.G., de nacio
nalidad alemana, domiciliada en FRANK=-
FURT (Main), Henauer Landstrasse, 338
(Alemania); por: "CERCO DELANTERO PARA
TECHOS CORREDIZOS DE AUTOMOVILES" o

wmrems 0 0 0 00000 000 0 Qmerimen s

El invento se refiere a techos corredizos de automo-
viles, y en perticular concierne a la construccién de un cerco
delantero con las piezas que establecen el enclavamiento.

El invento tiene por finalidad una configuracién tal
de un cerco delantero, que sus elementos mec&nicos sean aplica~
bles a los més diferentes tipos de automoviles sin ninguna
adaptacidn especial, independientemente del arqueado del techo
y de las caracterfsticas del material empleado para el reves-
timiento, en particular independientemente de su elasticidad.

Un cerco delantero segtn el invento ha de permitir
sobre todo la colocacién de un toldo con revestimiento de ma=
terial corriente, y su impermeabilizacidén a modo de un techo

corredizo, y mantener lo ufs pequefio posible el momento de
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giro a aplicar a un manillar destinado a la manipulacidn.

Los cercos delanteros de esta clase estén provistos
generalmente de una cubierta, graduable verticalmente y monta-
da con movimiento de giro alrededor de un eje transversal, en
la que agarra el revestimiento. La manipulacién combinada de
ambos movimientos se realiza seglin el invento a travds de un
sistema de palancas especial con medios para salvar las tole-
rancias de fabricacién y las conocidas curvaturas de los reves-
timientos corrientes para techos, de modo que estén descarta-
dos los roces y atascamientos, o que se mantengan tan peque-
fios que el momento de giro a gplicar para la uanipulacidn sea
uniforme y permanezca dentro de lImites admisibles.

Segin el invento, la cubierta esti montada en el cer-
co, de preferencia con posibilidad de desplazamiento en satido
opuesto a una accidn eléstica en el sentido longitudinal del
coche, y frente al cerco con movimiento de giro alrededor de
un eje transversal, y la manipulacidn se hace a través de un
gistema de palancas sobre el que actia en forma de por si ya
conocida una varilla accionada desde un manillar, en donde los
puntos de unidn entre la cubierta y el sistema de palancas son
degplazables en sentido longitudinal del coche y basculan al-
rededor de un eje transversal, mientras que las uniones entre
el sistema de palancas y el cerco girsn convenientemente alre-
dedor de un eje longitudinal para la adaptacidén a cualquier
arqueado de techo.

El sistema de palancas puede tener ahf conveniente-
nente dos palaﬂcas angulares que agarren en la cubierta con
cierta separacién lateral entre si, cuyo punto de giro estéd
concebido con movimiento de rotacidn frente al cerco, de tal

modo que el alojamiento en el cerco tenga lugar mediante bielas
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inclinables en un plano transversal.

A pesar del alojamiento inclinable de las palancas
angulares en el cerco, su manipulacién d4 por resultado un mo-
vimiento vertical de los extremos de palanca que agarran en la
cubierta, a modo de una gufa paralela, puesto que la separacidn

lateral de -estos extremos de palanca queda claramente definida

50 por los lugares de unidén con la cubierta. Sin embargo, esta
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misma cubierta - merced a la especial configuracién de estos
lugares de unidn con el sistema de palanca - se halla en situa-
cién de describir, ademds del movimiento vertical dirigido por
el sistema de palancas, tambien el movimiento basculante nece-
sario para hermetizar el techo corredizo, y ademds un desple~
zamiento longitudinal con el que se evita que se transmitan al
sistema de palanczs las fuerzas longitudinales que actdan so-
bre la cubierta, por ejemplo debido a la curvatura del reves-
timiento, Por lo tanto se descarta con seguridad cualquier le-
deamiento o fuerzas de friccidn especiales, afin cuando el ma-
terial esté distintamente tensado, por lo que el mecanismo se
puede manejar f4cilmente con fuerzas relativamente pequefias

o con un pequefioc momento de giro en el manillar,

Con una configuracidn seguin el invento del cerco de=-
lantero se congigue, pues, que la conocida transformacién del
movimiento de maniobra horizontal en un movimiento vertic:1
para levantar el techo a través de un sistema de palancas sea
independiente del arqueado del techo, ya que los puntos de
ataque del sistema de palancas estén concretamente definidos
en su separacién lateral por sus lugares de unién con la cubier-
ta, en tanto que la manipulacidn de la palanca no se ve estor-
bada por ningdn otro punto fijo.

Por consiguiente, la manipulacién de un techo corre-
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dizo con un cerco delantero segin el invento sélo requiere

un pequefio despliegue de fuerzas. No obstanie se puede conseguir
todavia otra‘simpiificacidn por el hecho de que al manillar v§
subordinado un muelle compensador en si ya conocido que se ten-
sa automdticamente al abrir el techo corredizo, viniendo a
constituir as! un acumulador de fuerza, en cuya proporcién se
reduce entonces el despliegue de fuerzas necesario para cerrar

y tensar el techo corredizo.

A continuacidén se describe a base de los dibujos un
ejemplo de ejecucién de un cerco delantero segin el invento.
En ellos muestran:

La figura 1, una vista superior de un cerco delantero
segln el invento, en donde, para simplificar el dibujo, no se
representa el revestimiento que garra normalmente, en la cu-
bierta del cerco.

La figura 2, una seccién por la 1lfnea II-II de la fi-
gura 1.

La figura 3, un detalle del sistema de palancas, o
sea el alojamiento de una palanca acordada en el cerco.

La figura 4, otro detalle, o sea un lugar de unién
entre el sistema de palancas y la cubierta.

Las figuras 5y6, las fepresentaciones correspondien=-
tes a las figuras 3 y 4, con la cubierta levantada.

Las figuras 7, 8 y 9, el alojamiento de la cubierta
en el cerco.

En el ejemplb de ejecucidn representado en los dibu=
jos, un cerco delantero para techos corredizos de automoviles,
que estd concebido segin el invento, tiene una cubierta & mon-
tada en elicerco 1, Con poleas 3, el cerco se desplaza en forua

de por sf ya conocida en una gufa de deslizamiento del armazén
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del techo (no representado) en sentido longitudinal del coche.

En el cerco estd montado en forma de por si ya cono-
cida un disco de levas 5 regulable a través de una empuiiadura
4, para wnanipular un fancho de cierre 6. Mediante la manipule~
cién de la palanca de mano 4 se pueden correr al mismo tiempo
hacia afuera o adentro dos barras 7, 8 en direccién de la fle-
cha A, con lo que se acciona un sistema de palancas para gra-
duar la cubierta 2. El sistema de palancas est4 concebido de
forma simétrica, por cuanto que cada extremo de barra 7 y 8
actda sobre una disposicién de palanca acordada 9 y 10 respec-
tivamente. Como quiera que las dos disposiciones de palanca
acodada est4n formadas simétricamente, se describird a conti-
nuacién Gnicamente la disposicién 10. _

Seglin muestran principalmente las figuras 3 y 5, un
brazo 12 de una palanca acodada 11 articula con el extremo li-
bre de la barra 8, en tanto que el otro brazo le tiene su ex-
tremo ahorquillado y lleva un casquillo cilfndrico 14 (figuras
4 y 6), cuyo taladro esti ensanchado cénicamente hacia ambos
extremos. El punto de rotacién 15 de la palanca acodada 11 estéd
alojado en una biela 16, cuyo otro extremo esti montado de mo-
do que gire alrededor de un punto fijo de rotacidn 17 frente
al cerco 1. Ambos ejes de rotacidn 15 y 17 quedan, por lo tan=
to, en direccidn longitudinal del coche.

Segiin figuré 1, la cubierta 2 lleva, separados late-
ralmente entre sf, unos puntos de apoyo 18 y 19 para los per-
nos 20 y 21 dirigidos hacia adelante y colocados con carécter
fijo frente a la cubierta 2. A través del casquillo 14, el per-
no 21 establece una unidn entre la cubierta 2 y la disposicidn
de palanca acodada 10, segin se aprecia detalladamente en las

figuras 4 y 6. Bste punto de unién permite un movimiento relae
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tivo de la cubierta 2 frente al casquillo 14 en direccidn lon-
gitudinal del perno 21, y ademéds un movimiento basculante de
egte perno 21, en el que el lugar m4s estrecho del taladro del
casquillo 14 gctda a modo de soporte de cuchillas.

El alojamiento de la cubierta 2 en el cerco 1 se des-
prende, en detalle, de las figuras 7 a 9, en combinacidn con
las figuras 1 y 2. En el cerco 1 vén fijamente sujetos unos
brazos saliente zghorquillados 22 y 23. En estos brazos salien-
tes 22 y 23 van montados unos brazos portantes 24 y 25 que giran
alrededor de mufiones 26 y 27 para la cubierta 2. Para el aloja~
miento de la cubierta sirven shf unas resbelderas 28 y 29 fija-
mente sujetas a la cubierfa 2, las cuales son desplazables en
gsentido opuesto al efecto de muelles 30 y 31 (no representados
en la figura 2).

La manipulacidn del cerco para abrir el techo corre-
dizo se realiza inclinando la palanca de mano 4 en direccién
de la flecha B, con lo que por medio de la maniobra de leva 5
gse suelta el gancho 6 y las barras 7 y 8 se corren a ambos la-
dos hacia afuera. De paso se puede tensar convenientemente un
muelle compensador no reproducido en el dibujo, cuya tensién
previa reduce el despliegue de fuerza que se necesita mis tar-
de para cerrar el techo corredizo. Segin se comprenderd princi-
palmente a base de las figuras 3 y b,el desplazamiento de la
barra 8 (en la figura hacia la izquierda) provocado por la eme
pufiadura 4 d4 por resultado la correspondiente inclinacién de
la palance acodada 11, cuyo lado 13 levanta a través del casqui-
116 14 el perno 22 fijemente unido con la cubierta 2. Por este
hecho se alza la cubierta 2, pero debido al alojamiento en los
brazos salientes 22 y 23, ademds del movimiento vertical descri=-

be tembién un movimiento de giro alrededor de los mufiones de
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apoyo 26 y 7. Normalmente, este movimiento de giro pro#ocaria

un gtascamiento del sistema de palancas y un impedimento de la
manipulacién del techo corredizo, gi mediarite el ensanchemiento
cbnico del casquillo 14 no se hubiese procurado que el movi-
miento basculante de la cubierta no repercuta sobre el sistema
de paleancas.

Cualquier traccidn que pueda ser ejercida por el re-
vestimiento del techo corredizo sobre la cubierta en sentido
longitudinel del coche, tampoco puede dar lugar a ningln atas-
camiento de las palancas, aun cuando mediante el alojamiento des-
lizante de la cubierta en sentido opuesto a la accidn de los
nuelles 30, 31 se haya prevenido el que pueda ceder la cubierta
en el caso de una fuerte traccidn del revestimiento, ya que el
lugar de -unién entre la cubierta 2 y la palanca acodada 11 estd

concebido de modo que el perno 21 unido a la cubierta se pueda

 desplazar en el casquillo 14 unido a la palanca acodada 11, en

sentido longitudinal del perno, segin sea la traccidn ejercida
por el revestimiento.

Estos lugares de unién basculantes y desplazables
longitudinalmente entre la cubierta 2 y 1as.disposiciones de
palanca 9 y 10 permiten solamente un movimiento basculante y un
desplazamiento longitudinal de la cubierta relativo a los ex~
tremos de la palanca acodada unidos a la cubierta, aunque sin
embargo impiden un desplazamiento en sentido lateral, Por lo
mismo, a pesar del alojamiento inclinable de los puntos de ro-
tacién de la palanca acodada, por ejemplo 15, se consigue una
perfecta maniobra vertical a modo de una conduceidn paralela
de los extremos de la palanca acodada unidos eon la cubierta,
por el hecho de que los extremos de las dos disposiciones de
pelanca 9 y 10 estdn unidos por la cublerta 2 y fijados en su

separacién lateral,
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Por otra parte, el alojamiento articulado de la pa~
lanca acodada tiene la ventaja de que las palencas acodadas es-
t4n unidas con el cerco 1 a través de las bielas 16 de tal mo-
do, que el arqueado del techo del coche, al que en cada caso
estd adaptado el arqueado del cerco 1, no ejerce ninguna ine
fluencia sobre el sisﬁema de palancas, por lo que un mismo
sistema de palancas puede tener aplicacidn a los mis diferentes
arqueados del coche, sin ninguna variacién ni adaptacién.

El invento no estd, por supuesto, limitado a los de-
talles del ejemplo de ejecucién descrito, sino que concierne en
general a la simplificacién de la manipulacién de los techos
corredizos descongestionando al varillaje de maniobra de las
fuerzas transversales a pesar del movimiento basculante de la
cubierta del cerco, necesario para hermetizar el toldo, y tam-
bién con la consideracidn de una posibilidad de desplazamiento
longitudinal de la cubierta, prevista para compensar diferentes
curvaturas del revestimiento, frente al cerco y a la maniobra
nediante la correspondiente configuracidn articulada del lugar
de unién entre la cubierta y las maniobras para coches con dis-

tinto arqueedo de techo.

-~ REIVINDICACIONES -

1.~ Cerco delantero para techos corredizos de automo-
viles provisto de revestimiento de un automovil con una cubierta
adaptada a la forma del techo del coche, la cual por medio de
una transmisién de palanca es movida verticalmente frente al
cerco y puede girar alrededor de un eje en sentido transversal
al coche, caracterizado porque las uniones de la cubierta, tan-

to con el cerco como con el sistema de palancas, estén concebi-
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das con juego en sentido longitudinal del coche, y porque,
adends, la unidn de la cubierta con el sistema de palancas
225 estéd concebida con juego alrededor de un eje en sentido trans-
versal al coche.
2.= Cerco segdn reivindicacién 1, caracterizado por-
que la cubierta esté montada en el cerco con desplazamiento
en sentido longitudinal del coche en oposicidn al efecto de
530 una carga eléstica.
3.~ Cerco segin reivindicacién 1, caracterizado por-
que el sistema de palancas del dispositivo contiene dos palan-
cas acodadas que agarran con geparacién lateral entre si en
la cubierta, las cuales estdn montadas en el cerco mediante
235 Dbielas inclinables en un plano transversal,
4,- Cerco segln reivindicacién 3, caracterizado por-
que una articulacibn destinada a la unién entre la cubierta y
el sistema de palancas est4 formada por un perno fijamente su-
jeto a la cubierta y un casquillo ensanchado cénicamente hacia
240 ambos extremos que sirve de alojemiento del perno, en la palan-
ca acodada.
5.~ Cerco gegin una de las reivindicaciones anterio-
res; caracterizado porque el cerco lleva brazos salientes diri-
gidos hacia atrhs con mufiones colocados paralelamente al cerco
245 para el alojamiento basculante de la cubierta.
6.=- Cerco segln reivindicacidén 5, caracterizado por-
que los brazos portadores de la cubierta estén montados con mo-
vimiento de giro en los mufiones, y porque la cubierta esté mon-
tada con desplazemiento a lo largo de estos brazos giratorios
250 en sentido contrario a‘la accién de muelles espirales.
7.~ Cerco gegin una de las anteriores reivindice~

ciones, caracterizado porque a la empufiadura v4 subordinado un
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muelle compensador, de tel modo que este muelle quede tensado
con el movimiento de apertura de dicha empufiadura.

. Rbb 8e= CLRCO DiLANTERO PARA TECHOS CORREDIZOS DE AUTOMOw
VILES, “ |

Tal y como se describe en la presente llemoria Descrip~
tiva,que consta de diez hojas escfitas a miquina por ung sola

cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, ,/” de Mayo de 1,959
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