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[mente en el peso a soportar, sino también en l^a di stiibu- 

ción del mismo, lo que tiene por consecuencia que la  sus—
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ar, sino también en 1 .̂ di

pensión adecuada para e l  tran^orte de un pasajero ño lo - 
es cuando sondos los que viajan*

Existen amortiguadores previstos de medios de regulación 

pero su aplicación es más a las condiciones generales del

vehículo que al cambio circunstancial del número de viaje­
ros y no pueden ser alterados en la  tensión dada cada vez 
que t a l  núnero cambia, por su misma .variabilidad que d ifi­

culta una regulación rápida*

Para evitar estos inconvenientes se ha estudiado y rear-

lizado el regulador de presión para amortiguadores de moto 

cicletas y similares que constituye e l objeto de la  pe asen 
te Memoila descriptiva y una de cuyas posibles forman de -  

realización se representa en les, dibujos adjuntos.

Su Fig. 1& es una v ista  del dispositivo que permite a— 
preciar su forma de montaje y características principales.

Y la  Fig. ga es una v ista en perspectiva de una de la s 
piezas internas que determinar la  variación/

El dispositivo está  esencialmente constituido por un —

euerpo tubular (1), provisto externamente de un rayado (2)
sa r a fa o il ita r  e l manejo.

El tubo (1) está abierto, por sus dos extremos, pero en 

mo de ellos presenta una pe staña (3), de su misno grueso, 
iestinada a que sobre e lla  apoyen las dos piezas (4) repre 

sentadas en laFig. 2&, las opales van soldadas a la  cara - 
.ntema del tubo por el punto (6).

Estas piezas (4) tienen la misma curvatura que e l tubo

[1), a cuya cara interna se adaptan, y sen dobles comple— 

ândo la  circunferencia con una ligera holgura entre ambas.35
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[ Por sus extremos y parte inferior son rectas, formando. - 

antre la  base y los costados ángulos de 909. En su parte su 
perior presentan una línea curva (6) que desciende rápida— 

¡lente para ascender seguidamente hasta casi la  altura de la  

pieza y desciende nuevamente para, tras formar un entrante 
3emejante en su parte media, descender fináLmeate hasta la s 

proximidades de la  base, desde donde asciende casi vertical 

cíente hasta e l  extremo, la  altura del cual es aproxlmadamen 

be una mitad de la  del opuesto.

Este conjunto (1-̂ 4) va envolviendo la  parte superior del 

pistón del amortiguador, en la  cara externa del cual van — 

ios resáLtes (7) que apoyan sobre e l p erfil ondulado (6) de 

La pieza (4), de manera que sí. se hace g irar ésta, para fa­

c i l i ta r  lo cual lleva e l rayado (2), y dado que la  pie za tu 
bular (1) descansa sobre e l  cuerpo del amortiguador, e l pis 

ton variará su altura con relación el- último y, consiguien­

temente, la  tensión del muelle, siguiendo la  ondulación des 

orita  de la  curva (6) en sus descensos y ascensos, pero que 

dando fijad a  solamente en los puntos descendentes in ic ia l, 

medio y fináL, lo que proporcionará tres posiciones diferen 
tes, correspondientes a tres distintos grados de tensión, -  

sin más trabajo que forzar e l pistón y hacer girar la  pieza 
(1), con entera independencia de la  tensión que, de un modo 

general, ae haya dado áL amortiguador, la  ouáL permanecerá 

3iernpre igual para cada una de las tres posiciones.

. Se logra pues, con la  adaptación de este dispositivo, de 

muy fá c i l  montaje, una regulación suplementaria en función 

del número de pasajeros o peso de carga del vehículo, así - 

como para una mejor suspensión en deteiminsdos terrenos, y
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ello sin necesitarse herramienta alguna a t a l  fin , ni roque 

jrir especiales conocimientos de mecánica ni perdida de tian 

po.

A estas ventajas ha de añadirse la  de su economía, pues­

to que, por su sencillez de construcción y reducida canti— 

dad de material, su fabricación no es costosa y, por añadi­

dura, constituye una evidente novedad en su género*

Claro es que e l ejemplo de realización descrito y repre­

sentado podrá variar en detalles secundarios de materia, y 

dimensiones, así como en la  curvatura de la  cresta (6) y en 

al número de las posiciones dadas e incluso en e l número de 
Las piezas (4) y (7), sin que ta les cambios sean una altera 

:ión de sus principios fundamentales, segúaíquedan descritos.

N O T A
EN RESUMEN: El Modelo de Utilidad que, por veinte áíos, 

se .so licita  para España y sus Colonias, ha de recaer sobre 
las sigu iaites reivindicaciones:

la .-  "REGULADOR DE PRESION PARA AMCRTIGUADOEES DE MOTO­
CICLETAS Y SIMILARES", que se caracteriza por constituirlo 
un tubo de cara externa rayada y abierto por sus dos extre­

mos, presentando en e l inferior una pe staña entrante de su 

nismo grueso, que sirve de spoyo aúnas piezas que comple— 
a entan con cierta holgura la  circunsferencia to ta l y que — 
bienen ;1& misma curvatura que e l in terior del cuerpo tubu— 
lar a l que van soldadas, la s cuajes sirven de apoyo, a su - 
/*ez, a unos salientes de la  cara externa de la  parte supe— 

rior del pistón del saortiguador, al que envuelve e l dispo- 

3Ítivo, variando la  posición relativa del pistón merced a -  
que el borde superior de la s referidas piezas complementa—
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rías es una cresta ondulada que descendiendo en curva obli­

cua presenta unos entrantes que deteiminau otras tantas po­

siciones del pistón y, consecuentemente, la s correspondien­

tes variaciones de tensión del&uelle del amortiguador, para 

adaptarlo a las necesidades de amortiguamiento, en función 

del número de pasajeros del vehículo.
2&.- Por úllimo, sereivindica como objeto sobre e l  que - 

ua de recaer e l Modelo de Utilidad que, por veinte años, se

so lic ita  para España y sus C olon ias,-------------------------

p o r

"REGULADOR DE PRESION PARA AMORTIGUADORES DE M0T0CIC3BTAS - 
f SIMILARES".

Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria des 

criptiva que consta de cinco Aojas escritas a máquina por - 
una sola cara y plano que se,' acompaña.

Madrid,S 18 MAY! 1959
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