MEMGBIA DESCRIPTIVA-"

,orreapondiente 8 1a golicitud ae registro de E&odelo de Utif -

,.‘"\Iﬂ.lciad q‘ae, por: veinte diog, se solicita para Espﬁa v sus -1
Bolonias,a favor de Don Pedro PUBLTE GARCTA, de naciona.'li—-—- |
iad espaﬁola, residm’ce en: Madr::.d, ed le Ganlnp de Valderri

bas, ntm. 5, Puen‘ce Vallecas,~

| p o r
-“]'REGUIADOR DE PRESION PARA mommnmmzs DE Momocz:cxmas T
smmms" j £

resen‘ban, en su forma actuelmezte conocida, el gran inconve
iente de no podemse regular su tensién, va:ciandola de con-

omidad con el numero de pasajeros, 1o ;e incluye no sola
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mente en el Deso & sopox*bar, sino ‘ce,nblen en8 & stri bu—
cidén del mlsmo, lo que tiene por consecuencia que la sus——
pensidn adecuada pers el trangporte de un pasajero xo lo -
es cuando sondos los que viajan. B o
Existenramortigu_adores prevlstos de m'edi.c;s de regulacidy '
pero su aplicacidn es més a las condiciones generales del
vehiculo que al" cambio circunstancid del nfmero de viaje~
ros ¥ no pueden ser alterados en la tensidn deda c.ada vez
ve tal nimro canbia, por su misma verisbilidad que aifi-
ouita una regulacién répida,

Para evitar estos inconveniemtes se ha estudiado y res-

1izado el regulalor de presidn pars amortiguadores de 'motg_

‘feicletas y similares que 'cohstituye el objeto de la p:es'eg

te Meuworia descmptiva ¥y una de cuyas posibies :t;o:r‘mas de -
reelizacl 6n se representa en Lo dibujos adjuntos,

Su Fig, 1l& es una vista del dispositivo qie pernite a~-—
|Lpreciar su forma de meﬁtajé y carac‘ter:’.sti’eas pr neipale s.

Y la Fig, 2¢ es una vista en persmétiva de una de las

A rpie zas internas que determinay 1la variscién.

El dispositivo estd esencislmeénte constituido por um —
cuerpo tubular (1) ,. rovisto e}ttemammté de un ra.ya:io (2)
bara facilii:ar el menej o, |

El tubo (1) estd ebierto por sus dos extremos, pero en
ino de ellos presente una e stafia (3), de su mismo grueso,
festinada a que sdbre ella apoyen las dos'piszas (4) repre
ienta&sfs'ven leFig, 28, las cuales van soldadas a la cara -
Entema del tubo por el punto (5).

“ Estas phezas (4) tieneh ls misma cwvatura cue el tubo

(1), & cuye care interna se adaptan, y =n dobles comple—-

bendo la ciréunferencia con una ligera holgure entre_ smbags
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Por sus extremos y parte inferior son rectas, formando -

entre ls base y los costados éngulos dé 90¢ . En su parte su

perior presentan una linea curva (6) que desciende répide~—

emej ante en su parte media, descender fina'l.mm-t_e haste las
(0 loxi;midades‘ de la bése, desde donde asciende casi vertical
| ente hasta el extremo, la altura del cual es aproximedemen
| e una nmitad de la dei opuesto. |

 Este conjunto (1-4) va envolviendo la rarte superior del
) is‘bén del amortiguador, en la cara externa del cual van ——
Hos resaites' v('?) que apoyan sobre el perfil ondulado (6) de
e pieze (4), de memera que sl se hace girar ésta, para fa-
ilditar lo cual lleva el rayado (2), y dado que la pieza tu
ula.r (1) descansa sobre el cuerpoc del amortiguador, el pis
én variaré su &l tura con relacidn &l dltimo y, condal gulen-
temente, la ténaic’m,_ del mﬁ.elle, siguliend la ondulecidén des|
crita de lo curve (6) en sus descensos y ascensos, pero e
aanci); £ijada solamente en los puntos descendentes inicial,
Eedio ¥y final,_ lo que pro\poroionaré tres posiciones difexen

es, carrespondientes a tres distintos grados de tén&ﬁ.én,' -

in més trabajo que foi*zar el pistén y hacer girar la pieza
‘1), con entera independencie de la tensi.én“me, de wn modo
: er;eral, ae hays dado &l anartiguador, la oué} pexmaneceré
iempre igual para cada una de las tres ﬁosiéiqnes'.

. 8e logra pues, con la adep tad én de este dispositivo, de
Euy fhcil montaje, una regulad én suplementaria en funcidn

- el nftmero de pasajeros o peso de carga del vehiculo, asi -

‘ Icomo pare una mejor suspensl én en deteminsios terrenocs, y
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kién de sus principios fundamentales, seginiuedan descritos

el lo sin necesit arse herramlienta alguna a tal fin, ni reque

ir especiales conocimientos de me cénica ni perdida de tien) -

A estas ventajas ha de afiadirse la de su economfa, pues—
[to que, por su sencillez de construccidn ¥ reducida canti—
ded de material, su fabricacidn no es costosa y, por aiadi-|
durs, constituye una evidente novedad en su género;

Clero es que el ejemplo de redlizacidn descrito y repre~

entado podréd variar en detal les secundariocs de materia, y

imensiones, asf como en la curvatura de la cresta (6) y en

1 nimero de lasg posiciones dadas e incluso en el nimero de

as pie zés} (4) y (7), sin que tales cambios sean una a]i:erg

N o0 T A
EN RESUMEV: El Modelo de Utilidad que, por veinte dios,
lse solicita parz Bepasia y sus Colonias, ha de recaer sobre:
Eas siguientes reivindicaoiones:—
le,~ "REGULALOR DE PRESION PARA AUCGRTIGUAIDRES DE MOTO—-
CICLETAS Y SIMILARES®, que se caracteriza pof'constituirlo
u.;:l tubo de cara externa rayads y sbierto por sus doa extre—_-

nos, presentendo en el inferior una p stafia entrante de au |

ismo grues , dque sﬁ' ve de sgpoyo a unas piezas Qe comple'--?
entan con ciérta holgura la circunsferencia total y aue --
ienen la misme curvatura gue el interior del cuerpo tubu--
ar 21 que van soldadas, las cuales sirven de apoyo, & su -|
vez, a unos salientes de la care extema' de la parte supe—-—
lrior del pistén del amortiguador, al que envuelve el dispo-
pitivo, veriendo la posicién relativa del pistdén merced a -

que el borde superior de las referidas piezas oolmplemen‘ba;-r-
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rias es una 6res1:a ondulada que descend endo en curve obli-

Lscua presenta -unos entrantes que deteminen otras tantas po-

iciones del pistén y, consecuentemente, las correspondien—
es variaciones de tenaidén de]:ﬁmelle del amortiguador, pars
’ad ptarlo a las necesidades de anortlguamiento, en funcidn
del numero de pasajeros del vehiculo.,

2e,~ Por Gltimo, sereivindica como obje'bo' gobre el que -

lha de recaer el Modelo de Utilidad que, por veinte efios, se

Lfolioita para Espafia y sus Colonias,

P o T

REGULADOR DE PRESION PARA ANMORTIGUADORES DE MOTOCICIE TAS -~
SIMILARES®, |
Todo conforme queda exmresado en la mresente Memoria des
riptiva que cousta de cinco hbjas escri‘caé a maquina por -
na séla cara y plan§ que se/ a ompa:‘i$

Mad_x/i a,| 18 MAY. 1859

~——e ] \ME‘,&,M”#
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