MEMORIA DESCRIPTIIVA

que se acompafia &
la solicitud de un
MODELO DE UPILIDAD, por veinte afios en Espafia, a favor de
Don FERNANDO ALONSO ARNAU, Don JUAN PEIRC MARCOS y Don FRAN
CISCO FANDOS MECHO, de nacionalidad‘espaﬁola, domiciliados
en TORRES~-TORRES (Vélencia) calle Generalisimo, 83
por

"ON NUEVO CHASIS PARA VEHICULOS"
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La invencidn a que se refiere la presente Memo-
ris constituye una novedad con caracteristicas y ventajaé
que la hacen merecedora del privilegio de explotacién ex-—
clusiva que por elle se solicita, de acuerdo con las pres-
cripciones del Bstatuto vigente sobre Propiedad Industrial,
de fecha 26 de Julio de 1929, texto refundido publicado el
30 de Abril de 1930. | '

Se trata de proteger en este Modelo de Utilidad
un nuevo chasis para un véhiculo,'especialmente para un
vehiculo de tres ruedas, en el cual se ha trgtado de conse-—
guir una disposicién original que permite una noteble reduc
cidén de altursa.

Las caracteristices principales pues, de este
nuevo chasis, son las siguientes:

18.- La de estar dotado de un manillar abatible.

2&,~ Lag de poseer un 6rgano'de conducecidn susti-
tuto del menillar, el cual drgeno actia sobre la rueda o
ruedas enteriores y puede eliminerse cuando entre en funcidn
el menillars

38.,~ La de llevar suspendido el grupo motor,
el asiento de conductor y otros elementos accesorios por
debajo del eje motriz siendo este el de las ruedas poste-
riores.

El chasis, fundamentalmente estéd constituido
por un soporte en V con su vértice curvado hacia erriba
viniendo por él a unirse & un punto de unién, comén pera el
chasis y pera la horquille delentera del vehiculo.

Este soporte en V queda situadb debajo del eje
motriz, y fijo al mismo mediante pasadores que retienen en

le parte superior del mencionado eje motriz unos puentes,
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eventualmente previstos de rodamientos,'de tal modo que la
posicidn del chasis respecto del eje mofriz, siendo varia-
ble en altura, es siempre mas baja.

El soporte en V posee un travesailo gituado en
su parte media posterior el cuel travesailo sirve de basge ©
apoyo pare el asiento del conductor o tembien para el depd-
gito de combustible cuando el asiento estéd situado sobre
éste y, al mismo tiempo soporta un eje suplementario que
viene accionado por el freno para actuar a su Vez sobre los
de las ruedas posteriores.

Ademds, en el extremo posterior, el soporte en
V tiene eje de giro parz el elemento de unidn de una méqql
na herremients, y sobre este elemento de unién, a través
del mismo, pasa un tornillo con un volante de mando situado
en su parte superior, pivotando este tornillo sébre el pro-
plo chasis del vehiculo de suerte que, acclionado en uno u
otro sentido, regula en alturs la posicidn de la herramien
ta respecto del chasis del vehiculo. '

Pars que se comprende mejor el objeto de le so-
licitud se han reelizado unos dibujos gue se acompafian en
14mina Unica a la presente Memoria, en la figura 12 de los
cuales se representa el chasis que nos ocupa en una vista
en perspectiva, mientras que en la iigura 28 ge representsg
en detalle la forma de sujetar el chasis al eje motriz o
posterior de la mdquina y el mecanismo que sirve de unidén
de la herramienta al vehiculo.

En la figura 18 podemos ver el sopocrte en V
~l=, o chagis propiamente dicho, que viene a unirse por su
vértice @ un punto -2~ de unidén comin del referido chasis

~l= y de la horquilla delentera -3-. El soporte -l- presentg
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73515
curvedo a tal fin su vértice.

En lu perte posterior observaremos la situa-
cidn del eje motriz o de las ruedas posteriores -4- el
cual queda situado encima del soporte -l-. Tambien se re-—
presenta en esta misma figura el travesaiio —5- de le par-
te media posterior, sobre el que se apoya el agiento del
conductor y el depdsito de combustible cuando scobre este
queda situado el asiento. Este travesafio -5~ posee eje de
giro pare la varilla -6- la cual, mendads por.la palanca de
frenos actia a través de =T7- y -8~ sobre los frenos de las
ruedas pogteriores.

Fn la misma figure 18 podemos ver al menillar
chnstituido por dos piezas =9~ y —10—, abatibles por su
cambio de posioién gobre -ll= y =12- respectivementes Ob-
servaremos que los manillares propiamente dichos Q= ¥y =10~
son solidarios de unos casquillos los cuales presentan zo-
na de unidn & la horquilla delantera dentados o estriados
para que por virtud de presidén ejercids mediante las palo-
millas.o tuercas -13=- y —1l4-, al efectuar las operaciones
de mando correspondientes pueden aflojarse y hacerlog ba-
jar sobre ambos lados de la rueda anterior.

Una horquilla -15~ protectora de la rueda an-
terior presenta una rotula -16- en la que puede fijarse
eventualmente una pértiga -17- con la que se conduce la
méquina en el momento en gue los menillares estén abatidos.

En la figura 28 observaﬁos la esgpecial disposi;i
cidén del soporte -l= o chasis respecto del eje posterior
-4~ un puente -18- y unos pasadores -139= hacen posible es-
te sistema de sujecidn con el cual se consiggaﬁﬁna altura

del vehiculo reducida con un didmetro de rueda cuaslquiera
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~gas independientes fijes cade une de ellas a cads unc de

" log dos elementos, respectivamente, que componen la hor-—

que sea., Un soporte =20~ girve de eje de gifé y de punte
de sujecidn de la herremienta -21= la cual es regulada en
altura por efecto del tornille —22- mandsdo por el volante
-23~, pivotando este tornille =22~ sobre un punte ~-24e del
chasis despues de ailravesar el elemento de unidn de la he-—
rremients por -25-.

| Gracias o este nuevo chasis la altura del vehl
culo queda reducida notashlemente, ya que todas las partes
de que el migmo se compone no sobresaldrén de la altura de
les ruedas si gel se desea. En un momento de su trabajo &
el manillar se abate, y el vehiculo se gufa desde la pér—
tiga eitueda en la parte anterior de la rueda delantera,
de suerte que tambien se reduce la altura del cohjunte en
su parte anterior.

Hecha la descripeidn precedente, es necesario
afladir /que los detalles de realizacidn de la idea expuesta,
pueden varier, sin que por ello cambie la esencia de la
invencidn que es la gue se desprende de los pérrafos que
anteceden y lo que se reivindica en la siguiente

N O T A

En resumen: E1 Modelo de Utilidaed que se soli-
cite ha de recaer sobre las reivindlcaciones giguientes:

18,.— UN NUEVO CHASIS PARA VEHICULOS, carscte-
rizado esencielumente por el hecho de estar dotado de un

manillar sbetible pare lo que este se compone de dos ple-

quille delantera, & trevés de unos casquillos dentados o
estriados que ge fijan con tuercas O palomillas de presidn

gobre los citados elementos de la horquilla delanteras
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28,- UN NUEVO CHASIS PARA VEHICﬁLOS, caracte-
rizado porgue la horquilla citede en la reivindicacidn an-
terior es solidaria de una proteccién que pasea por la par-
te anterior de le ruede naciendo de cada uno de los dos

elementos de aguella cuye proteocién presenta en su parte

" mas avanzads une rotula de unidn para un timén de mendo.

38,- UN NUEVO CHASIS PARA VEHICULOS, ceracteri-
zado porque el soporte en V del motor, asiento y demés par-
tes complementarias del vehicule, que va o descanser en
las ruedas postericres, gueda fijo gl eje de estas por su
parte inferior, mediante pasadores'regulables en slturas
y puentes o abrazaderas dispuestos en ia parte superior del
eje en los que vienen a fijarse los pasadores.

48,~ NUEVO CHASIS PARA VEHICULOS, caracterizedo
por estar previsto de un travesafio situsdo en la mitad peos-
terior, en posicidn paralela a la del eje, motriz ao de las
ruedas posteriores, cuyo travesaflo sirve de punto de apoyo
para el asiento, dépésito de combustible @ smbos a la vez,
¥y éara un eje paralelo de mendo de frenos de las ruedas
posteriores.

58,~ UN NUEVO CHASIS PARA VEHICULOS, caracteri-
zado por presentar elementos de apoyo pare un eje de giro
del medio de unidn de las herremientas o la méquina, sien-
do este medio de unidn regulable en altura por la acoién
de un tornillo roscado que lo atraviesa, y que es mandedo
por un volente superior mientras que por su extremo inferio
pivota sobre la parte trasera del chasgis del vehiculo.

68.- Se reivindica por ultimo, como objeto so-
bre el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se soli-

ta "UN NUEVO CHASIS PARA VEHICULOS".
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Todo tal y como gueda descrito y reivindicado
. en la presente Memoria que consta de siete hojas esoritas

a mdquina por una sole cara y dibujos gue se acompeafian.
: 7 Medrid, 8 Mayo de 1.959.
155 ALFONSO UNGRIA.
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