
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que se acompaña a la  so lic itu d  de 

UN MODELO UE UIILIDAD

a favor de D. Juan SINGLA Casasayas, de nacionalidad es­

pañola, residente en MARTORcLLAS (Barcelona), Primavera, 

ndmero 3,

por:

"PUNO DE GAS PERFECCIONADO PARA MOTOCICLETAS"

La presente Memoria se r e f ie r e ,  como su enuncia­

do indica, a un puno de gas para motocicletas dotado de no­

tab les perfeccionamientos que sim plifican su construcción, 

aseguran las mejores condiciones de funcionamiento y a l 

$ mismo tiempo permiten e l  mejor acoplamiento de sus partes, 

con una sensible economía de materiales y mano de obra.

Por e l aludido objeto se s o lic ita  e l correspon­

diente p r iv ile g io  de MODELO DE UTILIDAD conforme y a l am­



paro del vigente Estatuto sobre Propiedad Industria l, a 

f in  de garantizar a favor del recurrente e l derecho a la  

explotación exclusiva del mismo en toda Espada y posaño­

nes.

A continuación se hará una descripción completa 

del mencionado puño de gas, con referencia  a los  planos 

que se acompañan, en los  cuales se representa, a simple 

t ítu lo  de ejemplo, no lim ita tiv o , una forma preferente de 

rea lización  susceptible de todas aquellas modificaciones 

de d e ta lle  que no a lteren  fundamentalmente sus caracterís­

ticas  esenciales.

En dichos dibujos:

La f i g ,  1 ilu s tra  parcialmente el tubo g ira to ­

r io  del puño de gas, dotado de los nuevos medios previs­

tos nara su montaje en la  carcasa y para la  sujeción del 

cable.

La f i g .  2 muestra la  nueva carcasa de líneas 

aerodinámicas en cuya poca se establece un acoplamiento 

a bayoneta para e l montaje del tubo citado.

La f i g .  3 es la  misma carcasa v is ta  en alzado

in te r io r .

La f i g .  4 es una sección ampliada del nuevo t i ­

po de to rn il lo  para el amarre de la  citada carcasa a l ma­

n i l la r .

Según e l ejemplo de ejecución representado los 

perfeccionamientos preconizados consisten fundamentalmen­

te en que la  sujeción de la  cabeza de to rn il lo  del cable 

(5 ) se r e a liza  sobre e l tubo móvil (1 ) mediante una embu­

t ic ió n  d irecta a l propio tubo a cuyo e fecto  se rea liza  en 

óste un doble puentecillo (3 ) en e l que se inserta un eje 

(4 ) que asoma únicamente en su parte central de la  cual que­

da pendiente e l  cable ( 3 ) .  De esta manera se hace una su-
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jeción e fica z , evitándose e l empleo de piezas auxiliares 

y las correspondientes operaciones de soldadura.

De otra parte, e l  acoplamiento del tubo ( l )  a 

la  carcasa (6 ) se r e a liza  mediante una arandela (2) dota­

da de unos dientes p er ifé r ico s  (3) que engarzan a modo de 

bayoneta en unos rebajes (')) practicados correspondiente­

mente en la  boca de la  carcasa (6 ) .  Del mismo modo la  c i ­

tada arandela presenta una p a t il la  (11) doblada a escua­

dra sobre su borde que encaja en una muesca (12) previs­

ta  en e l p e r f i l  de la  re fe r ida  carcasa, efectuándose así 

un sólido anclaje de ambos elementos.

Merced a lo s  nuevos medios de montaje descritos 

se ev ita  e l  emoleo del c ir c lip  y doble arandela u t i l iz a ­

dos normalmente hasta la  fecha para dicho f in ,  con la  se­

guridad de que e l conjunto no puede desarmarse involunta­

riamente con lo s  esfuerzos propios de su u tiliza c ión , co­

mo ocurría a menudo en los  puños conocidos.

Otro importante perfeccionamiento consiste en 

disponerse la  carcasa (6 ) con p e r file s  curvos de líneas 

aerodinámicas suprimiéndose las aris tas vivas que son me­

nos estéticas y susceptibles además de orig inar incluso 

lesiones.

Por áltimo, para la  f i ja c ié n  de la  carcasa a l 

manillar se ha previsto  un t o m il lo  especial (10) sin ca­

beza y de longitud calculada para lo s  fin es de su aplica­

ción, presentando especialmente la  particularidad de que 

su terminal se dispone de manera mixta, con una superfi­

c ie  anular plana de cuyo centro se eleva  una breve punta 

cónica, lo  que permite a l to rn il lo  un doble efecto sobre 

la  pieza a sujetar que así queda retenida por punción y 

a presión.



La forma, dimensiones y materiales oodrán ser 

variables y en general cuanto sea accesorio y secundario, 

siempre que no a lte re , cambie o modifique la  esencialidad 

del objeto que se describe.

Los términos en que queda redactada esta Memo­

r ia  son c iertos  y f i e l  r e f le jo  del objeto descrito, de­

biéndose tomar con carácter amplio y nunca en forma l i ­

m itativa.

N O T A

El MODELO DE UTILIDAD que se s o l ic ita  recaeré 

sobre las particularidades características de las siguien­

tes reivindicaciones:

IR .- Pudo de gas perfeccionado para motocicletas, 

caracterizado porque la  sujeción de la  cabeza de to rn il lo  

del cable se rea liza  sobre e l tubo móvil mediante una em­

butición. d irecta  a l propio tubo mediante un doble puente- 

c i l i o ,  que se obtiene por pequeños cortes paralelos prac­

ticados en sentido transversal sobre e l propio cuerpo del 

tubo, en cuyo puentecillo se in terca la  un e je  que asoma 

únicamente en su parte central de la  cual queda articu la ­

do dicho cable.

2&.- Puño de gas perfeccionado según la  re iv in ­

dicación primera, caracterizado porque e l acoplamiento del 

tubo móvil a la  carcasa se rea liza  mediante una arandela
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dotada de unos dientes p e rifér icos  que engarzan a modo de 

bayoneta en unos rebajes practicados correspondientemente 

en la  boca de la  carcasa, habiéndose previsto además en la  

mencionada arandela una p a t illa  doblada a escuadra sobre 

su borde que encaja en una muesca establecida en e l per­

f i l  de la  re fer ida  carcasa, efectuándose con los citados 

medios un sólido anclaje de las dos piezas.

3^.- Puño de gas perfeccionado, segiin las r e i ­

vindicaciones que anteceden, caracterizado porque la  men­

cionada carcasa se dispone con p e r fi le s  curvados de lineas 

3erodinámic as.

4^.- Puño de gas perfeccionado conforme a las 

reivindicaciones precedentes caracterizado porque, para 

la  fi ja c ió n  de la  carcasa a l manillar, se ha previsto un 

to rn il lo  cuya extremidad presenta una su perfic ie  anular 

plana con una breve punta cónica centra l, haciendo en su 

retención una función mixta por uunción y presión.

moría que consta de cinco hojas fo liadas y mecanografia­

das por una sola cara y hoja de dibujos que a la  misma se 

acompaña.

$ a . -  "PUNO DE GAS PERFECCIONADO PARA HOTOCICLE-

T A S " .

Todo segán queda expuesto en la  precedente Me-

Hadrid, 6 de Hayo de 1959 

autorización del interesadoPor



J U A N  S I N 6 L A  C A S A S A V A S . H O J A  U N I C A .

E S C A L A  V A R I A B L E


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



