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pors"UN FRENO AUXILIAR DE EMERGENCIA PARA VEHICULOS AUTCMOTRICES -
- __MEMORTA DESCRIPTIVA

Lga presente patente de lModelo de Utilidad tiene por
objeto un freno auxiliar de emergencia pars vehfculos automotri-
ces ouya entrada en acoidn se realize automfticamente, previe ma—
nipulacion de una simple palanca, y se destina a impedir las irre-
parables consecuencias a que sn frecuentes ocasiones df lugar el
fallo de los frenos normales, las roturas de direccién, y otras
causas en las que se plerde por completo el dominio del vehfculo.

BEl freno que mo?iva este reglstro produce el paroc me-
miinstantaneey del vehiculo provisto del mismo, consistiendo esen-
cialmente en unas ointas constitufda por cadenas de transmisidn
cuyas ointas £iguran arrollsdas sobre sendos tambores dispuestos
a ambos lados del bastidor del vehfculo y alineadas scbre los ma-
minos de rodadura de las ruedas intetnas posteriores, contenidas

en el interior de unas cajas envolventes que impiden la entrada

15e~ y deposicisn de polvo y baffo, provistas simplemente de unas ren—

dije en su parte inferior por la que msoma el borde libre de las

cintas mencionadase
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Pare el mocionamiento del freno asi orgasnizado
baste la manipulacién adecuada de una palanca pare que se
suelte el‘angatillado de retenoidén de las cintas de freno y,
descendiendo éstas por la acoién de la palanca y engranaje de
desarrollo peman & ser pisadas por las propias ruedas posteriores
hagta un 1lfmite en el que, inmovilizados los tambores portadores
de las cintas, el rozamiento de éstas sobre el piso significa un
frensdo intenmo que inmovilize por completo al vehfoculo en un es-
paclio de tiempo minimo.

Les pardiocularidades suocintamente indicadas como ca-
racteristicas del objeto de este Modelo de Utilidad se describen
a continuasocion ocon mayor detalle y refiriéndolas & una hoja de
dibujos que se acompaiia adjunta en los que se representa un ejem-
plo no limitativo de realizacion y aplicacion del nuevo freno que
motive este registro.

La figura 1 muestra una vista esquematica del al-
zado de un bastidor de vehfculo automotriz provisto del freno
de emergencia de la invencidn, el cual se representa totalmente
arrollado sobre los tambores dispuestos a tal efecto.

La figura 2 indica el mismo bastidor representado
en la figurs 1, visto en planta y en el se vé el mecaniemo de
engranaje que permite el desarrollo de les cadenes de freno.

La figura 3 manifiesta unas vista en plants del
mismo bastidor representado en las figuras 1 y 2, en la que
puede apreciarse, en forma asimismo esquemdtica, la disposi-
oién u distribucién sobre el propio bastidor, de las distintas
partes y Srganos que constituyen el freno del enunciado y las
cadenas ds freme en posicidn desarrollads bajo les ruedes
internas traseras del vehfoulo. ,

La realizacién representada a solo tfiulo de

ejemplo en la hoja de dibujos adjunta consiste en dos tambores
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gemelos (1) que se situan uno a cada lado del bastidor (2) del
vehiculo y unidos por un eje comin (3) sobre del que, ademés,
figuran chaveteadss unas poleas (4) y §4%) de las que le pri-
mers aparece conjugada con una pélénoa-dermaniobra (5), provis-
ta en su pie de un mecanismo de trinquete (6) a través del amal
Puede soltarse o recuperarse, por rotaoi&n‘del eje (3) y de sus
tambores extremos (1), la total longitud de las cintes (%) que
normalmente apareoén1enrollédas sobre los referidos tambores
(1) |
” Le polea complementaria (4%) estf dispuesta con un
cable (8) arfollado gobre su periferia & con uno de sus extremos
libres (9) unido a un resorte de torsifn (10) ouye tensién re-
tiene eﬁ la posicién de equilibrio previsfa, al eje (3) y & los
tambores (1) que figuran solidarizades a sus extremos y devuelven
las cadenas a su posiclon de arrollamiento una vez frenado el
vehiculo y previene naturalmente la marcha atras del mismos

Completan el freno de emergencia de la invenoién
unas cajas (il) de proteccion de los citados tambores (3) y de
las ointas (7) enrolladas scbre los mismos impidiendo dichas
odjas (11) la penetracion de barro y polve al interior de las
mllmAl; por cuanto quedan completamente cerradas a excepciénde
una pequefia rendija (12) que me mantiene abierts y por la que
asoms constantemente el extremo libre correspondiente (13) de
cada una de las cintes (7), retenidas indefinidamente en tal
posicidn merced a la aoéi&n detectora ejercida por el resorte
(10) a travée del cable (8) que lo une a la poles (4‘&5 v al
enclavamiento conjugado de 1s palanca (5) que se halls unida
e la polea (4) a través de otro cable (14)e

Para producir el funclionamiento del freno a que se
contrae este registro basta maniobrar sobre la palanca (5)
hasts producir el desenclavamiento del trinquete (6) que de—

sembraga la acoifn detectora del resorte (10) y, en tal coyun—
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tura, por la accion del engranaje, las vadenas se desenrollan
gsobre sus tembores (7) ocorrespondientes hasta depositarse sobre
el piso (15) frente & las rTuedas posteriores internas (16) donde
son pisadas por 8stas hasta su total desarrollo al lfmite del
cual ambas cintas (7') forman sendos planos inclinados frente

& las ruedas oltadas, obligando ssl a que su rotacien resulte
inerte sobre la ointa (7') la cual, a su vez, quede fﬂortem@nte
aprisionada entre dichas ruedas (16) y el piso (15) amulamdo ra-
pidamente, por e}l elevado valor del'ooeficienxe de rozambento
que se establece, la energle cinética del vehfoulo acumulada
por su propias inercis.

Como es l8gico, debe sobreentenderse que la protecoién
que se recaba para la presente invencidén, no queda estrictamente
limitada a la forma de realizacidén y aplicacidn préctioca indioca-
da a tftulo de ejemplo en la descripecidén, sino que dicha pro-
teccidn abarca todes aquellas formas de ejecucién y aplicacidén ba~
sadag en la solucidn lograda por el inventos

NOTA:

Hecha la descripoién del presente invento, se deolaran
como nueves y de propia invenoidn las siguientes reivindicaciones:

1% —~ Un freno auxiliar de emergencia para vehloculos
automotrices gque ée caracteriza esencialmente por consistir en
dos cintes fabricadas con materiales mixtos de elevada resisten—
cia af la traccién y al rogzamiento, tales como lonas superpuestas
con almas metdlicas incorporadas, o por trenzado adeousdo de sa~
denas y cebles, cuyas cintas se arrollen sobre unos tambores habi-
litados a ambos lados del bastidor del vehfculo y alineados sobre
el camino de rodadure de las ruedas posterliores del mismo, vin-
oulados dichos tambores a un eje comin que es ademds portador
de sendas poleas interiores de las que una de ellas se halla uni-

da mediante cables adecusdos a une palancs de maniobra provista
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de un mecanismo de tringuete cuyo desenolavamiento produce el de-“})
sembragado del eje portador de los tamborss cuyas ointas descienden
por propla gravedad y se posan sobre el camino de rodadura frente

& las ruedas posteriores del vehiculo§ slendo pisadas por 8stas
hasta el 1fmite de desarrollo de las cintas permitido por sus tambo-
res a los que permanecen unidas, a cuyo lfimite forman dos bandas in-
clinadas frente a las citadas ruedas cuya posible rotacidn, asl como
el movimiento de avance del vehfculo motivado por su inercia latente,
gon intensamente frenados en un espacio de longitud minima.

. 2% — Un freno suxiliar de emergencia para vehf{oulos aute~
motores, segfin la primeras reivindicacién, caracterizade por el hecho
de que una vez reslizada la accién de frenado informada en la prime-
ra reivindicacion, la recuperacion de las cintas se realliza, previo
retroceso del vehfoulo hasta que las ruedas posteriores se separen
de las cintes pisadas, mediante movimientos de avance y retrpoese
de las misma palanca de desenclavamiento ouyos movimientos angulares
asf producidos, motuando sobre el tringuete dispuesto en el pie de
la propia palanca, producen la rotaoidn del e je portadoer de los
tambores de arrollamiento de las cintas hesta la completa recupe~
racion de dstas a su posicion iniciel o primitivae
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ﬁ'adopftal vy oomo queda descrito, reivindicado ¥y
dibujado en los plancs adjuntose

Conata la presente Memoria de oinco hojas foliadas
escTitas a méquina por una sola de sus carase

Baboelona & 24 de abril de 195G.-
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