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"RbEDA Lia CARRO FNM'NKCIORADA", a favor de DON JUSTO QUI- 

Rüá RAMIREZ, de nacionalidad español, residente en T¿̂ LA*VE- 

RA DE ¿A REIRA (l*OLEUO), ca lle  de Trinidad , ndmero 61.

M E M O R I A  D E 3 C R I F T I V A

Es de sobra conocido el que nuestra agricultura ae 

encontraba atrasada por fa lta  de medios mecánicos modernos, 

y que en estos til timos años debido especialmente a la proteo 

ciín  eatatal y a los planea agrícolas ha dado un gran paso 

hacia adelante , por cuanto ae incrementarán dichos medios, 

pero aun fa lta  mucho que andar en ta l sentido, utilizándose 

cada vez con mayor profusión de estos medios que van susti­

tuyendo a los antiguos , siendo un caso muy evidente e l de 

los carros cuyas ruedas de madera y llan ta  de hierro van 

siendo sustituidas por otras provistas de llantas para la  

disposición de las correspondientes cubiertas, lo  cual
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van alendo cada vez más necesario ya que incluso existen 

carreteras en las que se prohíbe e l paso de los vehículos 

que no vayan dotados de ruedas de goma , bien están o no 

dotados de chuparas neumáticas. E l objeto del modelo de uti9  

lidad que nos ocupa ea precisamente una rueda de carro del 

tamaño corriente en ellos , pero totalmente metálica y pro­

vista de una llanta para serle adaptada , como a cualquier 

vehículo mecánico, la  correspondiente cubierta y cámara 

neuraá tioa.

Una vez conocido e l objeto del p riv ileg io  de modelo 

de utilidad  que nos ocupa, pasaremos a describir su objeto 

con la  ayuda de la  lámina de dibujos adjunta, haciéndose 

constar que e l ejemplo dibujado y descrito es uno de los va­

rios ejemplos de realización a que puede llegarse en la  prac­

tica ̂

Regdn vemos en la figura l ,  la  totalidad de la  rue­

da está constituida por e l bujá 1 y las arandelas o circu­

ios metálicos 2 y 3 , que dan lugar a la totalidad del cu­

bo de la misma en donde van insertos los correspondientes 

radios 4, uno de cuyos lados 5 es totalmente recto y va 

dispuesto hacia el exterior , y e l otro tiene disposición  

oblicua en su parte más larga u superior 6 y totalmente 

recto en su parte más corta y que es totalmente cubierta 

por la3 arandelas o circuios metálicos del cubo y que he­

mos señalado oon 7.

En dicho cubo van insertos,como hemos indicado , 

los correspondientes radios de la  rueda y que se repre­

sentan por separado en la figura 2, en vista  por un la ­

teral y por la cara frontal o externa. 3Por su extremo 

in ferior 8 , tiene una disposición rectangular bastante 

alargada , terminando el lado externo en redondo, a me­

dida que disminuye hacia arriba en anchura .aumenta en
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grosor , dandoee el caso que termina en su extremo su­

perior en una disposición casi cuadrangular con las  caras 

interna y externa redondeadas, y que hemos señalado con 8. 

Con 10 se señala la  parte o extremo in fe rio r del radio que 

se adapta a l cubo , y en donde termina la  parte recta del 

radio y comienza su disminución hacia arriba . Finalmente 

con 12, 12*, se señalan las que pudiéramos llamar aristas  

externas de cada radio que van soldadas a la  cara inter­

na de la arandela externa del cubo 2; y con 13 y 13* las 

aristas internas de los mismos que se sueldan a la  cara 

interna de la arandela interior 3. Por e llo  cada radio 

va soldado por cuatro puntos , dos a cada una de las ca­

ras internas de las  arandelas o circuios del cubo, y f i ­

nalmente por su extremo superior 9 , van soldados en la -  

totalidad de su perímetro oasí rectangular a la  llanta  

que ha de servir para implantar o adaptar a la  rueda la  

correspondiente cámara y cubierta neumáticas o bien to­

talmente de goma , cuya llanta ha de tener la  forma cono­

cida en la actualidad.

Los citados radios de la  rueda son constituidos 

por una chapa doblada que se une y suelda por la  oara 

interna de los mismos.

Descrito el objeto del modelo de u tilidad  que nos 

ocupa nos queda únicamente señalar podrá ser construido o 

fabricado en cualquier tamaño, y materiales apropiados.

N O T -a 
t m m m m

El modelo de u tilidad  descrito recaerá, pues, so- 

70.- bre las siguientes reivindicacioaea(

1 *.-RUEDA DE CARPO PEj.<?ECCIONADA, caracterizada por 

estar constituida por un cubo provisto de dos arandelas 

o bridas interna y externa entre las  cuales se dispondrán



75.

80.

65.

90.

92*

loa radios metálicos de que van piro vistos y en virtud 

de soldaduras en cada una de las cuatro aristas de los 

miemos , dos a dos de las  que corresponden a cada una 

de dichas bridas.

2 *.-RUEDA DE CARRO FmFI3CCI014ADA, aegdn la  ante­

rio r  reivindicación caracterizada por cuanto los radios 

son de onapa metálica redoblada sobre s i misma y unida 

y soldada por la carao interna de los mismos , siendo 

dispuestos alargadamente en su extremo in ferior e in­

terno y a medida que aumenta de grosor hacia afuera dis­

minuyen en anchura hasta terminar en disposición casf 

cuadrangular en au extremo superior o externo para ser 

soldado a la llanta por todo su perímetro.

33.-RUNDA DE CARi-3 FEiiFaCUlONADA-'.

lodo tal y conforme queda descrito, representado 

y re ivindieado.

Esta memoria consta de cuatro hojas mecanografia­

das y foliadas por una sola de sus caras conteniendo un 

total de noventa y dosm linas.

MADRID 29 DE ABRIL D3 1959.
F A
MANUEL D3 ARP3.
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MODELO ^  U TILIDAD A FAVOR DE DON JUS TW quiROS RAMIREZ, 

RESIDENTE EN 'TALAVERA ^  LA REINA (TOLEuO), CALLE TRINI­

DAD , NUMERO 61, FOR "RUEüA DE CARRO PERFECCIONADA".
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Escala variabla.

^DRID A 29 DE ARRIL B3 1959.
P.A.
MANUEL DE ARP3.
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