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M_0 D E L O  DE U T I L  I D  A_D 

por VEINTE años

cuyo priv ileg io  se so lic ita  para todo 

el territo rio  nacional y sus colonias 

a favor de:

Don José RAMOS MONOLUS

de nacionalidad española y oon residen­

cia en Barcelona, calle  Andalucía núm. 

8, por:

"FRENO MEJORADO PARA PISTON"
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Este Mo&elo de U tilidad ae re fiere , conforme 

indica su enunolado, a un nuevo tipo de freno para 

lo s  pistones de la s  Jeringas de inyecciones, e l  cual 

aventaja a los, de aplicación sim ilar que se conocen, 

por ser mas sencillo  de fabricar y de colocar, y mas 

eficaz su acción frenadora sobre e l  p istón. - - -

Actualmente se conocen dos tipos de frenos para 

pistones, uno formado por una pieza de plancha metá­

l ic a  que abraza a l  cuerpo de la  jeringa y que posee 

dos apéndices que se aplican sobre e l  cuerpo del p is­

tón frenando sus movimientos, y e l  otro formado por 

un alambre que también se abraza a l cuerpo de l a  je ­

ringa y su extremo se sobrepone a l reborde y se ap li-  ¡ 

ca sobre e l pistón, pero e l  primero resu lta  caro y po­

co duradero, y e l segundo re su lta  d i f í c i l  de colocar 

y poco eficaz , por lo que ninguno de lo s  dos ha a l­

canzado e l grado de divulgación y u tilizac ió n  que hu­

biera sido lógico, ya que es muy importante en la  

práctica médica poder manipular la s  jerin gas sin que 

el pistón se desplace por su propio peso, principal­

mente en la s  jeringas de calidad en l a  que e l  a juste 

de dicho pistón en e l ouerpo es perfecto y suave. -

Estos inconvenientes se subsanan con e l objeto a 

que se contrae este Modelo de U tilidad , con e l que 

gracias a sus especiales ca rac te rís tica s  de constitu­

ción y organización, se logra un bajo coste de fab ri­

cación y una eficaz sujeción del émbolo o pistón en
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cualquier posición.
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Este freno se caracteriza en quedar formado 

por un aro de v a r il la  metálica o alambre, cuyos dos 

extremes están doblados hacia fuera del propio aro y 

en lugares ta le s  que la  parte oir calar del aro es ma­
yor que lo s 200s y menor que los 36 0s , constituyendo 

e ste  aro e l elemento o parte destinada a ser acopla­

da elásticamente sobre e l cuerpo de la  jeringa, para 

lo. que se fabrica en m aterial conveniente, princi­
palmente acero templado. - - -  - -  - -  - -  - -  - -

Otra ca rac te rís tica  del mismo freno es que loe 

dos extremos del aro se doblan hasta que sus partes 

rectas formen un ángulo aproximadamente recto y que­

den simétricos con relación a l aro abierto , producién­

dose en esto s otros dobleces, ahora orientados hacia 

el centro del aro que se sobreponen a este  y quedan 

lo s dos extremos alinead es entre s i  y sobrepuestos a l 

diámetro del aro, dlmenalonándose de t a l  suerte que 

sus puntas queden aproximadas entre s i  en longitud 

menor que e l diámetro del pistón. - - - - - - -  —

Es por último carac te rística  de l mismo freno 

que en la s  puntas de lo s  dos extremos se practican 

unos pequeños dobleces hacia arriba y éstos se apla­

nan y conforman en forma de pequeños casquetes esfé- 

rioos, lo s  cuales constituyen lo s  puntos de contacto 

con e l pistón y por e llo  su separación es siempre me­

nor que e l diámetro del pistón. - - -  - -  - -  - -  -
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Da esta  manera se logra establecer dos puntos de 

contacto con el pistón, lo s  que por pertenecer a lo s  

extraños acodados de ramificaciones de alambre e lá s­

tico , toman oontaeto duro con e l pistón y le  frenan 

suavemente. Asimismo y por e sta r  todo e l  freno fab ri­

cado en un solo alambre doblado en fonna de aro, po­

see también una parte anular abierta y e lá st ic a  que 

es la que sirve para ser acoplado en e l cuerpo de la  

jeringa y debajo de su reborde superior, oon lo que 

lo s extremos doblados según se ha descrito , quedan 

sobrepuestos a l reborde y por tanto en disposición de 

frenar a l pistón. - - - - ---  - - - - - - - - - -

Para f a c i l i t a r  la  mejor oomprensión de cuanto se 

ha indicado se describen seguidamente la s  figuras de 

la  adjunta hoja de dibujos, en la s  que se han repre­

sentado dos v is ta s  relacionadas oon un oaso de posi­

ble realización, e l  que por ello  debe ser considerado 

como ejemplo ilu stra tiv o  sin  carácter lim itativo . -

En dioha hoja l a  figura primera es una v ista  en 

76. planta del freno y la  segunda es una v ista  la te ra l  del 

mismo pero acoplado a una jerin ga , que para mayor c la­

ridad se ha siluetado oon lin eas de puntos en la  posi­

ción de pistón bajado, y con lin eas de raya y punto 

en la  posición operante del freno, o sea cuando e l 

80. pistón o oupa una posición d istin ta . - - - - - - -

En dichas figuras se ha señalado por ( l)  e l aro 

de alambre de aoero que está  abierto por (2) y (3) en 

cuyos lugares van doblados lo s  lados (4) y (6) forman-



do entre ai un ángulo aproximadamente reoto, que- 

6S. dando ambos lados doblados otra vez por (6) y (7) 

basta que lo s  extremos (8) y (9) queden alineados 
y siguiendo la  direoción del* diámetro perpendicular 

a l  eje de sim etría. Las puntas de esto s extremos (8) 

y (9) están dobladas hacia arriba y aplanadas o a- 

90. p lastadas produciéndoseles lig e ra  forma esférica  en 

(10) y ( l l ) , la s  cuales quedan distanciadas entre 

s i  en dimensión menor que e l diámetro del pistón.

Una vez conformado a s i  este freno, se acopla sobre 

e l cuerpo (12) de la  jeringa para lo que se rea liza  

95. el aro ( l)  con diámetro menor que e l  de (12) y a s i  

queda sólidamente ceSido. De esta  manera, lo s  lados 

o brazos (4) (6) (8) y (S) (?) y (9) pasan por so­

bre a l reborde superior (13) de l a  jerin ga, prefe­

rentemente por sobre la s  partes (14) rectas y corta- 

100. das del propio reborde (13) quedando a s i  3-as puntas 

 ̂ e s fé r ica s (10) y ( l l )  emplazadas sobre la  boca del

cuerpo de la  jeringa, y por tanto interponiéndose en 

e l posible paso del pistón (15). - - - - - - - - -

En l a  figura segunda se aprecia mejor la  mane- 

105. ra como la s  puntas e sfé r ica s  (10) y ( l l )  quedan alo­

jadas en l a  garganta (16) del pistón y bajo e l  botón 

(17) cuando éste e stá  totalmente metido en la  jerin ­

ga, ( señalada con lineas de puntos), y asimismo co­

mo flexando, quedan la s  miañas punías (10) y ( l l )

110. apoyadas sobre el pistón (15) cuando éste e stá  algo 

fuera del cuerpo de l a  jeringa (señalada con lineas 

de raya y punto), sin que como es natural, l a  presión 

con que se aplican (10) y ( l l )  sobre e l pistón (16)
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pueda entorpecer sus normales desplazamientos, pero 

impidiéndole que por su propio peso se mueva cuando 

la jeringa se ponga en posición v e rtica l. - - - -

Descritas suficientemente la s  ca rac te rística s del 

nuevo tipo de freno mejorado a que se contrae este Mo­

delo de U tilidad, se hace constar que en e l  mismo se 

podrán introducir todas aquellas modificaciones que l a  

experiencia y la  práctica pudieran aconsejar, siempre 
que con e l la s  no se cambie, a lte re  o modifique su idea 

fundamental que es la  que se resume y concreta en la  

siguiente:

N O T A

Se declaran de novedad, propiedad y u tilidad  para 

todo e l te rr ito r io  nacional y sus oolonias, la s  s i ­

guientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 * .-  Freno mejorado para pistón que se caracte­

riza  en quedar formado pon un are de alambre o vari­

l l a  e lá s t ic a , abierto y con loga doa extremos doblados 

hacia fuera y formando un ángulo aproximadamente rec­

to aunque con inclinación sobre e l  plano del aro, pro­

duciéndose en dichos lados, otros dobleces hacia den­

tro hasta que los! extremos queden prácticamente a l i ­

neados y sobrepuestos a un diámetro del aro, termi­

nando estos extremos con sus puntas dobladas, aplana­

das o aplastadas y conformadas en forma esférica .
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140 23.- Freno mejorado para pistón según la  no 1a an< 

te r io r  que se caracteriza también en que e l diámetro

del aro es menor que e l ex terio r del cuerpo de la  je ­

ringa, y la  elevación producida en lo s  extremos alinea­

dos es mayor que e l grueso del reborde del miaño cuerpo 

145. de la  jeringa, dimensionándose estos lados o extremos 

de ta l  suerte que sus puntas terminadas en forma esfé­

r ica  están separadas por una distancia menor que e l diá­

metro del pistón. - - - - - - - - - - - - - - - - - -

33.- "FRENO MEJORADO PARA PISTON".

150. Todo ello  ta l  y como queda descrito  y reivindica­

do en la  presente memoria que consta de sie te  hojas 

fo liadas y mecanografiadas por una sola de sus oaras y

una hoja¡
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