MEMORIA DESCRIPTIVA
que se ascompafia &
la solieitud de un
MODELO DE UTILIDAD, por veinte affos en kspaﬁa, a favor de Pon ANTONIO
MARTINEZ CARMONA, de necionslidad espafiola, con residencia en Valsnois, |
oclle San Lorenzo, ndmero 4,
por
~ *"DISPOSITIVO AMORTIGUADOR PARA BICICLETAS, VELO-
MOTORES Y OTROS VEHIMIOS PERFECCIGNADO™
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L2 invenciln @ que e refiers le presente Memoria constituye

-~
Qo
&
o0

une novedad industrisl con caracteristices y ventejes que le hacen me-
recedora del privilegio de explotacilén exclusiva gue por ella se soli~
cita, de aocuerdo con las preseripeionss del Estatuto vigente sobre Pro-
pieded Industrial de 26 de julic de 1929, texto refundido, publiesdo

el 30 de abril de 1930, ’

Entre los amortigusdores conooidos en §1 mercado destinados en
su epliceocién e motooicletes, velomotores, bicicletas y eimileres, no
existe ninguno que & su livieno pesoc une la eficecia de amortiguacién
de los golpes que sufren las ruedes al rodar sobrs los meles uami'nos.
Normalmente es precise la trahsfomecidn de le horquille normel pere
obtener un resultedo Sptimo, 81 bien, en la mayoria de los casos 2e sus-
tituye por otremssimilares & les que utilizan las motocicletes eungue re-
ducides & su mixima expresifn. A pesa.r. de ello resulta pesada y anties-
tétioa pera une bicicleta, por ejemplo, lleve o nd acoplado un motorei-
0.

Con el emortiguador perfeccionedo objeto de este Modelo de Ut:l-’ ‘
lidad quedan resueltos estos inconveniemtes, obteniendose, ademés, las
vente jas siguientes:

e) El peso resulta 111Isignir1cant§.

b} Su costo es reducido,.

¢) Tiempo de monteje inferior o quince minutos.

4) Puede edeptarse indistintemente & la rusda delantera o tra-
serc.,

8} No precisa modificacidn la horquille normel de le bicicleta.

£) Une emortiguaseién perfecta, eliminandose la trepidacién,

Xl emortiguador perfeccionado en cuestidén se he representado,

para su mms perfecte comprensién, en los dibujos gue se acampafian & la

presente Memoria, en los cuales puede verses
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Plgura 11.- lateral del aemortiguador acopledo sobre la rueda.

delantera de una bicicleta o velomotor.

Figura 28,- Seceifn longitudinel del cuerpo centrel.

Figura 32,- Frente de lz horquilla del amortiguador,

Figure 48.- Detells del acoplamiento entre horquille del smor-
tiguedor y horquilla del vehiculo.

Consta sste emortiguador de una horquille o puente gue lleva en
ceda uno de sus brazos y en su parte inferior dos osbszas en las que vé
el dispositivo para sujetar le rueda. 12 cabeza gorrsspondiente a la
rueda -1- es una aleta con una ramura abierta -A= en forma de V inver-
tida; su perte inferior deja paso al eje de le rueda donde se sujetse’
como se hubiera hecho con la horquille normel de une bicicleta, A unos
centimetros més atrés tenemos la cabesa -2-, compueste de dos aletas
-D= que Se unen con la cebeze -l- dejendo entre s{ una repura <B- (fig-
3e).

Gada une de estas aletas lleva une perforacién -B-, alineadas
de forma que pueda pasar un eje & través de ellas. En cada una de estas
perforaciones ven elojaedes unes piezes cilindricas -0~ y~(CH- (figura 4%8)
ctuyas plezage van esimimmo perforadas para dejer paso a un tornillo -p- .
que las une entre sf{ por medio de gu tuerce =G-, -

la pieza -0~ vé rosoade por su p-a.rta exterior en uns longitud
pmporoional para dar alojemiento a d0s tuercas -N=- y -Z~, que sprete-
des entre s{ regulan la holgura entrs la tuerce €% y 12 de la horguilla
alojada en la ranure -Ee=,

En ls ranura ~E- se aloja la eleta de 1a horquilla original del
vehiculo donde anteriormente se sujetabe la rueda, descansando sobre el
tornillo =P~ que suastituye al eje de la ruede.

Realizedo esto se eprieta fueptemente la tuerce ~G= del tornillo

«F- y la horquilla originel del vehiculo quedas fuertemsnte eprisioneda
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entre las piezas -0~ y -CH-, formendo un solo cuerpo. Debido & la regule-

¢ién de estas tuerces =i~ y -Z~ las aletas «<D- ‘queden iibrea permitiendo

| une rotaeidn elrededor de las piezes.=C~ ¥ =CHw,

Haciendo el mismo montaje descrito don le otra parte del pusnte y
horguilla originel del vehioulo, tendremos que la rueda queda fuertemente
sujeta, pero con la liberted de movimiento ds giro sn aroco cuyo centro es
el tornillo -F- por heberse gonvertido en satélite de éste, obteniendo
los brazos ~H~ del puente u horguille adosade un movimiento oscilante de
edelante hacia atrds con relecifn & la merche, tal como si le rueda su-
blerae o bajaa,

En le perte superior del puente formado por los dos brazos y se-
fialedo con ~H- lleve uns perforacién pera la fijecidn de un tubo -R-, que
igualmente puede ser soldado, gue gueda en posicidén horizontal. El tubdo
en cuestidn es solidario de dos aletes disi:uestu longitudinalmente en
puntos diemetralmente opuestos «I- gque, en combinaeidn econ otra aleta
vertiocal dispueste en le parte superior y posterior dén la forma de un
avién moderno o similar que constituye la estética de presentacidn. Pre-
cisemente el diseflo de este cuerpo prineipel permite el acoplemiento de
reflestorss o luces de posicién por sf mismos o en combinacidn con los
plancs refesidos,

En la papte delentera del cuerpo tubular lleva un tornillo =K
que sirve para sujetar un mmells de acerc =N- por unc de sﬁs extramion;
este muells, de varias espiras, vé sujeto por el otro extremo M- a. un
émbolo -T- que juega en el interior del ocuerpo tubular -R-. la perte pos-
terior del citedo émbolo gueda soliderizado con una bielsta -v;madiante
un eje o tornillo -U-, dejando a la bieleta un movimiento de oscilacidn
alrededor del mismo. En ol extremo opuesto de la bielete hay practicado
un orificioc =W~ pera dejer paso @ un eje o tornillo -X=. En le parte sue
perior de la horguilla eriginel del vehieculo vé montada une pequeHie horw

quilla -L~- con uns perforaeidn ~Y- que sirve para la sujecién de lea biew
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sobre las reivindiceciones siguientes:

tusroa, la holgura en gue ha de trebejer la corrsspondiente horquilla.

lete «V7- & le horquil;a ~1~ por medio dsl vornillo ~X=, uniendo de esta
forme y de menera eléstioa a la horguilla de la miquine ¢on la horguifila
© puente oscilante del dispositivo, absonienﬂo los muélles el movimiento
de la horquille o puente oscilante, formendose el amortigusdor,

Eastos muelles pueden ser miltiples eegin convengs al vehiculo en
qQue el emortiguedor sea agoplado.

Entre los torn:lllos.' «K~- y =M~ v sujeto, eventualmente, un ceble
que, pasendo por el eantro del muelle impide el alargemiento de éste
cusndo, por un frenazo brusco de la rueda, guede distendido.

En la parte supeﬂor de los brazos del puente u horquills, a la
altura apropisda, van unas arejas o aletes ~P- con ramras corridasg,que
sirven para la sujecidn del freno.

Hecha le descripeidn precedente es necesario efiedir qus los de-
talles de realizacién de la idea expuesta pueden varier, sin gque por ello
cambie la esencia de la inveneién, gue es la que se desprende de los
pérrefoa que anteceden y lo que se reivindica en la siguiente

EOoTA

En resumen: El Modelo de Utilidad que se solicite, he de recaer

1¢.- DISPOSITIVO AMORTIGUADOR PARA BICICLETAS, VELOMOTORES Y

OTROS VEHIOULOS PERFECCIONADO, .caracterizado esenciajmente por el hecho
de que la horquilla del amortiguador posee en su perte inferior dos
cabezas, en una de les cusles se 200pla el eje de la rueda del vehiculo,
mientras en la otra se scopla el extremo de la horquille original; reali-
zandose estes uniones & base de pasadores y manguitos que actuan de coji-
nets y sobre los cuales se acople la horguilla correspondiente, aseguran-
dose su fijacién por roscag que se ajusten ylos pasedores gue presentan
al efecto, una extensidn roscada; encontrandose la parte externe de los

manguitos o cojinetes roscada tembién pera regular, por medio de una
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28,~ DISPOSITIVO AMORTIGUADOR, segin la enterior reivindicecidn,
caracterizedo esencialmente por el hecho de qus, en la parte superior
8ol puente fomsado por los brazos u horquilla del emoriiguedor, se si-
tua un cuerpo tubuler horizontel, er cuyc interior se aloja un resorte
youn émbolo, el primero unido por un extremo & la parte anterior del
ouerpo tubular mediaﬁbe un_ tornillo y por su perte poaterior al propio
émbolo, y éste unido, a Bu vez por la parte posterior, a una bieleta
qu§ sobresale del cuerpo tubuler y se une a une pegusfia horquilla soli~-
daria de la parte superior de le horguilla original del vehioculo; ha-
11&ndose 1a bieleta en cuestiln erticulada en sus dos puntos de unidn.

32, ~ DISPGSITIVO AMORTIGUADOCR, segin las enteriores reivindice-
elones, ceracterizado por el hecho de que el cuerpo tubulsr del emorti-
guador presenta extefiormente la forme de un avién modérno o cohete,
eonstituyendo un motivo de éstética que permite el acoplemisntos de

fooos de iluminacién o luces de posicidn. )
48,- DISPOSITIVO AMURTIQUADOR, segin les enteriores reivindica=

cionel, caracterizado por el héchc e gue le horquilla del amortigusdor
tiene en su parte superior 40s eletas verticales con ojales gorridos
pera el acoplemiento de los frencs normeles, mientrazs que sus cebezas
del extremo inroridr estén abiertas en V invertide pares faciliter la
fuerte fijacién de los ejes corrsspondientes.

58,~ Se reivindica por dltimo, como objeto sobre el que ha de
recaer el Modelo de Utilided gue se solicita, "DISPOSITIVO AMORTIOUADOR
PARA BICIOLETAS, VELAMOTORES Y OTROS VEMIGULOS,PERFECCIONADO,

Todo tal y camo queda descrito ¥y reivindicedo en ls preaentg o=
moria que consta de seis hojas, escritee a miquina por une sola cars, ¥
dﬂanjoa que se acompafian.

Madrid, 21 de aebril de 1959,
Pa*f}._romso UNGRIA,

Wmﬁi
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