
731 14

; E;.,.L O D E U T I 1 I DAD
PO;^. V E I N T E  A Ñ O S 

EN E S P A Ñ A^..
solicitado a favbr de D. Vicente Enrique Serra, de nacio­
nalidad espadóla, domiciliado en Valencia, C/. Pascual y 
Genis, ns 3,.

HE M p R I  A D E SO R  I P T I V A
ss . - c  c t s  a s í s  e s  as 35 s e  s  s s s  e s  s  ss*

En la  presente memoria descriptiva y en los dibu­

cialmente apropiada para la  industria de la  construcción, 
obras públicas y sim ilares.

lo s  perfeccionamientos objeto de la  invención tie  
nen la  finalidad de hacer estos utensilios más prácticos 
y manejables, pero sobre todo, están orientados a que el 
operario lleve la  carga con el mínimo esfuerzo posible.Es 
to ha sido plenam^ite conseguido, en esta carre tilla , co—

=;= LIA PERFECCIONADA" =;=
p o r

jos complementarios anexos vamos a tratar de un nuevo t i  
po de carretilla; para el transporte de materiales, espe­



15

20

25

30

35

40

' 73 )
------  1 < A

mo consecuencia de colocar el punto de apoyo de la  palan­
ca de primer género, que es en esencia toda carre tilla , 
o sea el punto en que se monta el eje  de la  rueda, lo más 
cerca posible del centro de gravedad de la  c a rre tilla  car 
gada, con lo cuál la  carga gravita en su mayor parte so­
bre dicha rueda, y no sobre los brazos del operario, como 
ocurre en la  mayoría de la s  carre tilla s conocidas. .

Otra importantiáima propiedad de este nuevo ú til 
de trabajo, consiste en la  posibilidad de que una misma 
carre tilla  pueda emplearse en diferentes terrenos, en - 
cuanto a la  superficie de deslizamiento se refiere , variah 
do para ello la  posición más o menos adelantada de la  rué 
da, para mejor dominarla y gobernarla, según lo accidenta 
do del terreno.

Para conseguir la s indicadas ventajas, la  rueda 
de deslizamiento de la  carre tilla , se sitúa debajo de la  
caja de carga. Pero para que esta caja no resulte excesi­
vamente elevada del suelo, y no pierda estabilidad en el 
manejo, se la  hace descender, a base de practicar en el 
fondo una convexidad que sirve por la  parte inferior para 
alo jar la  parte superior de la  rueda. Dicha convexidad,es 
alargada para permitir el que la  rueda se sitúe en tres 
posiciones d istin tas en una misma linea longitudinal y no 
es muy elevada para no entorpecer la  colocación de la  -  
carga.

Con objeto de que el eje de la  rueda pueda situar 
se más o menos cerca del centro de gravedad, en el chasis 
u horquilla que soporta la  caja de carga, se disponen dos 
soportes dotados de la s  correspondientes muescas para alo 
ja r  al eje. Estos soportes pueden ser dos potentes plan-
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chas en cuyos bordes inferiores se practican la s  muescas, 
o una barra o tubo en forma'de puente con medios para que 
el eje de la  rueda pueda variar de emplazamiento y suje­
tarse debidamente, en tres, más o menos puntos diferentes 

Para fa c ilita r  la  comprensión de la s  caracterís­
ticas generales anteriormente citadas, seácompaña una lá ­
mina de dibujos en la  que se representa un caso de re a li­
zación práctico de una de estas carre tilla s , bien entendí 
do que debe interpretarse ampliamente y sin limitación al 
guna dado su carácter de mero ejemplo.

En los referidos dibujos la s  diferentes figuras 
representan como sigue:

Fig. 1 - v ista  lateral en alzado de la  carretilla, 
Fig. 2 - v ista en planta.
Fig. 3 - sección transversal por A-B de la  figu­

ra 2.
. 4 - sección longitudinal por C-4), de la  íigu 

ra 2.
Las diferentes partes que componen e l ejemplo de 

carre tilla  representado en los dibujos se señalan en ello]s 
como sigue: -1- es la  caja de carga, que puede tener la  
forma representada en los dibujos o cualquier otra, según 
los trabajos o materiales a que se destine; -2- es el re­
salte  o convexidad existente en el fondo -3- de la  caja, 
que es alargado y por su parte inferior ofrece una cavi­
dad -4-, semejante a la  de un guardabarros, puesto que es 
tá  destinada a alo jar la  parte superior de la  rueda -5-.
Con -6- se señala el chasis, que en el ejemplo es de tubo 
y adopta forma de horquilla, sobresaliendo el doblez -7- 
por la  parte anterior, tanto oara proteger la  rueda cuan-
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do se disnone avanzada, como para constituir un punto de 
apoyo para volcar la  carre tilla  hacia adelante. Dicho cha 
s is  se prolonga formando los dos bracos -8- en ángulo, pa 
ra e l manejo de la  carre tilla . Con -9- se señalan las pa­
tas de apoyo, constituidas por una v arilla  cada una, doblá 
da en forma de horquilla, con otras v arilla s  -10- en su 
centro, y dispuestas transversalmente, actuando de caba­
lle te s  de refuerzo de la s  patas de apoyo. En los tubos d<3 
chasis -6- van soldadas dos planchas alargadas -11- y -12- 
en cuyos bordes inferiores hay practicadas unas muescas 
-13-14- y -15- dispuestas a pares: una en cada plancha, y 
separado cada par una distancia conveniente, previamente 
calentada, siendo en estas muescas en donde se sujeta con 
tuercas -16- o por otro medio, el eje -17- de la  rueda-5-,

Como se deduce de los dibujos y segdn ya hemos in 
dicado, e l eje -17- puede trasladarse a voluntad a cual­
quiera de la s muescas -13-14- o -15- de la s  planchas -11- 
y -12-, con lo cual adelantamos o atrasónos la  posición 
de la  rueda -8-, en relación con el centro de gravedad,pu 
diendo adaptar a si el esfuerzo del operario a la  clase de 
carga y a lo accidentado del terreno, paraque la  carreti 
l l á  resulte más o menos manejable y también a efectos de 
volteo o descarga.

Son variables la s  circunstancias de tamaños, for­
ma y materiales. Igualmente podría alterarse cualquier db 
ta lle  constructivo, siempre que no se alteren con ello -  
los puntos esenciales del invento, expuestos en la  sigden 
te

E==e==í==á

100 lo s  puntos nuevos y de propia invención que se
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presentan para su. reivindicación en este Modelo dé U tili- 
dad, son:

16.- C arretilla perfeccionada, caracterizada por-
que en su chasis dispone de dos soportes en los que exis­
te varios medios¡apropiados para recib ir y sujetar el eje 
de la  rueda, con posibilidades de variar su emplazamiento 
a voluntad, situando a dicho eje y por tanto a la  rueda, 
en varias posiciones d istin tas más o menos alejadas del 
centro de gravedad.

26.- Carretilla'perfeccionada, caracterizada por­
que en la  parte inferior de la  caja de carga e ü ste  una 
concavidad que permite atojar a la  parte superior de la  
rueda, siendo dicha concavidad alargada para permitir la s 
variaciones de posición de la  rueda, cuya concavidad pro­
duce en el fondo de la  caja de carga un resalte  alargado 
que no perjudica a la  colocación de l a  carga. Y

36.- "CARRETILLA PERFECCIONADA", de conformidad 
en un todo en lo esencial y fines industriales a lo descü 
to en la  precedente Memoria Descriptiva y gráficamente re 
presentado en los adjuntos planos para su mejor compren­
sión.

Esta Memoria consta de CINCO hojas escritas o me­
canografiadas por ,una sola cara a doble espacio en 120 l í  
neas.

Valencia, 31 de 
Por autorizac

,arzo de 1959 
interesado
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