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MEMORIA DESCRIPTIVA

mmssmm=osmmmzz=asss
que se acowpafia a la solicitud de un Modelo de Utilidad por vein-
te aflos en Zspafia por "Nuevo tipo de carro-freno para el tendldo
de conductores eléotricos™, a favor de la entidad "COBRA, S.A.",
de naclonalidad espafiola, con domicilio en Madrid, calle de Nica-
sio Gallego, n2 17.

El carro-freno objeto del presente “odelo de Utilidad esté

destinado al tendido de conductores eléctricos en lineas de baja,

alte y wmuy alta tensibn, wmuy eapeqialmente cuando se trata de
conductores de aluminio, aluminio-acero, aldrey u otros que, por
gus caracteristicas, pusden sufrir deterioros al ser arrastrados
por el terreno.

Xste modelo permite tender los conductores bajo una tensién

mecénicg, sin que dichos conductores se apoyen en otro sibtio que

en las poleas colgadas al efecto de los futuros apoyos de la 14-

nea.

3¢ le llama carro-freno por estar montado sobre ruedas y
conseguirse la tensidn mecénica al pasar, el cable a tender, por
una serie de poleas dotadas de freno, de wmanera que el cadble o
conductor entra a una tensién baja, de unos 100 Kg., y sale a la
conveniente del tendido, que puede oscilar entre 800 y 3.000 Kg.
segin las dimenslomes del cable a tender y del-perfil ¥y las ca-
racteristicas del terreno. De las dimensiones del cable a tender
dependerén también las dimenaiones del carro-frenc a utilizar.

Para su me jor comprensibén se hard su descripolén con referen

cis a un wodo de realizacibén ilustrado por los dlbujos de las ad-
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juntas hojas de planos y presentado a t{tulo de e jemplo no limi-
tativo, por lo gue sus varlantes de detalle, forma, dimensiones,
proporciones, materias, etc., en cuanto no determinen alteracidén
de su esencla nl la obtencién de un resultado industrial nuevo y
distinto, deben yuedar amparadas por la proteccién qorrespondieg
te al registro que se sollicita.

En las figuras 1% y 22 se representan sendas vistas en alq&
do, en la 12 por un lado y en la 2%, por el testero donde se en-
cuentran los cabrestantes, del conjunto del aparato; en la 3%,
una vista cenltal del mlismo conjunto.

Todo ello va montado sobre un chasis construido con vigue-
tas U (1) que, para su transporte, se apoya sobre un eje (2) de
acero aon dos ruedas (3 y 3°) con neundticos de las dimensiones
apropiadas y que para ser fijado en el lugar donde haya de ser
utilizado, lleva cuatro patas (4) de altura regulable mediante
tornillo elevador (5) y tuercas (6) fijadas en los cuatro Angu-
los del chasis,

Sobre el chasis, a maypr altura que éste, sensiblemente pe-
ralelos entre si y perpendiculares a los largueros del misumo (so
bre los que se apoyan mediante unos perfiles (7) soldados al chg
sis) van dos ejes (8), en cada uno de los cuales van montadas la
mitad de las poleas (9) de que consta el carro-freno. Las poleas
son de gran didmetro, aproplado al cable que se ha de tender, de
wmanera que éste no sufra deterioro nl aplastamiento al spoyarse
en las gargantas de las poleas a la tensldén a que saldrd del ca-
rro-freno. las poleas pueden girar libremente sobre su e jes, pero,
para conseguir su frenado hay, entre cada dos de sllas y entre
las de los extremos y los perfiles-prensa (10) gue les aprietan
entre s, sendos discos (1ll) dotados de cintas-freno y que, pare
evitar que giren, estén enchavetados sobre el e je, pero de forma
que permite su desplazamiento axial. Como ya se ha indicado, la

presién de los dlscos-freno contra las poleas se sonsigue wedian
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te dos pusntes de perfil de U (10), que en su centro, enfF los

Y
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dos juegos de poleas, llevan un husillo prensa con volante (12).

i1 cable, segln sale do la bobina en que se recibs de fhbri
ca o del almacén, pasa por la primera polea, donde se enrolla y
adapta en un sector de 1202 , pasando a la garganta de la poles
con ella enfrentada en el otro eje y de ésta a la segunda polea
del priver eje y asil sucesivawente hasta la Gltlwa polea de don-
de sale, a la tensién debida, conseguida mediante un cabrestante
situado el otro extremo del tramo a tender y un cable de acero de
la sece¢idn apropiada.

Las gargantas de las poleas, donde se adapta el cable, son
de aluminio con objeto de evitar cualquier deterloro de aquél.

Para perultir el empalme de los cables de las distintas bo-
binas se ha dotado al chasis de dos cabrestantes (13), provistos
de freno y trinquete, y con los que se logra retener el cable sen
tensibn una vez Jue ha pasado toda la bobina ya tendida, mientras
se hace pasar la sigulente por las poleas del carro-freno y se
procede a efectuar el eupalue.

¥ 0 T A

Degoritos suficiehteumente el conjunto del presente modelo de
utilidad, de sus distinbas partes y de su funcionemlento, se de-
clara que lo que constituye la esencia de su objeto, nuevo en Es-
pafia, es 1o que se concreta en las siguientes relvindicaciones:

l2.- Nuevo tipo de carro-freno para el tendldo de sonducto-
res eléctrivos, caracterizado por que el conjunto de sus poleas
va distribufdo en dos grupos gemelos, cada uno con su propio eje
comln, sobre el que todas las poleas pueden girar librewente, pe-
ro que entre polea y polea y entre las extremas de cada grupo y
sendos perfiles-prensa yue las apristan entre si, llevan discos
dotados de cintas-freno, enchavetados sobre el correspondiente
eje comin para iupedir que puedan glrar sobre 41, pero & lo lar-

go del cual pueden desllzarse, y siendo graduada la presién de
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los perflles-prénsa de cada grupo mediunte la aceidén de un husilloe ;
~prensa comine

28.~ Nuevo tipo de carro-frenc para el tendido de conductores
eléctricos, segln la vreivindicaciédn anterior, caracterizado, ade-
mds, por jue para hacer posible el empalme del cable ya tendido
con el de una nueva bobina, sl carro-freno va cowrbinado con un jue °
go de cabrestantes con freno y tringuete Jue psrmite retemer en
tensién, wmientras se efectlia el empalme, el cable ya tendido.

38,- Nuevo tipo de carro-freno para el tendido de conductores .
eléctricos.

Todo segin se describe y reivindica en la presente Memoria
que consta de cuatro hojas folladas y escritas a wmijuina por una
sola de sus caras, y seghin se representa en las adjuntas hojas
de planos.

Madrid, 6 de abril de 1.959.

BL AGENTZ,




COBRA, SA.




COBRASA.
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