
que se  acom pasa a  

l a  s o l i c i t u d  de on

MODELO DE NTIHDAD, p o r VEINTE AÑOS en ESPAÑA, a fa v o r  de DON 

RAFAEL PEDRON MARTINEZ, de n a c io n a lid a d  e sp ad ó la^  con r e s id e n ­

c i a  en  V a le n c ia , c a l l e  d e l Mar n t 68 .

p o r

"DISPOSITIVO AUXILIAR PARA EL MANDO DEL CAMBIO DE VELOCIDADES, 

ADAPTABLE A VHÍICULOS AUTOMOVILES"*
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La invención a que se  r e f ie r e  l a  presente Memoria 

constituye una novedad, in d u s tr ia l  con c a r a c te r ís t ic a s  y venta­

ja s  que l a  hacen m erecedora¿del p r iv i le g io  de exp lo tac ión  ex**

5

c la s ív a  por e l l a  so l ic ita d o  de acuerdo con 3a s p rescripcion es 

d e l E sta tu to  v igen te  sobre Eropiedad 3!ndustrial de fecha 26 de 

ju l io  de 19g9, tex to  refundido publicado e l  30 de a b r i l  de 

1930.

Segón se  desprende d e l enunciado l a  protección  que 

se s o l i c i t a  ha de recaer  sobre un d isp o s it iv o  a u x i l ia r  para

10 e l  mando d el cambio de v e lo c id ad es; adaptable a veh ícu lo s; e s -  

pecísím ente a aq u e llo s que, como loe d e l tip o  "Renault 4-4",

"C itroen  2#*, "Seat 600" y o tro s s im ila re s , poseen e l  mando en

forma de palanca de mano s itu ad a  en e l  fondo l a t e r a l  de lo s  a- 

sien to s d e lan tero s,

13 Es conocido e l  hecho de que l a  s itu ac ió n  tan b a ja  de

... ..ao

l a  palanoa da cambio ocasiona tran storn oa ev iden tes en e l  f á ­

c i l  mane jo  y d irección  de lo s  automóviles y por consiguiente 

e x is te  una tendencia general a s i tu a r  yá e ste  mando junto a i  

volante, sobre mismo árbo l de d irección .

S in  embargo, en e l  tipo  de coches u t i l i t a r io ,  por e- 

jempío lo s  c itad o s anterioemente, con e l  f in  de no encarecer se 

fab ricac ió n  se sigu e  manteniendo l a  palanca de cembio en e l  le ­

gar c lá s ic o .

E l so l ic ita n te  ha estudiado un d isp o s it iv o , que pre-

' < S3 sen ta  para su aprobación como Modelo de U tilid ad , mediante e l  

cu al queda reeu elto  a l  problema, s in  que suponga e l lo  un en cari 

cimient o not ab le  d e l vehi culo *

E l d isp o s it iv o  en cu estión  e s té  con stitu id o  por una 

b rid a  de deslizam iento h orizon tal que se  acop la  a l  extremo an-
30 te r io r  de l a  v a r i l l a  del cambio, cuya b rid a  e s t á  a r tic u la d a
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sobra ana palanca arqaeada Con ponto de apoyo cen tra l y cayo 

extremo opaesto a aqoel por é l  qae se  ano a la  brida queda 

a r t i calado a an t ira n te  que se  e leva h asta  qaedar anido a l a  

v a r i l l a  de mando; encontrándose en e s te  ponto de oniónun ani­

l lo  de reten ción  qae permite movimiento dé g iro  a dicha v a r i *  

l i a  de mando*

La v a r i l l a  de mando e n c u e stió n  posee e n 'sa  p arte  so­

par io r  ana maneta de accionamiento dotada de an movimiento de 

in c lin ac ió n , a r r ib a  y ab a jo , por e l  qae se  v e r i f ic a  l a  traccio : 

de an cable qae manda sobre ana a le ta  s o l id a r ia  de la  barra d e . 

cambie, obligándole a an movimiento g ir a to r io  para e stab le c e r  

l a  p o sic ián  adecuada a l a  p o sic ió n  de mando, de velocidades 

- a t r á s  y primera-*, quedando d ispuesto  entre e s t a  a le ta  y e l  

tope de tracc ió n  d a l Cable on re so rte  de recuperación  qae de** 

termina l a  normal p o sic ión  s e d a ladora de la s .v e lo c id ad e s  aegan 

da y d ir e c ta .

En lo s  d ibu jos qae se acompadan se represen ta  e l  d is ­

p o sitiv o  en dos v i s t a s  de conjunto;

T igorá 1 # .-  L a te ra l en alzad'p.

F igora  s a *-  p la n ta .

1, v a r i l l a  d e l cambio; 2, b rid a  ad ic io n a l a  la  v a r i­

l l a  del cambio; 3, palanca arqueada; 4 , b rid a  v e r t i c a l ;  -5 - , 

a n illo  de re ten ción ; 6, v a r i l l a  de mando; 7, maneta de accio­

namiento de la  v a r i l l a  de mando; 8 , cable de to rs ió n  de la 

barra d e l cambio - 1 - ;  9 , a le ta  de l a  b arra  de cambio en qae sí 

s u je ta  e l  extremo d e l c a b le ; 10, re so r te  de recogeración  de 1¡; 

to r s ió n  de l a  b arra  d e l  cambio; 11, tope de tracc ió n  d e l  cabl<

FOn̂ IOKÓMIBirTO;

Bn l a  p o sic ión  en que aparece e l  d isp o s it iv o  represen  

tade en lo s  d ib a jo s , se encuentra en panto mnerto.. g l  se ac-
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tua sobra l a  maneta -7- in clin án dole  h ac ia  a rr ib a , e l  Cable 

-8- e jer< ^  ana trac^ .ó n  sobre l a  a le ta  -9- de l a  barra Se l 

cambio ob ligándola a una to r s ió n . S i  actuamos entonces por me­

dio de l a  manera sobre l a  v a r i l l a  de mando -6- obligándola 

a ana to rs ió n  e s tá  se tran sm itirá  a l a  b rid a  v e r t ic a l  -4 - o- 

b lig é ad o la  a  un desplazam iento por ex cen tric id ad . E ste  d esp la­

zamiento o r ig in a  en l a  palanca arqoeada una in c lin ac ió n  sobre 

su  e je  que se  transform a, per medio dé la  b rid a -8- en nn mo­

vimiento de désplázam ientc r e c t i l in e o  de l a  b arra  d el cambie 

- 1 - .  S i  en l a  misma p osic ión  de a tracción  de l a  manera y con­

s ig u ie n te  tracc ió n  d e l cable sobre l a  a le ta  -9 - se  g i r a  la  va­

r i l l a  de mando -6 -  en p osic ión  co n trar ia , tendremos ana aegun- 

da mardal embragada.

pe l a  misma manera que hemos aotnado para l a  f i ja c ió n  d ; 

l a  p o sic ió n  de marchas^ podemos actuar para o tras mas con selb  

s i tu a r  l a  manera en l a  in c lin ac ió n  apropiada a Ib tracc ión  a 

r e a l iz a r  por e l  cab le , torciendo enbnces l a  v a r lU a  de mando 

en d irección  adecuada.

Hecha la  descripción  precedente es n ecesario  adadir qae 

lo s  d e ta l le s  de re a liz a c ió n  de l a  id ea  expuesta panden v ar ia r  

s in  qce por e l lo  cambie la  esen cia  de 3a Invención, qne es 3a 

que se  desprende de lo s p á rra fo s  que anteceden y lo  que se  r e i ­

v in d ica en l a  s igu ien te

N O T A

En resumen! E l Modelo de u t i l id a d  que se  s o l i c i t a  ha 

de recaer sobre la s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

H . -  BI3F0SITIV0 AUXILIAR PARA EL MANDO DHL CJ&I.310 DE

VELOOIDADES, ADAPTABLE A VEHICI^LOS AUTCMOVUE'S c a r a c te r iz a d o
*

esencialm ente por e l  hecho de e s t a r  con stitu id o  por ana brida 

horizontal#  prolongación de la  barra d e l  cambio, que queda
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anida por a r t ic u la c ió n  a ana palanca da primer grado, pr eferen-- 

temante arqueada, en oayo extremo opuesto so  f i j a  por a r ticu ­

lac ió n  ana segunda brida o t ir a n te  v e r t ic a l ,  so lid ar izad o  con 

l a  v a r i l l a  de mando d e l d isp o s it iv o  por un elemento exeón tri-  

eo por medio d e l oaal se  transform a 3a to rsión  de la  v a r i l l a  

en desplazam iento d e l t i r a n te .

a*D ISP O SIT IV O  M ILIA R  PARA B;L MANDO DEL CAMBIO DE 

VELOCIDAD^, ADAPTABLE A VEHICULOS AUTOMOVILES, caracterizad o  

por e l  hecho de que la  v a r i l l a  de manda d e l d isp o s it iv o  posee 

ana maneta su scep tib le  de in clin ación  sobre dicha v a r illa #  que 

e je rc e  l a  tracc ió n  de un cable so lid a r iz a d o  por su extreme con 

una a le ta  so lid a r iz a d a  con la  barra d e l cambio, por medio de l t  

cu al se e fe c tú a  la  to rsió n  de l a  misma para s i t u a r la  en posició 

de metep, a l  to rc e r  la  v a r i l l a  de mando, cu alesq u iera  de la s  

marchas.

3 t . -  DISPOSITIVO AUXILIAR PARA EL MANDO DEL CAMBIO LE 

VELOCIDADES# ADAPTABLE A VEHICULOS AUTOMOVIIRS, caracterizado 

por e l  hecho de qué entre l a  lengüeta de l a  b arra  d e l cambio y 

e l  tope de tracc ió n  d e l cab le , se  encuentra un re so rte  que t ie i  

de a recuperar la  p o sic ió n  de l a  barra  d e l cambio, para f a c i l i ­

ta r  l a  maniobra d e l  cambio de marchas "

4 a .-  Se re iv in d ic a  por dltimo coso objeto sobre é l  que 

ha de recaer e l  Modelo de U tilid ad  que se  s o l i c i t a  "DISPOSITI­

VO AUXILIAR PARA EL MANDO DEL CAMBIO DE VELOCIDADES, ADAPTA­

BLE A VEHICULOS AUTaíOVILES".

podo t a l  y como queda d e sc r ito  y reiv indicado en l a  

presente Memoria que consta de cinco h o ja s  e s c r i t a s  a máquina 

por una so la  cara y dibujos que se  acompasan.

Madri a b r i l  de 1969
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