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IEI702TA DESCRIPTIVA

Son va cosoeldus las lluntasg d:2 montaje de cubliertas neumdg—
ticas del tirzo denominado de pestafia desmomtable, que tienen asiex
to liso (flat base) es decir sin cunal, adoptudes en un gran mé~-

mero de autovehlculos industrizles.

Cuanrdo, no obstante, sobre llantas d¢ dicho tipo se han de
montar neumdticos sin cdmuca de gire, y e¢s indispensable una
perfecta hermetloldad de aire cptre los elementos que las cons—
tituven, se hacen necesgrios complenentos y modificaciones que
obligan a notubles vurlacioues consfructivas v g un aumento de
las dificultadces de moataje.

Para obviar estos inconvenieutes, ulguos coustructores han
nensgado usér, también para ruedas de autovehiculos industrisles,
llantes e uza sola piuza. Dada, no obstuute, lua vscasa capacidad ‘
de torsidn y la inextensibilidud d¢ los tulonmes de las cubiertas

empleadas en dichos autovchiculos, que harfan dificultosa su
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montaje sobre llantas de una solas pieza, S€ ha pensado recurrir
a una forma pacticular de llanta con canal con Pestaflas rmuy
bajas pero como que la presidn de los talones sobre las pestaiias
de altura limituda deterrminarfa un rdpido deterioro de los miSf“
mos, e¢ ha securrido al empleo de asieutos cérices de apoyo de
las bases de los propios taloues, capaces de resistir prdcticamente
por si solqs el empuje tiunsversal de los taloueés.

Ls ya conocida una llanta con canal, coustrufda segdn di-
chos principios, pfevisté de pestuias d¢ altura ruy reducida en
relacidn con la de las llantas con pestafia desmontable para ha-
cer fdeil =1 montaje de.la cubicrta y dotada do asientos desti-
nados a recibir los talones del neumdtico cc:stitufdos por su-
perficies cdnicas, “inclinadas respscto al eje de wotacidu en
un éngulo aproximado de 150.

Bsta llanta con canal s¢ usa en unidn de unu cuhicrta usu~
mdtica provista de talones cuyas bases precentan en seccldn trans-

versal une inclinaeidn avroxirmudamente igual a la de las super—

fiecies ebnicas de la llantuy de montaje cobre lug que se a8DPO~

yane .
De tal modo, dichos asicutos cluicos resuelven eficaz-
neate el problema de la hermeticidud del aice en lu llanta a
causa de las qurzﬁé reciprocas de afdherencias que s¢€ desarrollan
vor efecto dc lu presidu de hinchamiento entre eleucutos cbuicos
coaxiales talos cond las hases de los taloces y las esbeciivas

sunerficiss de upoyo de la llanta.
=1 inconvenicnte de lu estructura desorita es que la llaa-

ecefco,zos de traccidn perrasentes que pueden

om

ta resulta sonetida’

Pl X

llegur @ sor cuatro veces su- - viores a los que sufre el mis—

2

02 asientos cilindiricose

mo neurdtico rontando sobre llantas «

“n consecuencia, tanbidn la s€ccidin de los uros ha de ser co:uve-

nientenente aumsntada. sdemds en fases particulares de la vida
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del newndtico, tales como su rontaje y la suﬂcracldn ducant e
la msrchade obstdedlos evcepcionales en forma y dimensiones,
dichos ures son sometidos g sobresolicitacicuses dificilmen-
te valuables que pucden dajar graveyente su resiste.cia.

Para evitar el empleo de dichos aros especiules y pa-
za obvidr los rosibler inconveuientes descritos, lu solicitante
ha realizado vna llunta con cunal dotada de asientos prdetica—
mente cilindricos utilizable en las rusdus de vehfculos iadus-
triales, lo cuul hasta ahora se consideraba imposible por la ai-
ficvltud de mootaie dchida, en nodo particular, como anteriormente
s¢ ha 1ndicado, & lu =scaca movilidad de los tuloues, causada por
8u espesor y por la estructura de los &ros de los miemos.

“n efecto, los t.ulones del neumdtico dQurante el montaje
sobre la llaata han de experieatar una fucrte ovalizacidn pa-

ra poder superar la circuanferencig médxima de lag rssiaias; en

Y

el cuso de talones muy vobustos y, por consiguiente,

flexibles y pestaics relativerente alias, ¢s decizr cu ¢l case

didrietro mdximo ds las

L1y POCO

de haber una se¢neible dl”eLelcid gntre el
pestadas v o1 didriotro de acorlamiento, ¢l problema del uontaje
3¢ cubiertas de zrandes dirmcnsiones scbre llantas de una sola
pieza llega a ser prdcticamente irresoluble.
Para sunzrar dicha 4 cultad de rontaje, la solicitante
ha realizado dicha llanta :epecial con canal, adortasdo uu d;é—

metro exterior mdxime de pestaiu, inferior wl de la llamba conmo-

cida de base eduica y un didmetro de aconlaniento elegido co: el

;
eriterio siguieate:s como que €l didnetro irtorior del cazal no bue~

de ser scnsiblemente v.riado a causa del didmetro =xterior del

t-mbor de frexp, curos vilores son determinados por la prdetica

corstruetiva, puca coda didnetro de amcoplumiento queda Yijada

una relacids eutre la wltura de las pestudas y la profundidad del
canal que os tanto mayor cuauto menor es dicho didmetro de aco~

planicnto. %stablecida con €llo,en cuanto al tiro de la cubierta
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lizeramente ianferior al de las llantas couocldas de asieuto

- 4- U L/

que se ha de montar y en particular en cuanto al espesor y a le

d
conformacida de los talones, cual d-be ser la relacién méxima
compatible con la dificultad del montaje'queda univocamente fi-
jado el didmetro de acoplamilento que se ha de adoptar.
A consecueoncia de esto, en la llanta obleto de la invaacién, ;

la altura de las pestadas resulta mayor que en las llantas de

ssiento ednico, pero de altura meuyr que la de las pestailas de
los llantas tradicionalés sin eanal y pestafia desmoutable. Tal
altura reducide de le pestaila de la llanta cegdn la inveneidn

es, no ohstante, suficieute nara goegmear la resistencla y la
’ 242

duracidn de los talones de las cubiertas que presionan las

pectailag. .

?inalmente, el diametro ¢ acoplamiento, adn resultando

cénico, es sin embargo sensiblementersuperior al de la llantd
tradicional sin canal, del tipo de pestadas decmontable, por lo
cugl “avorece =1l emﬁleo‘de'cubiartge de seceid.: rebajada, como
por ejemplo lus del tipo provisto de intermédio cinturante obje~

to de numerosac patentes de la solicitante.

Ia irvencidn serd nds cluacamente descrita haciendo rétfuiren—

cia &l dibujo adjunto, en el cual la figura 1 representa en seo-

R T e

cidn transversal, esqueméticamente, la llanta yg conocida de

asiento cduico, sobre la cual estd me.tado un neundtico con ta-
lones 4e¢ base inclinada; la figura 2 represe.ata, €1 seccldn tra.s-
versal, esquemdticamente, una llanta establecide segun la iaven-
cidn, en la cnal estd nontado un neumdtico con talones de bhuse
plana de produccidn normal, v ea la figura 3 ectd renresentado

en seceidn tra.sversal, ssquendticamente, un detalle de la llan-

ta veproesentada en la Tigura le

Las firuras 1 y 2 esctdn dibujadas @ la misma escala.
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Tn la ficura 1 estdn indicadas con 1 las pcestailas, con 2

los asientos cdnicos de anoyo de los talones, con & el foado del
canal; a y b representeay, respectivarente, la aucnura del fondo

v cl didmetro del canal; ¢ indica ol didmetro nmdzimo de la pes—
tafla ~rne la cublerta ha de suporar paca noder ser moutada; 4 in=
dica el didmestro de acbplamiento: & la anchura de la llanta y

£ el didmetro exterior de la cubicrsta.

Pn la figura 2 com 1' se indica la‘pestaﬁa, con 2' el &
siesto cilindrico de apovo de los talones, coi &' el fondo del
canal; a' y b' representan, respectivamente, la anchuru del
foado del canal v =1 didmetro del mismo; o' indicu ¢l didmetro
mdximo de la nestaida; @' indiocu ¢l didmetro de acoplamiento, gf
la enchura de la llunta y £' el didmetro exterior de la cublierta.

Como cluramente resulta de la coafr@ntucidn entre las dos

-

“figuras, el didwetro ¢’ de la nestaie de la llanta, segln la ine

vencidn, es ligeremente inferior al diasmectro ¢ de la llanta yu
conocidd, Dado que en la llunta, segdn la inveucidn los wusientos.
de apoyo de los talcones se han previsto eilindricos, la altura
ds la postafa dada vor ¢! - d' ha de ser tal que soporte el es-
fuerzo de los taloues sin eue ¢stos sean lesionados a lo largo
de su desarrollo circunferencial extcino, irnconvenienie que se
presenta, 00'.0 S8 ha dicho, en el caro de pestadss demasiado bu-
jasy

Fijado asi el didmetro mdximo ¢* d:1 cerco, lu ultura Util
de la pectalia se obtiene reduciendo el didmutro do acoplamiento
4 del aro va co.ocildo hasta el velor d', llegando a una pro-
fundidad del canal -enreseniada por @' - B! gque e¢s la mdxima
compatible con las dimensiones del zambor d¢ freno, de wmodo que
no sea scuslblemente alterada la supcrificle de freue eficaz del
propio tarhor.

También la unchura d=l canal &' medida en ¢l fondo del
mismo ha sido aumentada respecto a4 @ pawa manciur la posibilided

de montaje: e¢n cfecio wumeutando lu aichura o cortenizndo illa

Bt A s RO 2 e SO 0
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la anchura total g¢' ¥ el diéref 0 ' dc

qué la profu~didad del eanal 7y la altura Ge le vectada, dismi-

los ¢inesg de swpexar la pestaulla en ¢l acto a=1 montaje.
B la Cigura Z la proyeceidn del awro d¢ lu cubierta eu el
instante dc pasar po~ ~neima de la pnestaida estd representada

por la linca de trazos, m's ‘ i
i

En igualdad, pos co:siguicnte, de muchura & y &' de los ;
aros y de didmetvo exwter o de lus cublersius S V4 z; una ligera é
disminueidn del didnotro vdximo de la llunta g'respocto wl g
s 321 Gidretro ® ' del lowdo del canal respecto a B Junto eon %
un unsanchaniiento del cuual a' respecto a, nacen vosible, Ti- g

judo un opostune didmetro de acoplumionto, el erplec de llantas :

wos cilivdzicos 4« apoyo ¢e talo.es de medi-

coa Ganal con asis
Gqus adecouadas a vehiculos irdustriulese

4 base de utar couslduruciones, la solicitaante hu encon=-
trado que e poslbilidud de miatuie J¢ las cubleritas normal=
rient@ on uso sobre los mpriucivules tipos de autovehfoulos iudus—
triales is‘pagticnlarmante favorecid: cusndo le welacldn zutre ;
la altur. de la pestais vy la profundldad del canal estd compren—
alda cntrc O'6 ¥ C'8, con w dptimo aproximadamente d= Q'74, ¥y
la cclueidn enbre lu auchoera del canal medida en el fondo del
migmo v la auschuze de la llucta ¢ gsetd comprendida cntre los valores.
d- o'z y C'5 eom un dpiimo, aproxira wicnte de 0744. sdends
Alehg i wota wresentu und rulacidn 2atie la zltura de la pestufia
2l gidnotro ds aconlanicento cormrendida entre 0'03 y 0'05 con
un dptine que sU aciita al valor d< 01037,

Th el g@ss Je que sobus la llquta GUjeis de lyg iavaneida
Se ngote wna cubierta sin edmara de aire, la hirmeticidud de
crte en los talosfs puede us<gurarse como so hu deserito, por
ejemplo, eu lu pat.ute ndrmero <24.595, 4¢ la misma solicitante,

gi la cublerta gi. cdnass de «ire fuese del tipo »io-

-

visto ge intsrmedlo cislusauve, podrfa ennlsarse Ytilmante un



o

10

15

20

25

12708

neumdtido d¢ las caracterfsticus deseritas e la patente mimero
233.206 de la niisma solicitante.
“n tal llanta pueden tambiéd montarse cubiertas provistas
de cdmara de aire; que nodrdn sor de tipo co.veucional,pere
que serdn de vpreferencia del tino provisto de interm:dio ein-
trante, ohjeto de numercsas natentes de la misra solicitasite.
T de notur que vrusa ectablecer la relacidn necesuris para
la determ?nacidn del didmetro de acoplamiento en el cuso de la
llanta dc la figura 1, s¢ prolongan, como resultu visible en la

figura 3, las lfneas r y 8, direcciones de la nectaida 1 y del

“

asiento 2 del aro ea sctceidn, resrectivamente, hasta hacerlas en-

cortrar en el punto o. Ia linea ¥ que nasa ror ¢ pa-alela al eje

de rotacidn de la llanta “epresenta lg generatrlz del eilindro cuyo

didmetro es de acoplémianto de la wropla llanta.

In el cuso de la llanta representada en la figura 2, tra-
tdndose de asientos de apoyo de talones cilfndrices, ge término
acoplamiento no ticne necegidud de ser precisado.

Por otra parte, hablarnio ds asiégtos de los talones ciline-
dricos o prédcticamente cilindricos, entiénduse gque nos referimos
a acientos que pueden tener una inclinacidm recpeato al eje de

rotucidn de la cubierta de Of a 5%
NQTA

Por la natente de registro de modelo de utilidad a que se
cefiere la precente memoria descriptiva ce REIVINDICA la propie-
dad y la explotacidn exclusiva de:

12 Una llanta con caazal pa-a el rmostaje de cubiertas neumé-
ticas par: rucdas de avtovehfeulos i:dustriales, esencialmente
caracterizada por el hecho de egtur corstitufda por uvna sola pie=-
za confirurcda de mode que presente un canal central y asientos
cilindricos pa-a el apoyo recpeotivo de las bases de los talones

de la cubierta en la cual llanta estd estublecidu entre lu altura




10

15

-8 - 72706 ’

o N

de sus pestaflas y la profundidud de dicho canal, una réia;'

cidr conprendida entre los valores de 0'6 y ('8, entre la
anchura del canal, medide en el fondo del mismo y la an-
chara de la llanta : ®na relacidn comprendida entre los va-
lores de 0'3 v de 0'5 ¥ cntre la altura de lar postafias y el
didriztzo de amcéplariento de la llanta a la rueda , una rela-
cidn comprendida entre los valores de C'03 & ('05.

2.~ Una llanta con canal para el montaje de cubiertés
neunidtices , peva ruedac de autovehiculos industriales, tol
como la zenecificuda en 1¥ caracterizada ror el hecho de que
el ‘cazlal d¢ la misme.es asimétrico respecto a un plano perpen=-
dicular al sie de giro de la rucda.

3.~ Una llanta con canal pura ¢l montaje ds cubiertas
neumdticas, paca cvedu: de sutovehfculos industriales, tal
como la esvecivicada en 1 v 2 caracterizada por el hecho de
que loe asientos de anoye de los talones de la cubierta estén
inclinados revpecto al ¢je de rotucidn Tornzudo en 41 un
dnzulo conmrendido entre (2 y 5%,

4,~ WUnu llanta cou ecanal para el mentaje de cublertas
neumétioah nara ruedac de avtovehlculos industriales".

Consta la precente memoria de ocho hojas foliadas, es-
eritas por una sola cara.

Barcelona, ¢ de Junio de 1988.

P.p. de: PIRTLLI, Socisth por azioni,
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