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por "Una llanta con canal para el montaje de cubiertas neumá­

ticas para ruedas, da autovehiculos industr ia les " .-  - - - - - -

a favor de; PIdELLI, Societb per Azioni, de nacionalidad i t a l ia ­

na, domiciliada en 94, Víale Abruzzi, PILAI^O ( I t a l i a ) .

I3KORA DESC MPTIVA

Son ya conocidas las llantas ds montaje de cubiertas neumá- 

- t icas del tipo denominado de pestaña desmontable, que tienen asien­

to l is o  ( f ía t  base) es decir sin canal, adoptadas en un gran ad­

mero de autovehiculos industriales.

Cuando, no obstante, sobre llantas de dicho tipo  se han de 

montar neumáticos sin oárm-ra ge-aire, y os indispensable una 

perfecta hermeticidad de a ire  entre los elementos que las cons­

tituyen, se hacen necesarios complementos y modificaciones que 

obligan a notables variaciones constructivas y a un aumento de 

las d ificu ltades de montaje.

Para obviar estos inconvenientes, algunos constructores han 

pensado usar, también para ruedas de autovehiculos industriales, 

llantas de una sola pieza. Dada, no obstante, la escasa capacidad 

do torsión y la inextensib iliáag de los talonee de las cubiertas 

empleadas en dichos autovehículos, que harían d ificu ltosa  su
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montaje sobre llantas de una sola pieza, se ha pensado recurrir 

a una forma particular Je llanta con canal con pestañas muy 

bajas pero como que la presido de los talones sobre las pestañas 

de altura limitada geternizaría un rápido deterioro de los mis­

mos, se ha recurrido al empleo de asientos cónicos de apoyo de 

las bases de los propios talones, capaces de r e s is t i r  prácticamente 

por s i solos @1 empuje transversal de los talones.

hs ya conocida una llanta con canal, construida segiin d i­

chos principios, prevista de pestañas de altura muy reducida en 

relación con la de las llantas con pestaña desmontable para ha­

cer fá c i l  el montaje ge la cubierta y dotada de asientos desti­

nados a rec ib ir  los talones del neumático oo stltu idos por su­

p e r f ic ie s  cónicas, inclinadas respecto al e je de rotación en 

un ángulo aproximado de 150*

Bata llanta con canal se usa en unión de una cubierta neu­

mática provista de talones cuyas bases presentan en sección trans­

versal una inclinación aproximadamente igual a la de las super­

f ic ie s  cónicas de la llanta de montaje sobre las que se apo­

yan.

De ta l modo, dichos asientos cónicos resuelven e f icaz­

mente el problema de la hermeticidad del a ire  en la llanta a 

causa de las fuerzas recíprocas de adherencia que se desarrollan 

por efecto de la presión de Mnohamiento entre elementos cónicos 

coaxiales ta les como las bases de los talones y las respectivas

superficies de apoyó de la llanta.

31 inconveniente de la estructura descrita es que la llan­

ta  resulta sometida'.'a esfuerzos ge tracción permanentes qué pueden 

llega r  a sor cuatro veces su'.-ariores a los que sufre el mis­

mo neumático montando sobre llantas cor asientos c il indricos .

3n consecuencia, también la sección de los aros ha de ser conve­

nientemente aumentada. Además en fases particulares do la  vida
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del neumático, ta les  como su montaje y la superación durante 

la marcbade obstáculos excepcionales en forma y dimensiones, 

dichos aros son sometidos a sobresolicitaciones difícilmen­

te  valuables que pueden dudar gravemente su resistencia.

Para ev ita r  el empleo de dichos aros especiales y pa­

ra obviar los posibles inconvenientes descritos, la so lic itan te  

ha realizado una llanta non canal dotada de asientos práctica­

mente c il in dr icos  u t i l iz a b le  en las ruedas de vehículos indus­

t r ia le s ,  lo cual hasta ahora se consideraba imposible por la di­

ficu ltad de montaje debida,en modo particu lar, como anteriormente 

se ha indicado, a la escasa movilidad de los talones, causada por 

su espesor y por la estructura do les aros de los mismos.

En efecto, los talones del neumático durante el montaje 

sobre la llanta han de experimentar una fuerte ovalización pa­

ra poder superar la circunferencia máxima de las pestañas; en 

el caso de talones muy robustos y, por consiguiente, muy poco 

f le x ib le s  y pestañas relativamente a ltas, os decir en el oaso 

de haber una sensible diferencia entre el diámetro máximo de las 

pestañas y -1 diámetro de acoplamiento, el problema del montaje 

de cubiertas de grandes dimensiones sobre llantas de una sola 

pieza llega  a ser prácticamente irreso lub le.

Para superar dicha d if icu ltad  de montaje, la so lic itante 

ha realizado dicha llanta .especial con canal, adoptando un diá— , 

metro exterior máximo de pestaña, in fe r io r  al de la llanta o ono- j¡

cida de base cónica y un diámetro de acoplamiento elegido con el {

c r i t e r io  siguiente; como que el diámetro in te r io r  del canal no pue-  ̂

de ser sensiblemente variado a causa del diámetro exterior del 

tambor de freno, cuyos valores son determinados por la práctica 

constructiva, para cada diámetro de -acoplamiento queda fijada 

.una relación entré la altura de las pestañas y la profundidad del 

canal que os tanto mayor cuanto menor es dicho diámetro de acó- ¡¡

plamíunto. Establecida con e llo ,en  cuanto al t ipo  de la cubierta



que se ha 3e montar y en particular en cuanto al espesor y a la 

oonformac-ión de los talones, cual d be ser la relación máxima 

compatible con la d ificu ltad del montaje queda univocamente f i ­

jado el diámetro de acoplamiento que se ha de adoptar.

A consecuencia de esto, en la llanta objeto de la invención, 

la altura de las pestañas resulta mayor que en las llantas de 

asiento cónico, pero de altura menor que la de las pestañas de 

las llantas tradicionales sin canal y pestaña desmontable. Tal 

altura reducida de la pestaña de la llanta . egán la invención 

es, no obstante, su fic iente para a;eggrar la resistencia  y la 

duración de los talones de las cubiertas que presionan las 

pestañas.

finalmente, el diametro do acoplamiento, aún resultando 

ligeramente in fe r io r  al de las llantas conocidas de asiento 

cónico, es sin embargo sensiblemente superior al de la llanta 

tradicional sin canal, del t ipo  de pestañas desmontable, por lo 

cual favorece el eran 1 eo de cubiertas de sección rebajada, como 

por ejemplo las del tipo provisto de intermèdio cinturante obje­

to de numero sao patentes de la so lic itan te .

La invención será más claramente descrita haciendo referen­

cia al dibujo adjunto, en el cual la figura 1 representa en sec­

ción transversal, esquemáticamente, la llanta y^- conocida de 

asiento cónico, sobre la cual está montado un neumático con ta ­

lones de base inclinada; la figura 2 representa,' en sección trans­

versal, esquemáticamente, una llanta establecida según la inven­

ción, en la cual está mentado un neumático con talones de base 

plana de producción normal, y en la figura 3 está representado 

en sección transversal, esquemáticamente, un deta lle de la llan­

ta representada en la figura 1*

Las fi-u ras 1 v 2 están dibujadas a la misma escala.



-n la figura 1 están indicaáas con 1 las pestañas, con 2 

los asientos cónicos de apoyo de los talones, con 3 e l fondo del 

canal; a y b representa^,respectivamente, la anchura del fondo 

y el diámetro del canal; o indica el diámetro máximo de la pes­

taña que la cubierta ha de supurar-para poder ser montada* d in­

dica el diámetro de acoplamiento; e la anchura do la llanta y 

jf el diámetro exterior de la cubierta.

En la figura 2 con 1" se indica la pestaña, con 2' el a-

siento c il in dr ico  de apoyo de los talones, con 3' el fondo del

canal; a ' y b',representan, respectivamente, la anchura del 

fondo del canal y el diámetro del m ismo;C indica el diámetro 

máximo de la pestaña; d' indica el diámetro de acoplamiento, 

la anchara de la llanta y f  el diámetro exterior de la cubierta.

Como claramente resulta de la confrontación entre las dos 

-.figuras, el diámetro c ' de la pestaña de la llanta, según la in­

vención, ' es ligeramente in fe r io r  al diámetro 6 de la llanta ya 

conocidá, Dado que en la llanta, según la invención los asientos 

de apoyo de los talones se han previsto c il indr icos , la altura

de la cestada dada ñor o ' -  d' ha de ser ta l  que soporte el es----- 2----
fuerzo de los talones sin que estos sean lesionados a lo largo 

de su desarrollo circunferencial extorno, inconveniente que se 

presenta, como se ha dicho, en el caso de pestañas demasiado ba­

jas,

Fijado asi el diámetro máximo c '  del cerco, la altura ú t i l  

de la pestaña se obtiene reduciendo el diámetro de acoplamiento 

d del aro ya conocido hasta el valor d ', 11 ogando a una pro­

fundidad del canal representada por d' -  B' que es la máxima
2 '

compatible con las dimensiones del tambor de freno, de modo que 

no sea sensiblemente alterada la superficie de freno e fioaz  del 

propio tambor.

También la anchura del canal a ' medida en el fondo del

mismo ha sido aumentada respecto a a para manejar la posibilidad 

de montaje; en efecto aumentando la  anchura a ' manteniendo *-ija
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la  anchura to ta l e* y el diámetro d ' de acoplamiento a l igual

que la profundidad del canal y la altura de la pestaña, dismi­

nuye la longitud necesaria del desarrollo del aro metálico a 

los fines de superar la pestaña en el acto del montaje.

Bn la figura .'% la proyección del aro de la cubierta en el 

instante de pasar por ..ncima de la pestaña está representada

por la linea de trazos, m'.

Bn igualdad, por consiguiente, de anchura e y e ' de -los 

aros y de diámetro ext¿r.:.o de las cubiertas f  y f ;  una ligera  

disminución del dián-tro máximo do la llanta ¿ 'respecto al 

o y del. diámetro b * del fondo del canal respecto a b junto con 

un ensanchamiento del canal a ' respecto -a' ,  hacen posible, f i ­

jado un oportuno diámetro de acoplamiento, el empleo de- llantas 

con canal con asientos c il indr icos  de apoyo de talones de medi­

das adecuadas a vehículos i  uu-striales.

A base de estas consideraciones, la so lic itan te  ha encon­

trado que 'la posibilidad de Re-ataje ti. las cubiertas normal­

mente en uso sobro los principales tipos de autovehíoulos indus­

t r ia le s  os particularmente favorecida cuando la relación entre 

la altura de la pestaña y la profundidad del canal está compren­

dida antro 0'6 y C'3, con un óptimo aproximadamente de o*?4, y 

la relación entre la anchara del canal medida en el fondo del 

mismo v la anchura de la llanta está comprendida entre los valores 

d* 0*3 y C'5 con un óptimo, aproxima amenté de 0*44. además 

dicha R Anta presenta una relación entre la altura de la pestaña 

el diámetro de acopíameento comprendida entre 0*03 y 0*05 con 

un óptimo que se acerca al valor de 0*037,

Au el case ae que sobr^ la llanta ooj ato da la invención 

se monte una cubierta sin cámara de a ire , la hermeticidad de 

unte en los talones puede asegurarse como ha descrito, por 

ejemplo, en la patente número 224.593, do la teisma so lic itan te .

Si la cubierta si., cámara de a ire fuese del t ipo  pro­

v is to  de intermedio cintur^nue, podría emplearse útilmente un



Reumático de las características 

233.206 de la misma so lic itan te .

I'n ta l  llanta pueden también 

de cámara de a ire ; que podrán ser 

que serás de preferencia del t ipo

descritas en la patente námero

Montarse cubiertas provistas 

de tipo convencional,pero 

provisto de intermedio cin-

turante, objeto de numerosas patentes de la misma so lic itan te .

Bs de notar que para establecer la relación necesaria para 

la determinación de] diámetro de acoplamiento en el caso de la 

llanta de la figura 1, so prolongan, como resulta v is ib le  en la 

figura 3, las lineas r  y _s, direcciones de la pestaña 1 y del 

asiento 2 del aro en sección, respectivamente, hasta hacerlas en­

contrar en el punto o. La linea t  que nasa por o paralela al eje 

de rotación de la llanta representa la generatriz del cilindro cuyo

diámetro es de acoplamiento de la propia llanta.

Bn el caso de la llanta representada an la figura 2, tra ­

tándose de asientos de apoyo de talones c il in dr icos , de término 

acoplamiento no tiene necesidad de ser precisado.

Por otra parte, hablando de asientos de los talones c i l in ­

dricos o prácticamente c i l in d r icos , entiéndase que nos referimos 

a asientos que pueden tener una inclinación respecto al eje de 

rotación áe la cubierta de 0  ̂ a 5 3.

N O T A

Por la patente de reg istro  de modelo de u tilidad  a que se 

r e f ie r e  la presente memoria descriptiva se REIVINDICA la propie­

dad y la explotación exclusiva de:

IB Una llanta con canal pa a el montaje de cubiertas neumá­

ticas para ruedas de autovehioulos industriales, esencialmente 

caracterizada por el hecho de estar co-'-stituida por una sola pie­

za configurada de modo que presente un canal central y asientos 

c ilindricos  para el apoyo respeotivo de las bases de los talones 

de la cubierta en la cual llanta está establecida entre la altura
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de sus pestañas y la profundidad de dicho canal

cidn coi.prendida entre los valores de 0'6 y 0*8, entre la

anchura del canal, medida en el fondo del mismo y la an­

chura de la llanta ! paa relación comprendida entre loe va­

lores de 0'3 y de 0*5 y entre la altura da lar pestañas y el 

diámetro de ac&plamiento de la llanta a la rueda , una relar 

ción comprendida entre los valores de C'03 a O'OS.

2.- Una llanta con canal para el montaje de cubiertas 

neumáticas , para ruedas de autovehículos industriales, t¿.l 

como la especificada en caracterizada por el hecho de que 

el canal de la mianaes asimétrico respecto a un plano perpen­

dicular al e je  de giro de la rueda.

3 . -  Una llanta con canal para el montaje de cubiertas 

neumáticas, para ruedas de autovehículos industriales, ta l  

oono la especificada en 1 y 2 caracterizada por el hecho de 

que los asientos de apoyo de los talones de la cubierta estén 

inclínalos respecto al eje de rotación forreando en él un 

ángulo comprendido entre QS y 5¡R.

4. -  "Una llanta con canal para el montaje de cubiertas 

neumáticas para ruedas de autovehículos industria les".

Consta la presente memoria de ocho hojas fo liadas, es­

cr itas por una sola cara.

Barcelona, 6 de Junio de 1958.
í;
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