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K E M O B I A  D E S C R I P T I V A  

de un

K O  D E  L O  D E  U T I L I D A D  

por:

"CAJA DE VEHICULOS LIGEROS CON PANEL 

DESLIZABLE PARA CONVERTIBILIDAD".

Cuyo registro se solicita por VEINTE AÑOS, para Espa­

ña y sus Posesiones, a nombre y favor As Don Joaá Gimeno Lo­

tera, de nacionalidad española, residente en Madrid, Carre­

tera As Aragdn na 88.

El presente modelo de utilidad está referido a una ca­

ja de carga para vehículos ligeros que, en virtud de su in­

geniosa conoepeión y especiales características, hace posi­

ble su convertibilidad, podiendo extender y reducir a volun­

tad su capacidad para determinar, en el segundo caso, la 

formación improvisada de un amplio asiento y el ajuste de 

la carga contenida.

Esta convertibilidad, lograda merced a la posibilidad de 

desplazamiento de uno de los paneles transversales que con­

figuran la estructura rectangular da la caja, haoe del mode­

lo un demento de transporte sumamente práctico, ya que, ade­

más de permitir la reducción potestativa de la superficie de 

carga, adaptándola a la especial índole de determinadas car­

gas o meroanoías, que pueden acondicionarse así con mayor su­

jeción y superior seguridad al ser constreñidas a límites más
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estrechos, posibilita la formación de un asiento aprovecha­

ble para trasladar en el vehículos dos o tres personas simul­

táneamente con la carga.

Fácilmente se advierte le manifiesta utilidad que aporta 

el modelo a la industria del pequeño transporte, no sólo por 

el ajuste de carga que se consigue, sino también por la po­

sibilidad de trasladar cómodamente en el propio vehículo 

dos o tras operarios auxiliares del conductor para el aca­

rreo de las mercancías transportadas.

Bseneialmsnte, el modelo que nos ocupa comprende una pla­

taforma rectangular con un cajeado determinado por cuatro 

paneles, dos latero-longitudlnales y otros dos transversa­

les, de los cuales tres se levantan fijos a la estructura 

do la plataforma, mientras el cuarto, uno de los transversa­

les, se desplaza hacia atrás y adelante sobre la repetida es­

tructura, determinando la extensión y reducción alternativas 

de la capacidad de la caja, o sea de su superficie de carga.

Bate panel, desplazable por deslizamiento, a efectos de 

su funcionalidad está dotado en cada une de sus cantos late­

rales de un par de tetones que se disponen fijos y superpues­

tos en vertical, es decir, uno perpenUctJaB con respecto al 

otro, rematando todos ellos en unos ensanchamientos o cabeza­

les, a modo de setas, que habrán de oficiar de topos o limi­

tadores.

Para completar el dispositivo de desplazamiento, en la oa­

ra interna de los paneles lat aro-longitudinales, en uno de 

los extremos de la caja y precisamente en aquel on que se dis­

ponga el panol desplezable, so establecen, ligeramente espa­

ciados de la estructura fundamental de la caja por unas pleti­

nas separadoras a las que se afirman rígidamente, sendos ca­

rriles o correderas constituidas por unas piezas metálicas
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alargadas con vaas ranuras horizontales abiertas en su

tro y  qpe finalizan por sas extremos en anas prole^gaoiones 

o caídas asimismo hendidas y proyectadas hacia ahaje, es 

decir, en plano inferior al de las ranuras horizontales.

Pera mejor comprensión de cuanto expuesto queda, a títu­

lo de mere ejemplo y sin el menor alcance limitativo, los 

adjuntes gráficos ilustran una forma de realización práeti- 

oa;

La fig. le nos muestra ana vista en perspectiva del con­

junto de la oaja para vehículos ligeros objeto de este re­

gistro# Ba asta vista, ae representa seccionada la zona en 

que se sitóa el dispositivo de desplazamiento del panel y 

ana proyección sucinta e hipotética de este panel con el dis­

positivo que hace factible su deslizamiento.

Vemos en la figura la plataforma de la caja (1), los pa­

neles latero-longitu&lnales (2) y (6), el panel transversal 

y desplazdble (4) con sus tetones extremos (6) afirmados só­

lidamente en ól, las piezas-carriles (6), con las caídas ter­

minales de sus ranaras horizontales, y las pletinas (?) por 

las que se fijan con el necesario espaciamiento los carriles 

(6) a la armadura fundamental de la caja.

La flg. 2* es un corte lateral que permite Observar con 

mayor detalle la funcionalidad dcaplazable del panel (6), 

habiéndose representado este panel con el sentido de su des­

lizamiento indicado par flechas y en disposiciones diferen­

tes, ana tal y como realiza su traslación por medio de los 

tetones (6) discurriendo en las ranuras abiertas de los ca­

rriles (6) y otra que nos lo presenta estabilizado en uno de 

sus dos posibles emplazamientos por la inmovilización da los 

mismo tetones en una de las pBoyeooionae en caída previstas 

sobre les propios carriles (6).
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Por áltimo, lá fig. 6* nos ofrece una vista en planta 

de uno de lee sectores comprendidos por el dispositivo de 

deslizamiento. Zata figura psnnite apreciar la forma en que 

discurren los tetones (6) del panel (4) por les carriles 

(6) y que está posibilitada por la disposición de las ple­

tinas (7), que determinan la separación precisa entre las 

repetidas piezas-carriles y el panel lateral (6) de la es­

tructura fundamental e armazón de la caja (1),

De le dicho, complementado con la observación de los di­

bujos, fácilmente se deduce la funcionalidad del modelo.

Montada la caja y el dispositivo mecánico que comprende, 

los tetones (6) rdel panel desplaza&le (4) se deslizan por 

las rasuras horizontales abiertas en las plezas-eadrlles o 

cerraderas (6), haciendo posible que el panel avance o retro­

ceda hasta inmovilizarse por la caída do los tetones (6) en 

cualquiera de las dos posiciones determinadas por las pro­

yecciones hacia abajo que presentan en ambos extremos las 

susodichas ranuras do los carriles (6).

81 el desplazamiento d d  panel (4) es de avance, la caja 

de carga queda resuelta en su capacidad máxima, puesto que 

el movimiento influido al panel ha sido extensible. con el 

movimiento opuesto, o de retroceso del panel, la posición 

alcanzada os reductora de su superficie de carga, pero deter­

minante de una zona de asiento en la que el propio panel (4) 

oficia de respaldo.

JMbáp posibilidades, abren un amplio campo a la difusión 

del pequeño transporte, significando una indudable aportación 

y un estimable mejoramiento de las condiciones utilitarias 

que ya de por sí evidencian los vehículos ligeros, siendo pri­

vativas de los mismos.
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Lo dicho es fiel reflejo le la invención, debiendo consi­

derarse en sentido amplio, nunca en forma limitativa, y 

siendo indiferentes las condiciones en que el modelo se cons­

truya en cuanto a tamaños, formas, colores, proporciones y 

materiales empleados, siempre y cuando no se altere ni modi­

fique la suatancialidad que define al modelo, le tipifica 

y se reivindica.

3 M 3.3 .
8e reivindican a nombre y favor de Don José Gimeno Lote­

ra, de nacionalidad española, los términos siguientes: 

ia„- Caja de vehículos ligeros con panel deslizable para 

convertibilidad, caracterizada por comprender uha plataforma 

rectangular provista de un cajeado que ce constituye por cua­

tro panelas, dos latero-longitudinalee y  otros dos transver­

sales, de los cuales tres se levantan fijes a la estructura 

de la plataforma, mientras que uno de los transversales es 

desplazadle sobre la repetida estructura con un doble movi­

miento, hacia atrás y  adelante, para determinar, alternati­

vamente, la reducción y extensión potestativa de la capaci­

dad de la caja, o sea de su superficie de carga, y originar 

en el primer caso la formación improvisada de un asiento en 

el que el propio panel oficia de respaldo.

2*.- Caja de vehículos ligeros, según reivindicación pri­

mara, caracterizada porque el panel desplazadle, que lo es 

por deslizamiento, a efe otos da su funcionalidad está dotado 

en cada uno de sus cantos laterales de un par de tetones que, 

disponiéndose fijos y superpuestos en vertical, o sea uno per­

pendicular con respecto al otro, rematan todos ellos en unos 

ensanchamientos o cabezales configurados a manara de setas 

y que actúan oomo topes o limitadores.



72687 '

145

30.- Caja de vehículos ligeros, según raivindioacián pri­

mera, caracterizada porque en la oara interna de los paneles 

latero-longitudinales, en uno de los extremos le la caja y 

precisamente en el que se dispone al panel desplazable, se 

establecen, ligeramente espaciados a.e la estructura fundamen­

tal *e la oaja por unas pletinas separadoras a las que se 

afirman rígidamente, sendos carriles o correderas constitui­

dos por unas piezas metálicas alargadas con unas ranuras ho­

rizontales abiertas en su centro y que -tẑ n pop ambos 

extremos en unas caídas o prolongaciones aaimi amn hendidas 

y proyectadas hacia abajo, o sea en plano inferior al de laa 

ranuras horizontales.

40.- CAJA BE VEHICULOS LIGEROS CON PANEL BESLIZSBIE BABA. 

OONVBBnnBILnMD.

TOdo conforma queda descrito en la presente Memoria, que 

consta de SBIS HOJA# mecanografiadas por una sola oara, fo­

liadas y dibujos que sa acompa8an.

Madrid, 1 de Abril de 1969.186
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