MEMORIA DESCRIPTIVA

DE UNA PATENTE DE MODELO DB UTILIDAD FOR VEINTE ANOS EN ESPANA A FAVOR

DE DON JUAN MARTI JANE, DE NACIONALIDZD ESPASOLA, RESIDENTE EN BARCELO-

NA, TRRVESERA IE DAIT 42, : |
sobrez:

WUNA ZAFATA ORUGA PARA VEHICULOS AUTOMOVILES",
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El presente modelo hace referencim & una zepata oruga;para
vehfculos automéviles, cuya finalidad es la de constituirse en
un elemento 0 accesorio auxilier para dichos vehfoulos, especial-§
mente los camiones dedicados al trensporte de mercanciase |

Este accesorio auxiliar estd destinado primordialmente a
solucioner los percances derivados del atasco de las ruedas {ra- §
seras en los baches producidos en carreteras de msl estado, y
particularmente en las epdcas liuviosas, que es cuando se produ- i
cen el barro, como enemigo seculaf del buen deslizemiento de les
neundticos sobre los firmes deficientess |

Mecédnicamente, la Zapata propuesta constituye un elemento
mecdnico adicional gue se interpone entre el suelo donde se ha~
ya producido el atesco, y la superficie del neundtico; estando
integrada por una asociecidén de varias placas de hierro unidas
entre sf en forma articulada por cables de acero, contando en
su parte inferior con aristas o vértices, lo suficientemente aguml
dos para entabler la suficiente fijacién con el suelo gue pisen
y‘con.elementos proﬁinentes y agudos en sus caras superiores; pa-|
re adherirse a modo de engranaje con las hendiduras y resquicios;
gue presentan los relieves caractewristicos del caucho de los nené
néticos. |

La composicidn articulada de est> zarata (que es la que
le da el calificativo de oruga) es la que por su alineacién lon~ ?

gitudinel o elargada le permite ser colocada por uno de sus ex—

tremos en el punto limite del bache donde permanezca retenida e F
inmovilizada le rueda atasceda. El ajuste o penetracién de la priﬁ
mera de las placas de la oruga, se puede forzer por cualguier me-’
dio mecdnico por ejemplo unos golpes de martillo busecando gque |

el iniciar de nuevo la parcha la superficie de la rueda pierda

el contacto con el barro para atenazar ella misme la primera de



50"

10—

15 [ e

204~

25e=

30—

= 72579 “HE4

lgs placas de la oruga, con lo cual puede seguir pisa...m ou ol
resto de las placas de la hilera, 1o que le permite salir del ba-:

che o atascemiento, con una meyor fortuns o realided prdcticay

que en todoe los sistemas emplesdos hasta el presente, por medios
¥ elementos auxiliares improvisados imaginarigmente sobre la mar-
chae
En un plano adjunto, ‘se representa un caso de realiz:acitfn
de la zapeta, exponiéndols como ejemplé) de referencha con el que
faciliter le consiguiente descripciéne ‘
En Bu Fige 1%,, se muestra unz parte de la oruge, vista r
en elzado lateral.
En la Fige 2%., se repite la misma vista parciel obser—
vada en planta superior. . . , ] .
Y en la Flge 324, se dibuja en perspect:.va una de las pla-‘f
cas8 que componen la zapata..
| Segfn lo disefiado, vemos que cada una de las plaoas es ;
uns pieza de hierro (4-) obtenida por fundicidn, a la que se le d&
une forma cuadrangular, teniendo sus bordes ant erior y posterio:c
doblados formando dos pestefias, la primera (5) que generalmente ;‘
tiene su arista puntiaguda con uno o nis picos, (6) destinados e
ser empotrados en la masa del barro sobre la que se apoya., pudien-?
do ser lisa y de algo menor alturs la pestafia (7) que es la pos- G
terior B )
Por agujeros (8) practicados en las indicadas pestafies, )
ason pasados los &abléé de zcero (9) que rectrarren. todé lae longi';u
de 1la oruge formeda, déndole a ceuse de la flexibilided suye poe |
pia, el grado de movilidad que ‘le d€ el caracter de srticu.'ltada., a.‘f

la zapata, pera lo cual y para mantener separadas las placas & las |

distencles convenientes, se sitidan en los empacios intermedios

unos casquillos de acero ¢(1l0) que sirven asimismo para proteger
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y reforzar a los cables (9) en los citados espacios inter
Estos cables que :forma.ﬁ la cadena en todo su sentido langitqd.i-g_
nal pueden ser fijados por soldadura, o por otro medio de u.niGn,
gl extremo de la Wltime placa, que ocupe el final de le zapsia -
oruga (cuslguiera que sea el nidmero de dichas places) permamecien.‘-f‘
do sus (punte.s libres, en la c¢ara frontgl o inicial é.e le zepata j
donde dan lugar el esteblecimiento de un mengo o asidero del con- :
junto, consistente en una barra de hierro oilfndrice (11) e tre-
vés de la cual se calan los extremos de los cables, reteniéndolos |
por medio de terminsles o soldadurase. , ” :
Finglmente el elemento active proponderante en este apa=
rato 16 6onstituyen leg series de tachuelas (12) que recubren to- )
da le superficle superior de cada una de las ”ple.caa, distribuyen~-
dase en certidad y colocacién veriebles. Estas tachueles equive=
len & unos pivotes sobreselientes, de forma cénica con vértice
redondeado, las cuales tienen una zlture suficiente para penetipar :.,
entre las aristas de las grobaciones del neumatico, ein herir la- |
gome. por care.cer de picos o aristas cortaentes, rero estableciendo
con su paralelismo y profusidn la suficiente cajacidad de adheren—‘;
cle y antideslizamiento pera ejercer 1l funcidn de firmeza de pi- |
80 a que se destina. 7
Descritas la forme y carccteristices del ejemplo citado, ..
cebe gdvertir que este podréd varier en sus dimensiones y alguna
de sus formes parcisles, asf como en loé& detalles de ejecucidn

t086 1o cuel no zltererd la esencialidad de surconcepcidén.

NOTA

En resumen, la graaeﬁté solicltud receserd sobre las sigulen~
tes reivindicecionest
12 .~ Una zapete oruga para vehfculos sutoméviles, caracte-

rizede por estar constituide por una esocciacién de places de hie-
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rro iguales entre si de torma cuadrzngular, vinculadas en
comfin por dos o mis cgbles de zcero que en el sentido longi-
tudinagl las articulan, prestandoles lz posibiliiad de flexi6nf
o adaptacibn z la 1i{nea curva gue deben presentar al paso so—%
bre las mismas de las ruedas de los vehficulos. '
22 ,~ Ung zapata, segln ls reivindicseidn anterior ca-

racterizada porque la adherencia al suelo de cada una de es-
tas placas, Vienen garantizeda por las pestafias o dobleces
que presentan en sus bordes anterior y posterior (en el emn-
tido de la marcha) las cuales presentan aristas o picos su-
ficientenente hirientes para clavarse en la masa de barro
que pisalle

324~ Uns zapata, sezln lg reivindicacidn anterior, carac—
terizada porque la edherencia de lss citadas placas a la su-
perficie de los neumdticos, bajo los cuales deben actuar,Aes—i
té asegurada por la existencia en la cara superior de las

mismas, de unas hileras repartidas profusamente, de tachme-

las de picos agudos, cénicos, orientados hacia arriba y cuya

kad
ot B

base se hallz remachsdas en el cuerpo de la indicads placa
cuadrangulars.

42 .-~ Uns zapata, segln la reivindicacidn primera carzc-
terizada porgue los cableg gye unen la serie de placas, es—
tablecen entee cada dos de ellas ls sepqracién,suficiente ¥y
propocional para ls flexidn que deban reslizar, teniendo di-
chos espacios intermedios protegidos o recubiertos por unos

casquillos de scero de cubierta exterior graiilada, que se-

cundan la labor de la zapata y establecen el tope de distan- g
cia entre cads dos placas. ‘
58 o= Ul ZAraT4 ORUG: lhuﬁ VEHIOUL@S AUTCMOVILES,

Seglin se describe en la'presente menoriz cue consta de

cinco hojus escritas a miquina por unz sols cara y dibujos.

Madrid a 25 de marzo de 1959
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