MEMORTIA DESCRIPTIVEA del Modelo de
Utilidad que, por veinte afios en Espapa.y posesiones,
solicita la r/s. AUTGGENA MARTINEZ, S.A., establecide
en Madrid, calle de Vallahermoso, nimero 15, entidad

espafiola de nacionalidad, para: "NUEVO CARRILIO PARA
OXI-éORTE".

-
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Ios trabajos de oxi-corte realizados a pié de
obre o en las naves de soldsdura que carecen de mesas
o bancos de oxi~corte destinados al corte y prepara -
cién de planchas de acero gue se hayan de soldar, se
anuentran muy simplificados con el empleo de los cea-
rros psra oxie-corte.

Una de las ventajas de estas pequefias mdquinas,
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es el presentar el aspecto del corte homogéneo, debi-
do al avance constante de la antorcha y facilitar asj
wismo los cortes en angulo, ya sea en "V* 6 en "X",
as{ como el poder realizar cortes curvos, no pertene-
ciendo toda la curve & un arco de circunferencia. Tam
bién este carrillo puede realizar cortes rectos, me -
diante el empleo de plgntillas o carriles que le gufen
lateralmente, pudiéndose realizar, en una palabra cual
quier trabajo de oxi=-corte.

Para la més exacta comprensién de cuanto constitu
ye la inveneién, se acompafia una hoja doble de planos
en la que sus ocinoo figuraé ge refieren a digposicio -
nes digtintas de cuanto constituye el objeto de este
Modelo de Utilided y a las que a lo largo de esta Mamo
ria Descriptiva se haréd seguidamente constante referen
cie. In ellas, destace en primer lugar una viste late
ral del carro y, a continumcifn, un detalle seccionado
de ls regulacién de velocidades por medio de reostato,
vista fronta;, plants del carrilleo y, finalmente, sec-
cién transversal del citado carro con el sistema de re
gulacién de velocidades centrifugo.

Segun las expresdas figuras, todo el carro va mon
tado sobre un chasis o bastidor ~l= que aloja a todoe
log elementos de avance;

En su parte central, el bastidor -1l- lleva el mo-
tor eléctrico que posee en su eje calado un tornillo
sin f{n -21- que ataca a la corona montada en el eje
=22- y ésta, por medio de las coronas y engranes =23-,
=24y =26~ y -26- acciona al eje motriz -6~ llevando és

te a su vez las ruedas motrices ~6-, permitiéndose el
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desbloqueo de una de las ruedas motrices -5- por medio
de un volante -60- para el easo de que se realicen cor
tes Qu;vos, quedando entonces una de lazs ruedas como
motriz. |

Para invertirvla marcha del carro, posee un sec -
tor -27- que por medic de un sistema de engranes invier
te la marcha, estando el citado sector ~27- montado so-
bre el eje «28~ y accionado por medio de las palaneas
-29- ¥y =30~ llevendo en la parte externa una pequefia pa
lanca -31- destinada a efectuar el cambio de direeéién
del carro. En la parte inferior y en la que se desli-
z8& el sector =27« y con el fin de limitar el recorrido
de éste, posee una pieza -32- en forma de ancora.

En el extremo opuesto del chasis ~l- al que va mon
tado el eje motriz -6- posee un eje loco -1C- el cual
va articuladoe en su parte central, por medio de la hor-
quilly =9« ¥y el eojinete 40 girc «11-, llevando asimis-
mo en el gxtxemo del eje sendas ruedes -7~ y poseyendo
unos tornillo; -8~ montedos sobre el bastidor, ouya mi-~
8ién es evitar el cabeceo excesivo del eje de las rue-
das loges,

Sobre el bastidor -l- va montada una carcass -2-
que tiene por misién recubrir todos les elementos del
earro y soportar a loe brazos que llevan las antorches

en gus extremos.

En uno de sus extremos, lleva una rueda giratoria

314- montada sobre la horquills ~13- y mediante un cas-

quillo fijo y unae bolae -15- tiene una gran movilidad,

actuando mediante tocdos este conjunto sobre una pieza

de forma especial ~12- que, por medio de una excéntrica
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~20~ mandeda por la palanca ~19- y que gira sobre el
casquillo -18-, sube y baja guiada por los vistagos
-16- é impulsada hacia arriba por los resortes -17-,
En la parte superior de la carcase -2~ y en el
extremo en que va colocade la rueda giratoria -l4-,
va montada la empufiadura y el sistema de regulacifn
de velocidad que pﬁede estar constituido por dos for
mas distintas, a saber: una de ellas de regulacién
por medio de un reostato =86~ y un volante -85~ que
wueve al palpador del reostato o también por un vo -
lante =85« due mueve a una exeéntriea -35- y émta,
apoyandose sobre una palanes -36-, hace aumentar §
disminuir le teneién del resorte -37- gue al actuaer
sobre la ldmina -38- que poseen los contactos o pla-
tinos de apertura y cierre del circuito, hace que el
disco -41- tiends & seperarse del -40- y éste a su
vez del -39~ por causa de unes bolas due coloeades en

unos caneles inclinados, tienden a desoribir el mayor

radio de girc en su rotacién.
Ta unién entre el chasis -1- y la carcasa -2- se
realiza por medio de los tornillos -3~ que presionan

a ambas piezas,

En la psrte superior y delantera de la empufiadu-
ra, se encusentra situado el interruptor -43- de ﬁaso
de corriente para la puesta en mareha del carrillo, en
trando el eable conductor -42- hasta el interruptor
~43- y de &éste, directamente al motor.

En la parte lateral, coincidiendo eon el lado

opuesto al que van montados los sopletes, se encuen =~
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tran situades las gufas formadiz por una ruedecilla
~61~ que gira sobre el eje -54-, estando éste eje mon
tado sobre la pieza -52- que se desplaza en la pieza
~53-. .

En la parte superior de ls carcasa, va alojado
el economizador de gases destinado & la spertura y
cierre :épido de gases, estando formado por un cuerpo
-44-}§ue posee en uno de sus extremos lags tetillﬁs de
entrade de gas -49- pasando el gas; tanto el oxi{geno
como el acetileno a unas cdmaree que tienen alojada
una membrana =47-, la cual es aprisionada contra el
agiento de cierre por medio de una pieze de forme es-
pecial «33- y que ﬁna vez que no aqtﬁan estas nembre-
nas gobre el msiento, un pequefio resorte -34- tiende
a abr;r de»nqevo el paso de gaé. moviendo a la pieza
-33- un eje exoéntrieo -46- que lleva en uno de sus
extremos una palaneca -45- teniendo la salida de gas
del econowizador, unos racores -48- donde roscan las
tetillas montadaé en los extremos de las mangueras con
ductoras de oxfgeno y acetileno.

En el extremo opuesto del cuerpo =44~ adonde va

montada les palance -46~ existe otra segunda palanca
-60- cuya m1§16n es la de realizar la apertura del cho
rro de oxigeno, en el easo de emplearse dos 0 mis so-
pletes.

Bobre la parte superior de la earcass va montado
un soporte -56~, aprigionado a aquélla por medic del
tornillo -66- y tuerca -57- poseyendo éste un pequefe

maneral -68- para facilitar el bloqueo o desbloqueo
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Sobre el nicleo ~56- ven montadas las barras -59-
§ue poseen en el extremq un_volante.q69~ que hace gi -
rar a un husillo Que rosce sobre una tuerca de forme
especial ~T70- llevando montzdoc en su parte inferior
una pieze ~787 unide & La «70- por medio de la tuerca
=71l y que gira a voluntad, con el fin de obtener‘cor-
tes en éngulc.

Ja pieza ~72-~ posee un volante =77~ calado sobre
el eje de un eﬁgrane que =ctia sobre laloremallera que
ve montade en el cuerpo de la antorcha «73- poseyendo
la pleza -72- un tornillo -76- para el bloéuao de le
antorcha -73- llevande la citada antoreha en su parte
inferior, la tuerea porta-boquillas =75~ y la boquilla
-74- mientras éue en la parte superior, el niicleo de
la antorcha -62- y los volantes -66-67- de regulacién
de gases, ae{ como la uniﬁn de las mangueras -63-64-
wediante las tuereas -4~ llevando asimismo, una peque-
fia palanecea =65- destinada a la apertura del chorro de
éxigeno, euandoc se trabaja eon una sole antorcha, te -
niendo unma tetilla -61- para la alimentaeifn del ox{ -
geno de corte, en el easo de trabajar eon antorchae mil
tiples.

Pare inmoviliar a los ejes =59- el porta-ejes «55-
incluye unoz tornilloa ~78« destinados a la inmoviliza-
oién de aquéllos. |

En la parte delantera del carro de oxi-corte, va
montade una varille 79~ provista en su extremo del con

trapeso ~80- y éste, a su vez, la pleza ~82~ movido en
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ambos sentidos verticales por"e1”70iante -83- & immo-
vilizedo por medio de la mariposs -84-. Ia inmovili-
zacién de la barra -79- se realiza con el tornille se
fialado en -Bl-A
' - En el lateral en que van montadas las antorchas,
existe una protecciln -87- cuya misién es evitar que
todas las salpicaduras o proyeecciones de escorie, se
adhieran a las earcasa del earro y le deterioren, evi-
tando asimismo la propagaeibn por radiecién del ealor.
Descrita suficientemente la inveneién, se haece no
tar el ca:ra'.eterrenunciativo de la exposicidn que anteee
de, pudiéndose construir el nuevo carrillo con 1los ma-
teriales més diversos que aconseje la prictiea de eje-
cucién y_siendo susceptible de variar las proporciones
y dispoeicidn en todo cuanto no altere, cambie o modi-
I;Qua au_natu:alez@. Ia razén social solicitante, se
reserve asimismo los derechos que le confiere el vigen
te Estatuto sobre Propledad Industrizl en relscién con
log cantenios Internacionales pare la extensién terri-

torial en cuanio e la validez de este privilegio.

~=00000==

NOTA. - Se reivindica la propiedad dea este Modelo
de Utilidad:

1) = Nuevo carrillo pare oxi-gorte, earasterizado por
integrar su montaje absoluto sobre un bastidor de mate
rial adecuade, comprensivo de todo el sistema motris y,
atornillado a é1, una carcasa que aloja el sistema de
corte eon su eo:raapondientq emupuﬁadura para el guia,

2) - Nuevo ocarrillo para oxi-corte, segiin 1% reivindi-
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cacidn, caracterizado por constar en la parte central
del chasis, de un motor que, mediante un sistema de
engranes asciona & un QJe motriz que lleva salado en
uno de sus extremos una rueda motriz igualmente, mien
tras que en el otro existe una rueda éue ge bloquea &
voluntad, ineluyendo igualmente un sistema inversos

de marcha del carrille, a su vez montado sobre el pro
pio bastidor, un eje basculante dotado de sendas ruedes
3looas, as{ como el sistema centr{fugo de regulacién de
marcha.

3) - Nuevo sarrillo para oxi-corte, segin 13 y 26 rei-
vindinanibnga, caraocterizado por llevar en el interior
de la ocarcasa y en uno de sus ex;remos. una pequefia rue
da giratoria con un movimiento ascendente y deeceéden-
te, con el fi{n de poder realizar cortes curvos cuando
se desge. llevando sobre la pérte superior de la e¢arca-
8a, y aproximadamente sobre la rueda giratoria, el vo -
lante de regulacién de velocidad con su plaea indicado-
ra, a8{ como una empufiadura, con el correspondiente in-
terruptor eléotriao; .

4) - Nuevo carrill® para oxi-corte, segin 1% a 38 rei -
vindiecagiones, caracterizado por poseer en su jarte cen
tral el sistema economizador de gases formado por dos
palaneas; uns de ellas para la apertura y cierre del
ox{geno y acetileno para la llama de calentamiento,
mientras éug en la otra se efectda la apertura y cierre
del flujo de ox{geno de corte, movido todo este sistema
por medio dg ejes de excéntrica que acciona o las vﬁltg

las de membrana.



125

220

225

230

5) - Nuevoe carrillo para oxi-corte, segin 13 a 42 reji
vindicaciones, caracterizado por constar en el extre-
mo opuesto de la earcase al en que va montade la empu
hadurg, gg un_sopprte giratoxio sobre el que estén
éispuestas las barras o bgazoa soportes de la antor -
cha, 1ncluygndo en el extremo un volante y en el inte
rior un husillo para facllitar el desplazamiento hori
zontal de la antorcha, poseyendo la tuerca de desliza
miento un semic{rculo graduado para poder efectuar
eortes en éngule y llevando ésta pieza un dispositivo
de elevasidn o descenso de la antorcha por medio de
cremallera y engranes;

6) - Nuevo carrillo para oxi-corte, segin 18 g 58 rei
vindieaciones, caracterizado por llevar una proteccidn
de material adecuado, evitadora de éue las salpiugduras
0 proyecfiones de escoria del corte, se adhieran a la

carcasa.

7) - ®NUEVO CARRILLO PARA OXI-CORTE"
Ests Memoria Descriptiva consta de nueve hojas fo-
liadas y mecanografiadas por una sola ecara y de una ho-

Ja doble de planos.
Msdria, 13 MAR. 1953
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