MODELO D UTILIDAD

que por yeinte afios para Espafia y aus pﬁéesiones ge solicita a fa

vor de Don Lino BOMERO Garefa de nacionalided espafiola, domici -

liado en Gibraledn (Huelvsa) Espafia, por: RUEDA mmz.m'con LLAN-

TA NEUMATICA PABA CARROS,

Dentro de los prbblemas que tieng planteandad la transformqe
cién del campo espaficl, uno de ioé que mejor solucidn preseﬂta es
la convertibilidad de los carros que circulan por campss y carre-
teras y que continfian provigtos de.las ¢l{sicas ruedas de llanta
metdlica, doténdolqs, sin neéésida& Qe tianstormaéiﬁn del basti ~
dor (] carroceria; de unas ;nedas;adecuadas para ser equipadas con
gigtema de ro@adnrg neumﬁtico.

Las ven%djﬁé'ﬁ#éﬁﬁﬁprésenta la rgdadura neumftica respecto

i la que se efectfa. gobre ﬁii7llaﬁia maciza metflica gon tan evi-

dentes que se han promulgade dieposiciones eapeciales de benefi «
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ednico.

cio £{scal para los propietarios que realicen el cdﬁbio,vbnes; f

una potencia de traccidn igual, ademis de que se puede obtemer -

" una velocidad dé'trahlécié@ doble, el rendimiento de la met4lica
alcanze escasdmente elvbbﬁ“derla rueda dotada de neumiticdfiggﬁﬁi;?j;j

*f:él consiguiente ahorro de fuerza de firp,*bien 5§§‘dé'§angre o me

s

Otre factor importante en la transfoimacisn de las ruedas -
de carros, :ndica en'1os detérioros que ocasionan én firmes‘de ca

rreteras de los todav{sa todados de este_éistema de.rﬁﬁﬁdﬁra y qde

' actnalgente en Espafid sobrepasa el mi%lﬁh.ﬁéiveh{cuioé,lsqgﬁn'}ag

ﬁltimas égtadfgtidhe, por lo que cada vﬁz ae.im;dnén,mdg medidas.
restriégivgs para los réhiculos deigstebﬁigg dotados de bandas o
llantas nwtﬁlipas. | | |

"Aéfnalmente se ha iniciado un movimigﬁto de transformacién

derlaé_rdedae viejas, & las gue sé-dotg de'npqggllantap'qdecuadqs

para la retencidn del neumftico y gue facilitﬁn(cierths.caaas Im—_3ii'

bricantes de: estosg fltimos, para lo cn¢1 gnfmh?ﬁ&sZiocalidades g6

recurre a éqlar dicha Ilanta sqbre los radios de madera de una -

- rueda.normal a la que se quita la banda hét&lﬁca o bien, en dtros

CANOB 4 subfé‘unrnnbo de fricéién se 6olodan pnw o dog Beries de

"fadios_metiliccé confeccionados cgn,plefinaé de hierro remacha ~

das sobre el cﬁ§¢€& 1dv;1anta,‘con lo que los accidentes de ala—
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beo son muy frectientes
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Para evitar los incomvenientes antedichos, se ha construfde

la rueda que hoy se preconiza despula de numerosos ensayos y.gon— = .

siaﬁente esericialmente en un cubo metdlico en acero_fnndiﬁo y tor
. _ )

neado, con su espacio entre paredes intqr?grga y exteriores huneco-
par£~redncir el pésn y qne'aloja en su cuerpo central dos cojine-
tes de rodillos cénicos que giran sobre unveje de acerd'éégyenieg
tementé torneado y que deapu{s de recibir la rueda o ge¢a su d¢ubo,
impide la aalidé de la misma por una arandela sujeta por rosca y
posteriormente enchavétada.~

-Sobre'la superficie éxterior ded cubo, se disponen,conveniég
temente goldados, una serie de radiés metdlicos huecos de ancho -
uniforme, pero cuya profundidad varia degde ser una circunferen -
cia su seccién en ia Zona gdygcgnte e la llanta, hasta alcanzar s
en la zona de soldadurqiél cubo, una profundidad que equivale a
unas dos veces ¢ dos veces y medis al diémgirn de }Ja anteriﬁr eir
¢unferencia, siendo esta variacidén una eonsecueﬁcia de la mejor
distribucién de tensiones, al tiempo qué la rueda presents late =

ralmente el mismo aspecto qué presentaba la rueds de madera, con

la particularidad de que su resistencia ha sido ndtableménte au~

méntada y aehha supripido la necesidad de proceder a una revisién
qué hnbiera ghé habéraé efeptnqdo'é lo sumo una vez anualmente al
tiempo que poy el pbdgr de absorci6n de vibrdaciones de log ne;mé;
ﬁ;gps,kse prolonga n&tahl?ﬁégte la dﬁracién.ﬁe 1@5 cajag}qué.éﬁi

jan detestar sometidas gf‘;\;iﬁ'a“ ,gy}:_l\?)ﬂ’x"'aciﬂnr muy considerablg‘z‘ ? 25 ,
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tal’de la rueda y en la figura segunda, §n¢ secci6n transversal

"'la parte interna del cubo 4 un tapacubqﬁ‘ﬁ t:gqnélado y rnscadbif

En los dibnjos é#é se-acompaﬁan;"s% ilnﬂtrh_una‘realiZn—

_eién prénticd‘de'Modelp de que #e trata y para la mejor compren

8ifn, se represénta en la figura primera segén una viste fron ~

por umo de los didmetros,
En los dibujos, 1 es gl gje”@ue presenta sus gorrones toxr

neados para la recepcign dé los cojinetes 2 y .3 de rodtliqs ed=

nicoes, los cualesy por nna circnnferencia mayor, Sﬁpoftan e caa~
ra interna del cubo 4, 1mpidiénQUSe la salida del ¥Rb mediante;f' 

la arandela 5 de dimensiones adecuadas y feténidd;_”f lﬁitugrbp 

que rosca en la extremeidad del eje 1 yV§é<iﬁm6viﬁtéa?p6i5un pa
sadoy Yo representado en la'figura. Pdstgriormente, paia/bvitar

la entrada de polvo o materias extraﬁas; se céioca, roscaan en f ff7§

T

8¢lidario a 1a'superficie exteriori&elzcubb 4 pnede‘ﬁisﬁgi

nerse un tambor 7 para facilitar la labor de frenadn; bien - por: R

zubataa 1ntg:iprea'o exﬁe;iores.

Tamh?gn en 1a pefife;iu;de‘4‘ge digpﬁnen los'radios 8 for
mados en chapé-plégéda y soiﬁada y’que pof‘ia parte a ;a.que 1]
;nen al cnbo’préhé#tan una mayor~superfid;e parsa 1§?¢ejor'di§}a

tribubi6n ﬁe.lapftensiones5 llevandn por.;a parte externa,;ppns‘

venientemente sﬁldada, una llanta 9 de las caracterfsticaa ade—

cnadas para verificar 1;,retenci8n de las clmaras y’tubiertas‘xzs




80 necesarias para el rodaje neumdtico.

—

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance del pre

te Modelo de Utilidad;ise hace Constarrgneﬁel privilegio de con «~

cesi6p‘§el mismo, hibrd dé recaer preciéaﬁéﬁtéggobgg las particu-

 ;géi&a@es'caréteristicas de‘1a§~31guientes‘réiiiﬁdicaéifnéa

‘
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NOTA

12,~ Una rueda met{lica para carros con llaitnlgéumética,{es;nciﬁi

ﬁehta‘earadferiéqd; ﬁdf“eﬁtaérconétifn{déijor un cubo fﬁndid&f‘i"

-cﬂﬂveniéntementewﬁééiﬁiiado para permitir el alujamigntojen §1§‘9

"wbgﬁidfaieins de‘dbé‘codiﬂétéS'de rodillos d5niéds;'»

“Qﬂieﬁtefa la:parte_infe?n#‘de“la rued&;dé mayorwdi§ﬁptrnfgue'g‘j
90 terior, Joé'Qﬁéibgialojan'énlsus cercos internos al eje del carro.

8,~ Una rnedﬁ'mﬁtﬁlgdyvpdfa}éarros con llanta neum{tica segln mo

ta primera’y.caracterizado porque el ¢ubofdi%p6n d uﬁ3"

. por lg\partg‘equrna de la rueda que queda roscado por ro¥ca xte

rior—eﬂ-ulcintgiidrldél‘d&ﬁb; aobresaIiendoflige;ameﬁté de &ste,
B8 en tanto que gﬁté‘mismo;ﬂpor 1a patté interna de los radivs, ha
‘sido dotado deun t@ﬁbbridérfreno»pdi’zaputas‘eXﬂgrna~o‘internﬁs.'

3¢, Uhq*rﬁgdu‘metgliéa paia car:ﬁg,§nﬁ;;lanta:ﬁeumétidw‘pegﬁp{gg o

'";;“nwf' } tgiigreé’réivihdiﬁééioneé;y cardgfsff“ﬁdﬁ;pdr’égfﬁr do?;d@-de'anoe
radios, én mimero géficiqnfe, qﬁ#ét;ﬁfibg g&f¢h5pg metﬁ}i?ﬂ p;;gg S

190'} day s#lﬁa&@.gbﬁjlafbértiéularéaidéﬂé'q;éﬁla seceidn de';stos;:na

dios poi Iu>pafté,corfésp;ndieﬁié‘;xlé;ildﬁta'éé;circﬁiar_en ﬁaﬁs

‘to. que por 1a zona’ de uni&n al cubo, presentan nna aecciﬁn dongi=

itudinal de la: misma magnitud que el diémetra de la éircnnferenciau_

\anteriormentéjindidada,,pé%ﬁ=ahfpébci6u tr&nmyersalyesgdﬁjnnae‘;f" FERES B

agnitud indinada, cnnservandﬁ 1a miﬁu

dos o dos yeces y media ld

‘ma curyatura en las cara
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42, Una rneda metélica para.carroé de Ilanta neumética

gegin qnedarxeivindi¢§da y ﬂbtadg,dé-nha llanta adeeuadawpara

““la retencidn de 10s elementos neumdticos, siendo los elémen

4os indicados del tipo normal en el mereado.

52.— UNA RUEDA METALICA PABA CARROS DE LLANTA NEUMATICA
Todo éllo tal como queda descf;fo y reivindicado en la

preserte memoria descriptiva que consts de 7 hojas.

Madrid,
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Lino Romero Garcia.
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Escala vapiable.
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