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MODELO DE UTILIDAD

que pey veinte años para España y sos posesiones se solicita a f a 

vor de Don Lino ROMERO Barcia de nacionalidad española, domici - 

liado en Gibráleón (Suelva) España, por; RUEDA METALICA CON LLAN­

TA NEUMATICA PAPA CAEROS.

MEMORIA DESCRITIVA

Dentro de los problemas qne tiene planteadas la transforma­

ción del campo español, uno de los que mejor solución presenta es 

la convertibilidad de los carros que circulan por campos y carre­

teras y que continúan provistos de las clásicas ruedas de llanta 

^ metálica, dotándolos, sin necesidad de transformación del basti -

dor o carrocería, de unas ruedas adecuadas para ser equipadas con 

sistema de rodadura neumático.

Las ventajas que representa la rodadura neumática respecto 

a la qne se efectáa sobre una llanta maciza metálica son tan evl—

10 dentes que se han promulgado disposiciones especiales de benefi ^
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cío fiscal para los prppietariosqnerealieen el cambio, paca con 

apa potencia da tracción igual, además de qae se puede obtener — 

ana velocidad de traslación doble, el rendimiento de la metálica 

alcanza eaeasamente el 50% de la raeda dotada de neumático, con 

el consiguiente ahorro de inerza de tiro, bien eea de sangre o me 

cánico.

Otro factor impoTtante en la transíormacián de las ruedas 

de carros, radica en los deterioros qae ocasionan en firmes de ca 

rreteras de los todavía todados de eate sistema de rodadura y qae 

actualmente en Espada sobrepasa el millánvde vehícalos, según las 

últimas estadísticas, por lo qae cada vez se imponen más medidas 

restrictivas para los vehícaloa de este tipo dotados de bandas o 

llantas metálicas.

Actualmente se ha iniciado an movimiento de transformaeián 

de las ruedas viejas, a las que se dota de anas llantas adecuadas 

para la retención del neumático y qne facilitan ciertas casas fa­

bricantes de estos últimos, para lo cual en machas localidades se 

recarre a calar dicha llanta sobre los radios de madera de ana —

rueda normal a la qae se quita la banda metálica o bien, en Otros 

casos, sobre an cabo de friccíán se colocan ana o dos series de 

radios metálicos confeccionados con pletinas de hierro remacha — 

das sobre el cabo y la llanta, con lo que los accidentes de ala­

beo son muy frecuentes.
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Para evitar los inconvenientes antedichos, se ha construido 

la rueda qUehop se preconiza despaja de numerosos ensayes y con- 

38 sistente esencialmente en un cubo metálico en acero fundido y tor

neado, con su espacio entre paredes interiores y exteriores hneco 

para redncir el peso y qne aloja en sn cuerpo central dos cojine­

tes de rodillos cónicos que giran sobre un eje de acere convenían 

temente torneado y que despcás de recibir la rueda o sea su Cubo, 

40 impide la salida de la misma por una arandela sujeta por rosca y

posteriormente enchavetada.

Sobre la superficie exterior deA cubo, se disponen convenien 

temente soldados, una serie de radios metálicos huecos de ancho - 

uniforme, pero cuya profundidad varia desde ser una circunferen - 

48 cía su sección la zona adyacente a la llanta, hasta alcanzar ,

en la zona de soldadura al cubo, una profundidad que equivale a 

unas dos veces o dos veces y media al diámetro de la anterior cir 

cunferencia, siendo esta variación una consecuencia de la mejor 

distribución de tensiones, al tiempo que la rueda presenta late 

80 raímente el mismo aspecto que presentaba la rueda de madera, con

la particularidad de que su resistencia ha sido notablemente aü— 

mentada y se ha suprimido la necesidad de proceder a una revisión 

que hpbiera que haberse efectuado a lo sumo una vez anualmente al 

tiempo que por el poder de absorción de vibraciones de los neumá­

ticos, se prolonga notablemente la duración de las cajas qUe #e- 

jan ds§estar admetidas a una vibración muy considerable
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En loa dibujos que se acompañan, se ilustra nna realiza­

ción practica de Modelo de que ae traía y para la mejor compren 

sián, ae representa en la figura primera ségdn nna vista fron — 

tal de la rueda y  en la figura segunda, nna seccián transversal 

por nno de los diámetros.

En los dibujos, 1 es el eje qne presenta Bus gorrones tor 

neados pare la recepción de los cojinetes 2 y 3 de rodillos cí­

nicos, los Cuales, por nna circunferencia mayor, soportan la ca 

ra interna del cnbo 4, impidiéndose la salida del cubo mediante 

la arandela S de dimensiones adecuadas y retenida por la tuerca 

qne rosca en la extremeidad del eje 1 y se inmoviliza por un pa 

sador no representado en la fignra. Posteriormente, para evitar 

la entrada de polvo o materias extrañas, se coloca, roscado en 

la parte interna del cubo 4 nn tapacubos $ troquelado y roscado.

Solidario a la superficie exterior del cubo 4 puede dispo 

nerse un tambor 7 para facilitar la labor de frenado, bien por 

zapatas interiores o exteriores.

También en la periferia de 4 se dispenen los radios 8 íor

75 mados en chapa plegada y soldada y que poí* la parte a la que se

unen al cubo presentan nna mayor superficie para la mejor dis 

tribucián de las tensiones, llevando por la parte externa, con­

venientemente soldada, una llanta 9 de las características ade­

cuadas para verificar la retención de las cámaras y Cubiertas
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necesarias para el rodaje neumático.

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance del presen 

te Modele de Utilidad, se hace constar qnc el priTilegio de con — 

cesián del mismo, habrá dé recaer precisamente sobre las particu­

laridades carateríeticas de las Siguientes reivindicaciones; * *



1$.-* Una. rueda metálica para carrea con llanta neumática, esencial 

menta caracterizada por catar constituida por nn cubo fandido y 

convenientemente mecanizado para permitir el alejamiento en pía — 

pos paralelos de dos cojinetes de rodillos cínicos, el correspen— 

diente a la parte interna de la rneda de mayor diámetro qne el an 

terior, loa cuales alojaU en sus cercos internos al eje del carro. 

2$.- Una rneda metálica para carros con llanta neumática segán no 

ta primera y caracterizado porqne el" cubo dispone de nn tapacubos 

por la parte externa de la rneda qne qneda roscado por rosca emte 

rior en el interior del cubo, sobresaliendo ligeramente de áste, 

en tanto qne este mismo, por la parte interna de los radios, ha 

sido dotado de un tambor de freno por zapatas externa c internas.

8$.- Una rueda metálica para carros con llanta neumática Begán an 

teriores reivindicaciones y caracterizada por estar dotada de unos 

radios, en námero Suficiente, construidos en chapa metálica plega 

da y soldada con la particularidad de que la sección de estos ra­

dios por la parte correspondiente a la llanta es circular en tan­

to qne por la zona de unión al cubo, presentan una sección longi­

tudinal de la misma magnitud que el diámetro de la circunferencia 

anteriormente indicada, pero su sección transversal es de unas —

dos o dos veces y media la magnitud indicada, conservando la mis­

ma curvatura en las caras .exterior e interior# 7 2263



43,— Una rueda metálica para carros de llanta neumática 

segán queda reivindicada y dotada de una llanta adecuada para 

la retención de los elementos neumáticos, siendo los elemen — 

tos indicados del tipo normal en el mercado.

5$.- UNA RUEDA METALICA PARA CARROS DE LLANTA NEUMATICA

Todo ello tal come queda descrito y reivindicado en la 

presente memòria descriptiva que consta de 7 hojas.
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Lin  ̂ Romero Garda. Hoja dníca

Escata varíábtc.
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