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La invención a que r e f ie re  la  p resen te  Memoria constituye 

una novedad in d u s tr ia l  con c a ra c te r ís t ic a s  y ven ta jas  que la  hacen mere­

cedora d e l p r iv ile g io  de exp lo tación  exclusiva que por e l l a  se s o l ic i ta ,  

de acuerdo con la s  p rescripc iones d e lE s ta tu to  v igente sobre propiedad 

In d u s tr ia l  de 26 de ju l io  de 1929, tex to  refundido , publicado e l  30 de 

a b r i l  de 1939.

Son sobradamente conooidos lo s  m olinetes u ti l iz a d o s  en lo s  bu­

ques para l a  maniobra de cadenas, estachas y  cab les , y por consiguiente

e s c r ib i r  e s ta  c la ra  de aparatos y su f i nno nos vemos a  detener aquí a d

, puesto que en e l  p resen te  Modelo de U tilid ad  solamente se 

pretende poner de m an ifiesto  un nuevo sistem a de transm isión  del movi­

miento d e l motor a l  e je  p r in c ip a l,  a s í  como l a  forma constructiva  del 

lim itador de esfuerzos y la s  p iozas p r in c ip a le s ,

E l sistem a de transm isión de movimiento se ccmpone de un to r ­

n i l lo  s in f ín  acoplado a l  e je  del motor, cuyo s in f in  engrana con una rue­

da c a ta lin a . E sta  a r r a s tr a ,  a trav é s  da 'un  lim itad o r de esfuerzos., un 

piñón que a taca  una rueda clavada sobre e l  e je  p r in c ip a l.

E l lim itad o r de esfuerzos e s tá  compuesto por t r e s  d isco s , p re­

ferentem ente ae acero , so lid a r lo s  con e l  cubo de la  rueda c a ta lin a , y 

dps d isco s , preferentem ente de b ro n c e ¿ so lid a r lo s  de l a  corona de dicha 

rueda, uno por cada cara, unidos ambos por to r n i l lo s ,  pudiéndose regu la r 

la  p resión  en tre  sus caras por medio de arandelas de muelle.

Podo e s te  sistem a de transm isión e s tá  encerrado dentro de un 

c á r te r  estanco llen o  de a c e i te ,  «1 cual tien e ,u n a  tapa  su p erio r con puer­

ta s  de v i s i t a  y un Cárter ad ic ional seco y estando donde se  a lo ja  e l  aco­

plam iento d e l e je  de l motor a l t o r n i l l o  s ih í in .

Sobre lo s  extremos d e l e je  p r in c ip a l es tán  calados lo s  dos cab i- 

rones o campanas para maniobrar 3a s  estachas y cables d e l buque. Los bar- 

bo tines sobre lo s  cuales engranan la s  cadenas g ira n  locos en e l  e je  p r in ­

c ip a l y pueden so lid a r iz a rse  a l  mismo por medio de dos embragues de d ien-
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reoíbe e l  movimiento del motor 

de esfuerzos -S -; e l  pifión que

te s  que se  d es lizan  en dicho e je  a rra s trad o s  por sendas palancas cuyos 

e je s  de g iro  e s tán  montados soibre la s  tapas de la s  s i l l e t a s  la te ra le s .

Para la  mejor comprensión de l a  ideae o p u e s ta  se han unido a • 

la  presente  Memoria dibujos en s ie te  lám inas, a l a s  que corresponde la  

s ig u ien te  descripción ;

Lámina 18»- En e s ta  lámina puede verse  una sección v e r t ic a l  y ¡ 

o tra  h o rizo n ta l del conjunto, en la s  que puede ap rec ia rse  e l  s in i’in  que

-1 -; la  rueda c a ta lin a  -a - ;  e l  lim itador 

t r e n m ita  e l  movimiento de la  rueda cata­

l in a  a l  e je  p r in c ip a l -4 - ;  l a  rueda s o lid a r ia  a l  e je  p rin c ip a l que r e c i ­

be dicho movimiento -5 - ; l a  bandada donde se a s ien tan  todos lo s  mecanis­

mos -6 - ; la  p a rta  superio r de l c á r te r  -7 - ;  la  p a rte  in fe r io r  del mismo 

-S -; la s  s i l l e t a s  la te r a le s  -9 - ; la s  tapas de la s  mismas -10-; e l eje

campanas de los extremos deí eje p r in e i-  

y cables -12—; lo s  barbotinas donde en- 

ú ltiino , lo s  embragues da los d ien tes  para 

1 e je  -14 -.

Lámina - 2 - . En e s ta  lámina pueden observarse cuatro  fig u ras  que 

corresponden a l  c á r te r  resedado, siendo, respectivam ente, una v is ta  l a te ­

r a l  por e l  lado de acoplamiento jal motor; una v is ta  l a t e r a l ;  tina v is ta  en

p la n ta  por la  p a rte  su p erio r, y úna sección por A-A de la  v is ta  l a te r a l .
i

Lámina 3S.-  Es una v is^ a  en d e ta lle  de l a  bancada con sus pro­

yecciones en p lan ta  y sección poh sus p a rte s  f ro n ta l  y l a t e r a l .

Lámina.. 4§. -  Es un d e ta lle  de una de la s  s i l l e t a s  la te r a le s  v is -
‘ ¡

t a  la te ra lm en te , en p la n ta  y en sección.

Lamina 5-1. -  Corresponda a un d e ta l le  d e l acoplamiento del to r ­

n i l lo  s in f in  -1 -  y la  rueda c a ta lin a  -Z-,  con una v is ta  en sección de 

e s ta  ú ltim a.

Lámina 6a. -  Representa d e ta lle  d e l lim itad o r de esfuerzos en 

sección . i

p rin c ip a l -11 -; lo s  eabirones o 

p a l para maniobrar la s  estachas 

granan la s  cadenas -1 3 -, y , por 

s o lid a r iz a r  los barbo tinas con e
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Lámina 7S»- :> 7 2  2 8  0
Corresponde a  un d e ta l le  del piñón que transm ite

; ■ ■■■■■ ' l: } »
e l  movimiento de la  rueda c a ta lin a  a l  e je  p r in c ip a l -4 - y de le  rueda

s o lid a r ia  de dicho e je  -5 - que 

Las v en ta jas  que aport 

derivan de una mayor so lid ez  y

rec ibe  él'movimiento dfeí\citados-piñón, 

an los perfeceionaM entos d escrito s  se 

re s is te n c ia  a l  esfuerzo .:y>.''éspB©ialttiea^£>i 

de l a  nueva constituc ión  ele oad]a una de la s  p iezas d e s c r i ta s .

Hecha la  descripc ión  precedente es necesario  añad ir que los de­

t a l l e s  de re a liz a c ió n  de l a  idea  expuesta pueden v a r ia r ,  s in  que por e llo  

pambie la .e s e n c ia  de la  invención, que es l a  que se desprende de los pá­

rra fo s  que anteceden y lo q u e  se re iv in d ic a  en l a  s ig u ie n te

'. ¡ i o n

IBn resuman: *1 Jiodelo de U tilid ad  que se s o l i c i t a  ha de recaer 

sobre la s  re iv ind icac iones  s ig u ie n tes :

l a . -  MOLIKSTií PIRA iMwiOBRA BB CABEN4S, BS'fACHAS y GABL3S DB 

MASM DE caracterizado  . esencialm ente por e l  hecho de que l a

transm isión  d e l saovlmiento d e l motor a l  e je  p r in c ip a l se  r e a l iz a  a t r a ­

vés de un to r n i l lo  s in f in  que engrana sobre una rueda c a ta lin a , cuyo mo^ 

vim lento de tran sm ite , a  trav és  |de un lim itad o r de esfuerzos, a  un pifión
"• r

que a taca  una rueda clavada sobre e l  e je  p r in c ip a l.

2S .- MOLINETE PARA MANIOBRA. DE CtólMMAS, ESfAGHáS Y C&BLES DB 

AMAHRB B£ LOS SU (¿IBS, según l a  a n te r io r  re iv in d ica c ió n , caracterizado  

por e l  hecho de que e l  lim itador de esfuerzos e s tá  cbnsfitu ido  por t r e s  

.d iscos, de acero preferentemente;, sé^léexío^B.í‘[^íbo^&e'la rueda c a ta l i ­

na, y de dos d isco s , preferentfeiaente de bronce, s o lid a r io s  a la  corona, 

unidos ambós por to rn i l lo s *  pudiéndose reg u la r la ' p res ió n  en tre  b u s  caras

por medio de arandelas de m uelle.

3 Í„ - Se re iv in d ic a , por 

recaer e l  Modelo de U tilid ad  que 

CADENAS, JSS3EACBAS Y CABLES I)B

ú ltim o, como ob je to  sobre e l  que ha de 

se s o l ic i ta ,  «MOLLNl'f& PARA M¿WTnia»& jjg

m  w s  m $ m * *
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Todo t a l  y como queda d esc rito  y reiv ind icado  en l a  presente 

Memoria, que consta de cinco he} ja s ,  e s c r i ta s  a máquina por una so la  

cara , y dibujos que se acompañan.

Madrid, 10 de marzo de 1959,- 

| A IO T30 UHOKIA,
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