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MEMORTIA DESCRIPTIVA

Correspondiente al registro de Modelo de Utilidad me, por
veinte afios, se solicita para Espafia y sus Colonies, a fa-
vor de Don Manuel GINENEZ ATTENELLE y Don Francis co MARTGO

BATET, de naciondlidad éspafiola, residentes en Barcelons,-

Pageo del General Mola, n® 36, principsl, B, y ocalle Amil-
car, ne 128, 4tico, 3%, respectivamente, :
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*VIA PERFECCIONADA PARA FERROCARRILES MINTATURA Y STMTTA— |
i ‘ | _
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Como es sabido uno de los principeles inconvenientes qLe
presenta el tendido de vies para ferrocarriles miniature -
eg la difiocultad de congeguir en el trezado la peﬂecdién
inaginada por elrmontad'or, especialmente porque, pPars po—

der egtablecer las curvas, es preclspo adaptargse & unos trg




16

20

25

30

- o > o _ ‘ 5;
- 722490
mos de via prefabricadog de radio y valor angular predeter|
Eminadoé. Otro inconveniente derivado de esos tramos cur—-
;vbs, reside en la dificultad de conseguir una perfecta tani
gencialidad, tanto al acoplarlos entre gf{ ocomo gl yuxtapo-
ner}ds con loa tramos rectos inmediatos, resulbaﬁ&n de e--
llo. una disoontinuidad de superficiess que,.aunéue ne muy -
apreciable a smele vista, es .acugada por la livianded y -
la rapidez de los pedquefios tremes a ministura.

Lé via objeto dél p:bsente Modelo Utilidad se distingue
por el hecho de que, por estar montados sus éérrilee gobre
uneg traviesas dispuestas Rormando uﬁa estrudtura en zig—
zag, son susceptibles de poder adabtarse a oualquier curva

turé, de radio congtante o no, sin eipérimentar alteraoifn
au cogtinuldad, |

A continunac ifn pasa @ describirse, a titulo de ejempld'
ain cardoter Umitativo, un oaso de realizaclén prictica -

de una vi{a de acuerdo con el invento, acompafidniose para -

ime jor comprensl én una hoja de dibujos en la que:

Fig. 12, es una vista en alzado de la via perfeccionada

i
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que nos ocupa;

Fig, 28, es posicidn rectilfnea y en plamta una porcién
de la propia via perfeacionada; '

Fig. 3@, es un detalle eﬁ planta mostrande ls deforma--—
cibn que experimenta la éétructura.al ser,ourvadda.laa:ga-
rriles; &

Figs 42 y b2, son, vigtos respectivamente ep alzado y -
en plenta, dos detelles mostrando la forma en Wwe ven vin-
culados log oarriles a las traviesas,

Oonforme se deduce de lo entedicho, una vfa de conformi

dad con la preaente memoria esté consgtituida por unos ca--
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rriles (1), preferentemente en nimero de dos, los cusles se

vinculan por su bagse a unasg traviegas (2), convenlentemente
[enlazadas entre af, por medio de unas grapillas (3) adecuaj
das, A
" Tos carriles (1),]oonsistéh en gendos perfiles, de mate-
rial edecuado, ouya seccibn, a escala convenlenteménte redy
cida, es el mismo de log oarriles de via nomasl,

Las traviesas (2), que son fundamentales en la invenciody

estén constituidas, como de su denominacifn se desprende,

por una pluralidsd de travesafios paralelos entre sf, que ex

lazadog dog a dos, alternati amente en uno y otro ledo de
la via, por unas pequefias porciones (4), forma a mod de o
una estructura laninar en zig-zeg que, sin solucibn de con-
tinuidad, abarcs toda la longitud del carril,

En el lado trangversalmente opuesto a cads una de lag -
nonbradas poroiones (4), existe un corte (5)'que, como es -
16gico, pregsenta la miséa digpogicidn dl ternativa de las ad
ludidag porciones (4) oponentes,

La estructura leminar constituida por d conjunto de ——
travieses (2) estd obtenida de preferencia partiendo de cal
ton prensédo u otro material adecuado, inclugo electroaisg—-
lante, en la superficie de la oual sparecen grabadas, facul
tativamente, unag rugosidades adecumdas para conferir a oa-

da traviesa la aparienéia de medera de las de vighormal,. .

IVs medios de sujecifn de les traviemas oon log railes,
gon varisbles, se vinculan, tales como grapillas (3) que dj
mo su nombre indica, consisten en unas pequetiag grapas alég
bricas, o anfdlogas, que, traspasaﬁdo la l8mina de la estrug

tura (Fig, 4), rodean por debgjo de la misme la respectiva

‘base del carril (1), abatiendo sug dos extremos sobre las-.
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dos gletayg de la misma para actuar s mod de abrazddera,
Confecoionada la via en la forms que queda desorita, es

evidente qus, al provoaer el curvado de la misma, la exis-

tencia de las traviesas (2) no ocagionari ninguna opogi——-

lcidn, puesto que, tal como se distingue claramente en la =

figura 3, el cierre de los oortes (5) por el lado interior}
de ia ourva, y la.separadién de log del lado exterlor abe-
‘sorberédn la dlferencia de desarfollo de la misma, Natural-
menie, estd previsto que la presidn ejercida por B s grapi

llas (4) u otro medio de sujecibn previsto, sobre lag dle-

ftes del corril (1), serf la adeouada pare que su fweidn -~

no se oponga al oportuno y ligero deslizamiento que, en u-

no u otro sentido, han de experimentar, necesariamente, —-

los carriles (1) al curvar la vié.

En el caso de estar dotada esta via de un tercer rafl -

de maga, es obvio que el miano podra ger montade entre loa
dog de rodaje, utilizando con idéntica venfaja el migmo —
gigtema de vineulacifn por grapillas descrite con anteiio—
ridad, |

En la realizacibn préctics de la vfa'perfecoionada me

ge reivindica, podrén ser objeto de variacifn, sin salirse

| del marco del invento, cuantos detalles de meteridl, tame—

fio, forma, proporaiones, color y acabado, no dberen, cam—-
bie o mo’ifiquen, la esencialided pwypia del mismo,

, ¥ 0 7 4 ‘

Descrito el objeto y utilidad de la invencidn, lo me -
%se declara como no divulgado nl practica&n-enﬁEsPaﬁa, C Ol
@prende*las giguientes reivindicaociones:

. 1e,- 'Vik PERFECCIONADA PARA FFR™OCARRILES MINIATURA Y

SIMITARES", que ge caracteriza esencislmente porque lag —-—

traviesas quedan enlazadas dog a dog, alternstivamente en
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uno y otro ledo de la viay porvﬁnaa pequefiag porciones 1q£ 

Eitudinsles, que forman a modo de una estructura leminar -
en zig-zag sobre la cual van vinculados por medios adecua-
dos los carriles de la v{a, mientras que en el lédo trans-
veraaluente opuesto 2 dichas porcionés longitudinalés de -

unién; hay sendos cortes de relativa amplitua, que,'oomp'- 7

" Jes lésico, aparcoen en la misma disposicibn alternativa de

lag citadas poroicnes, oponentes 'y que, cerrindose o sepa-
réndose, permiten que las traviesass se adapten radialmente

0

a la curvatura del ocarril,
28 ,- ®VIA PERFECCIONADA PARA FERROCARRKILES MEINIATURA Y
STIILARES®, | |

8egfin se desaribe y reivindica en la presente Meworia -

Jdesoriptiva, que consta de cinco hojas folielas y esoritas

por una gola cara y acompaiada de una hoja de dibujos,

lfedrid, dlez de Harzo de mil novecientos cincuenta y —

nueve.

P.h.,
ANTONIO ARICHA
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