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MODELO BE BTIEHMD
que por veinte años, para España y sus posesiones, se solici­
ta a favor Ae Don José MOBOLLON de Cos, de nacionalidad espa­
ñola, domiciliado en Madrid (España), Salle de Alcalá, 132, 
por: "INDICADOR DB TRAFICO TRANSPORTABLE".

Memoria descriptiva
La presente Memoria serefiere a un indicador de trá­

fico, el cual se ha ideado con la finalidad de prevenir, en 
lo posiblá, los accidentes? cada día más numerosos, a medid# 
que aumenta el tráfico por calles y carreteras, causados  ̂
por la detención imprevista de un vehículo en una zona des­
provista de visibilidad, o lo que resulta agravante, si la 
detención obligada se verifica por la noche.

El Modelo de Utilidad que ae preconiza, consistirá, 
esencialmente, ei una señal indicadora de peligro, de las 
características normales en estos casos, que per mediación



de urnas patas ligeras, puede ser colocada en el lugar 
más adecuado para la perfecta señalización y prevención 
del peli&ro u obstáculo que existe en una calle o ca­
rretera y que por ser imprevistp, por ejampio, accidente ! 

15 o averia, no ha podido ser señalizado normalmente.
El principal objeto del señalizador que se descri- ¡ 

be, radica en la posibilidad, dado su poco tamaño y peso, 
de ser transportador permanentemente en un vehiculo au­
tomóvil en prevencióndel caso que anteriormente se se- 

20 ñalaba.
Para la mejor comprensión del Modelo de que se 

trata, se acompaña una hoja de pñanoa, en los que es­
quemáticamente se representa, realizándose a continua­
ción y cen referencia a estos dibujos, una detallada 

25 descripción de su constitución y funcionamiento.
En la figura primerea, se ilustra el señalizador 

en posición de empleo.
En la figura secunda, se aprecia la parte posterior ¡ 

del mismo con los mecanismos de retención de las patas 
30 que la mantienen.

En la figura tercera se muestra la peana de susten­
tación.

En la figura cuarta la retención que se dispone 
en la parte posterior de la señal para el transporte 
de las patas.

35 En todas las figuras 1, es la señal indicadora
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de peligro, constituida en eate cae o por un triángulo

. i
preferentemente pintado con material reflexivo de la 
luz y que dispone, además,de unos captar-faros -2- co­
locados en las inmediaciones de los vértices del trián- ! 

40 gdlo.
Esta señal indicadora -1- queda apoyada en unas 

patas -3- que la mantienen a una altura adecuada del 
suelo para permitir una mejor visibilidad y sobre la 
que se coloca y retiene por el enchufe de las extre- 

45 midades superiores de las patas en unos alejamientos
tubulares -4- dispuestos adecuadamemts en la parte pos- ! 
teridr de -1- y precisamente en la barra inferior del 
mismo triángulo#

Las patas -3- tienen en la extremidad inferior 
50 unas articulaciones 5 que retienen las barras 6 per­

mitiéndolas que adopten la posioión de peana de re­
tención o bien plegarse hasta quedar paralelas oon -3- 
para facilitar el transporte# En el caso de que actden í
como peanas, requieren el empleo del tope 7 para impedir

í'95 ol vuelvo del conjunto* J
Las barras -6- quedan articula das por la parte 

posterior por medio de una bisagra -6- y asi, una 
vez plegado el conjunto de sustentación, puede ser 
transportador con la señal indicadora y asegurado 

100 a la misma para facilitar su empleo en un moment im-
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previsto, mediante unae abrazaderas -9- colocadas 
en una de las barras de triángulo -1- colocadas en 
su parte posterior. {

Descrita euficientementeel presente Modelo 
105 de Utilidad, que podrá Ber variado en materia, forma J 

y dimensiones, sin por ello apartarse de sus carac­
terísticas fundamentales segiin quedan expees tas.

' ' !'
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REIVINDICACIONES:

1*.- "INDICADOR DE TRAFICO TRANSPORTABLE", esencial­
mente caracterizado por Comstar de una figura indicado­
ra <h peligro oolocada sobre unas pata y la señal se 
realiza por enchfe de las extremidades superiores de las 
patas en unos alojamientos tubulares soldados preferen­
temente, en la parte posterior de la señal y en su parte 
más baja.

25.- "TNDICADOR D&IRAFICO THANSPORTABIE". porque 
las patas están constituidas por dos barras tubulares 
gemelas que por la parte interior articulan las extre­
midades libres de un ángulo formado por dos tubos de la 
misma sección que las anteriores y que en el vórtice de 
unión se embiEagran para facilitar el plegado, insidián­
dose que las patas que sujetan la señal y, por tanto, 
ástas puedan volcarse, al apoyar las patas por la par­
te inferior y a una altura ligeramente superior a la 
de la articulación de la base, sobre unos topes conve­
nientemente dispuestos en las barras que forman ásta.

35.- "INDICADOR DE TRAFICO TRANSPORTABLES porque 
la señal indicadora, preferentemente feveratida en la 
carat anterior de material reflexivo a la luz, dispone 
por la parte posterior de unas abrazaderas constitui­
das por fleje de acero convenientemente curvado para 
la retención durante el transporte y almacenamiento 
de las barras que constituyen el pedestal.

-  3 -



1

7 2 O 6 4

i

**

*

*

í

"INDICADOR DB TRAFICO TRANS3?ORTABLB"

Todo ello tal y oomo queda descrito y reivindicado 
en la presente Memoria descriptiva que constado seis hojas 
foliadas y mecanografiadas por una sola cara, a la que se 
acompaña una de dibunoa para su mejor comprensión.

Madrid, r 5 M A R . N M ¡
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Jos% Morollon de Cos. Hojadnicá
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Escaia Vártáiote.  ̂

Madrid, ^  ̂
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