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MEXORIA DESBCRIPTIVA
que se acompafia
2 la soliocitud de
un MODELO DE UTILIDAD, por VEINTE ANOS, en ESPANA, & favor
de D, JOBE ANTONIO SAKZ ALCANTARILLA, de nacionalidad eepa-
ﬁaia, doxﬁiailiadd en VALENCIA, Plaza de Calabuig, 5,
por |

"CARRETILLA A MOTOR, PERFECCIONADA"™
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Aquo,la hacen merecedora del privilegio de explotacidn exolus

. siva, por ella solicitade, de aouerdsc con les preiapipoionas

.de 1? 300

z‘j§§n¢1§_$ir$e poeterior del mismo, estén ooupados Gnicamente

-iétwié;§ihiﬁfbrma de cargsae

 Juntas que ocupan el centro de la parte delantera del chasis)

La 1nvenqi§n & que se refiere la presente nei r ‘constiy

tﬁy& una novédad industrigl‘aon ceracteristicas 7 ventﬁjaa

del Estatuto vigente .sobre Propiedad Industrial de fecha 26
de Julio de 1929, texto refundido, publicado el 30 de Abril

,Como el enunciado 1qdio@, la invencién se refiere & uns
caerretilla & motbr‘pertﬁoaionada, en la que las 6draateris-
tices de novedad estriban prqoiaaﬁgnte en el sistema de trans
misién del movimiento y en un original mecanismo con el que
se aansigué realigar automftiocamente la-Voperaoionaé de sar-
ga y descargs. | N | | | ” 7

En principio, la ocarretilla tiene un chasis simpliéieaqo
notablemente oon el £Iin de aumentar le resistencia del vehf-
culo sin disminufr le capacidad de trabajo del motor. Ade~
m&s; sl oﬁagisfha‘aido estudisdo de modo que el motor y los
§rganos de conducoién, asl pomo los mecanismos de. transmisién
de movimiento ocsupen el menor espacio posible pars dejer el
méximo libre para le colocasidn de la plétaforma de ocarga.

El ohasis osté ularamehte dividido en dos partol,-antariqr
¥ poaterinr, respectivamente, siendo ocupada la primers por
el motor y los antes referidos Srganos de trenemisién y cone
duoceidén., Bsta parte antirior ooupa eproximadamente un tercioe

de la superfiole del chasis. Los dos t-foioa*raijantua, gue

Bl motor gueda situado sobre la parte latersl del tercio

aﬁteriar, e ingégiatamente después de un par de ruedas muy
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| pers el ascoionamiento sutomftico de le miphe, Por consiguiez-

mente en lac1dos léminegse de dibujos adjuntes, corrospondien-

’tic; respébttvamente, la primera de ellas a una vista en

a‘la derecha del motor y gueden constitufdos mediante un

8je paraloio al de levas del mefor, cuyo eje es desplagable
¥y lleva en uno de aﬁs_oztramo;'un piﬁ8n de ataque eomo en
otres 08808 conpiiﬁbS‘para engraner con loe piHones solida-
rios del gje reoepﬁnr'de movihiento, en tanto que, por el
extremo ooﬁ#rdrio, se solidariga con dos poless une de las

oualbn~formu parte del sisteme reductor de velocidad y, la

otra, de un iistema queAaotﬁa sobre la plataforma de carga

to,'un eje transversal al eje del chasis es salida:lo de losg
pifiones r;ooptorez de movimiento, wiendo el que precisamen—
te transmite dcaﬁuea el movimiento hasts las ruedes poete-
riores del veﬁ!oulo yor mediocs apropiados. Un segundc eje,
paralaloral anterior o8 ﬁolidario tambien de un juego ds pid
fiones en los que actiia respectivemente uno segundo de ate~
que que.reéiba qﬁ mévipienta desde el sié%eﬁ;.rednetot de
veloaidad. El segundo eje referido poscorldéﬁib jﬁiges'&;
poleas gue actuan sobre elementos fiios a la p1a$afcrml dt
ocarga, para realigar, oomo hemos indicado anteriormsnto,ltl
operaciones de carga y descarga de un modo automftico.

El‘tran de rﬁedas post@rior est® constituilo por dos
pares de ruedas sifuado une u oadallado del chasis como en
ol caso de los vehiouloes pesados. |

El objeto deaorito ha sido representado esquenftion~

&llldo aa 1a oarrotillu ¥y la segunda, 2 une viste en plantﬂ

ds 13 misma..

“Flﬁﬁnﬂonos en la figura 1%, 1&mina 1, podremos ver el
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.poleag ~4= y ~5-, pifidn de atague =~6- y piﬁones‘rooaptorea

'Vqtnniﬁud‘a las ruedas postsriores del vehisule, actuamos

7574

grupo motor =l-, volante de diracaiSn -2y palanﬁ*xpar&%el

cambio de velooidsades -3-, reductor de velocida? owﬁ“as

de movimiento =T=e Cadena transmisora de movimiento desde el
eje receptor solidario de los pifiones é?- hasta el eje de
las ruedas postisriores =9-, Bje de giro -10~ para la plata-
forme de carge —il-.

En 1a figura 2%, 18mina 2, encontramos representado

L}

el sisteme de mando automftico de la plataforme de carga -11
cuyo sistenma eéti'conatituido por poleas ~l2~ solidarias de
un ojq gque & través de los pifiones -13~ en los que amotua el
pifién de ataque -15- que recibe su movimiento desde el grupo
motor a travds de la poles ~1l4e, origina los movimientos
repetidos de carga ¥y dosoarga.

Bl funeionamiento del vehioculo se comprende a la vis-
ta 4e los dibujoss ‘

"Puesto en marcha pl'motor y astuando soﬁre le palanoce
de mando‘dQ velocidades, tendremos que,desde un pﬁnto mﬁerté
originedo poer una posiociln del pifidn de atague separeds res-
pecto de lﬁs pifiones radeptorbs del movikhiento,pasamos & la
marche sdelante =i dicho pififn de ataque lo acercamos a uno
de los receptores de movimiento, y pasaremos a la marcha
atrls 8i lo separamoe del anterior y lo engrsnamos con el
contiguoc. En ambos casos ol‘movimi;nto recibldo por el eje
ﬁolidario de los pifiones =T~ se tranamite a lae ruedas pos-

teriores de la carretilla a través de la cadena -8 :
81 teniendo en punto muerto el sistsma transmisor de

sobre el eje solidario del pifién -15-, de modo que haeiendo-
lc salir de su punto mueérto lo llevamos a engranar son uno
de los piﬁdnes =-13=, originaremos un movimiento en las polo*s

~12~ de recuperacifn de un cable ~por ejemple- o liberacidn

)




95

100

v 105

110

115

120

-0i8n o reouperacién, reéﬁécti&amente, origina&ﬁn'la desoar-

rojo ‘receptor de movimiento eituado en poaiciSn‘tranaversal
‘rnsﬁeoto del ahasis ¥y unido al eje solidario de los dos paw-

‘:rus de ruedas posteriores mediante ocadena, como en los ca-

unido a la plataforme de oarge, loe movimientos de libera-

ge o cargs automBtica, segfin los cesos, de la repetida pla-
tafbrma de carga, le que, al efecto, basocularf sobre el eje
de giro ~-10-.

La eonducdi&n‘del vehiculo se realiga ocon toda como-
didad y es evidente su gran facilidad de meniobra, por le
que puede decirse que oumplirﬁ perfeotamenta eu funcidén en
ispdcio donde no pueden emplearse vehiculos do'proporoiones
normales.

Hecha la desoripcidn precedente es necesario afiadir
que los detalles de realizacidn de la idea expuesta pueden
variar, siﬁ que por eilo cambie la esencia de le invenocién
que es la que se desprende de loe pt?tafos gque anteceden y
1o que se rnivindio;ven la siguiente 4

EoTa

En resumens El Modelo de Utilidad que se solicita,
ha de recasr msobre les reivindicaolones siguientess

18,- GAREETILLLWA MOTQOHR, PERFECCICNADA, caracteri-
zada esencislmente por el hecho de que sl sigteme de trans-~
misidén de movimiento coneecta al grupo moior ocon dos ejes
parelelos al de ‘levas dei motor, solidarics ecads uno de -
ellos de un pifién de ataque, el primerc de los ouales actus
iebre pifiones solidarios del eje receptor de movimiento oo-

rrespondientes a las marchas atrfs o adelante; estando este

snn normales.
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liderios de un'iegundo eje receptor de movimientd, sprrespon

GARRETILLA A MOTOR, PHRFECCIONADA,

7! 7‘571 e
20, CARRETILLA A MOTOR, PERFECCIONADA; panglies

zada porque el eegundo dno oon su pifin de ataque de laos oi~-

tados en la reivindicacidn anterior, mciua sobre pificnes so-

dientes cade uno de dichos pifiones a cade uno de dos movi-
mientos distiptos, de liveracidn o de reouporgci&n respec—
tivamente de un cable =-por ejemplo-~, & cuyc efecto el megun-—~
do Qﬂe receptor de movimiento referido es solidario de poleas
de ﬁaﬁdo‘de aquel cable que, unido con le plateforma de car-
&8 permite a €sta bascular automiticaman#e sobre su eje de
girﬁ sobre el chasis.

38,~ B8e reivindiea por ﬁltimo,'qomo objeto sobre el

que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita,

Todo tal y ocomo quéda desorito y reivindiocado en la
presente Memorie, que consta de seis hojas, esoritas a méquil
na por una golas o8rs, y dibujds que eé_acompgﬁan.

Madrid, 19 de febrero de 1959.
ALFONSO JNGRIA,

PR
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