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M E M O a I A D E S O R I P T  I V A 
que se acompaSa 

a la solicitad de
un MODELO DE UTILIDAD, por VEINTE AÑOS, en ESPAÑA, a favor 
de D. JOSE ANTONIO SAÜZ ALCANTARILLA, de nacionalidad espa- 

¡I Sola, domioiliado en VALENCIA, Plaza de Calabuig, $, 
j P o r

"CARRETILLA A MOTOR, PERFECCIONADA"

$ $ $



La invención a que ae refiere la presente mèt&adai^aonati* 
thye una novedad industrial oon oaraoteristioas y ventajas 
que la haoen merecedora del privilegio de explotaeián exclu*)* 
aiva, por ella solioitado, de aouerdo oon laa presorlpoionet 
del Estatuto vigente sobre Propiedad Indnatrial de fecha 26 
de Julio de lp%9, texto refundido, publicado el 30 de Abril 
de 1930+

Conto el enunciado ind.iea, la invenoián ae refiere a una 
carretilla a motor perfeooienada, en la que laa oaraeteríe-
tioaa de novedad estriban precisamente en el sistema de tra:,
mieián del movimiento y en un original meoaniemO eon el que 
se eonaigue realizar automáticamente laa operaciones de ear-
ga y deaoarga.

Bn principio, la carretilla tiene un ohasie eimpllficado 
notablemente oon el fín de aumentar la reeisteneia del vehí­
culo ain diaminuír la capacidad de trabajo del motor. Ade­
más, al chasis ha sido estudiado de modo que el motor y los 
árganos de OonduooiSn, así como los meoanismoe dé transmisión 
de movimiento ocupen el menor espaoio posible para dejar el 
máxime libre para la colocación de la plataforma de carga#

B1 ohasie está claramente dividido en doa partee, anterior 
y posterior, reepeetivamente, siendo ocupada la primera por 
el motor y loe antes referidos órgznoa de transmisión y con­
ducción. Bata parte anterior ocupa aproximadamente un tercio 
de la superficie del ohaeis. Loa dos tercios reapantes, que 
eon la parte posterior del mismo, están ocupados únicamente 
per la plataforma de carga.

El motor queda situado cobre la parte lateral del tercio 
anterior, e inmediatamente deepuáa de un par de ruedas muy 
juntas que ocupan el oentro de la parte delantera del ohasie,
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Loa írganoa Ae tranemiaián da movimiento están aocp 
a la derecha del motor y quedan constituidos mediante un 
aje paralelo al de levaa del motor, cuyo eje ea deaplaaable 
y lleva en uno de atta extremos un piB%n de ataque eomo en 
otroa canoa conodidos para engranar con loa piñonea solida- 
rioa del eje receptor de movimiento, en tanto que, por el 
extremo contrario, ae solidariza con doa poleaa una de laa 
cuales forma parte del sistema reductor Ae velocidad y, la 
otra, da un alaterna que actúa sobre la plataforma de oarga 
para el accionamiento automático de la mie&a* Por consiguien­
te, un eje transversal al eje del chasis es solidario de lo: 
piñones reoeptores de movimiento, siendo el que precisamen­
te transmite después el movimiento hasta las ruedas poste­
riores del vehioalo por medios apropiados# Un segundo eje, 
paralelo al anterior es solidario también de un juego Ae pi­
ñones en los que actúa respectivamente uñé segundo de ata­
que que recibe su movimiento desde el sistema reductor da 
velocidad. El segunde eje referido posee además juegos de 
poleas que aotuan sobre elementos fijes a la plataforma de 
oarga, para realizar, como hemos indicado anteriormente,laa 
operaciones ds carga y descarga de un modo automático#

El tren de ruedas posterior está Constituido por dos 
pares de ruadas situado uno a oada lado del chasis como en
el oaso de loe vehículos pesados.

El objeto descrito ha sido representado esquemática­
mente en las 1doa láminas de dibujes adjuntas, correspondien­
tes, respectivamente, la primera de ellas a una vista en 
SlSado dé la carretilla y, la segunda, a una vista en planta 
da la misma#

Fijándonos en la figura 1*, lámina 1, podremos ver el
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7  1 7  5 7 Í . ^ - .grupo motor —1-, volante de dirección -2-, palanta para el 
cambio de velocidades -3-, redactor de velocidad tas
poleae -4- y -5-, piñón de ataque -6- y piHonearecepteres
de movimiento— 7*-* Oadena tranemieora de movimiento desde el 
eje receptor solidario de los pidones -7*- hasta el eje de 
las ruedas posteriores -9-. Eje de giro -10- para la plata­
forma de carga -11— .

En la figura 2*, lámina 2, encontramos representado 
el sistema de mando autemátieo de la plataforma de carga-11- 
ouyo sistema está oonatituido por poleae —12- solidarias de 
un eje que a travás de loe pidones -13- en lee que aotua el 
pidón de ataque -15- que recibe su movimiento desde el grupo 
motor a travás de la polea -14**, origina los movimientos
repetidos de carga y descarga.

El faneionamiento del vehioulo se comprende a la vis­
ta de los dibujos!

Puesto en marcha el motor y actuando sobre la palanos 
¡ de mando de velocidades,tendremos que,desde un punto muerto 
i! originado por una poeioión del piEón de ataque separada res­

pecto de loe piSones receptores del movimiento,pasamos a la 
marcha adelante ei dicho piKÓn de ataque lo acercamos a uno 
da loe reoeptores de movimiento, y pasaremos a la marcha 
atrás si lo separamos del anterior y lo engranamos con el 
contiguo. En ambos caeos el movimiento recibido por el eje 
solidario de los piEonea -7- se transmite a las ruedas pos­
teriores de la oarretilla a travás de la cadena -8-.

81 teniendo en punto muerto el sistema transmisor de
velocidad a las ruedas posterioras del vehioulo, actuamos 
sotms el eje solidario dol piñón -1$-, de modo que haciéndo­
lo salir de eu punto muerto lo llevamos a engranar eon uno 
de loa piSoneB -13*** originaremos un movimiento on las pelote 
-12- de recuperación de un cable -por ejemplo- o liberación
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¿el mismo* T si sste cable, por ejemplo, está 
unido a la plataforma de carga, los movimientos de libera- 
eián o recuperación, respectivamente, originarán la descar­
ga o earga automática, seg&n los casos, de la repetida pla­
taforma de carga, la que, al efeote, basculará sobre el eje 
de giro -10-.

La eonduooiÓn del vehículo se realisa con toda como­
didad y es evidente su gran faoilidad de maniobra, por lo 
que puede decirse que cumplirá perfectamente su función en 
espacio donde no pueden emplearse vehioulos de proporciones 
normales*

Hecha la descripción precedente es necesario añadir 
que les detalles de realización de la idea expuesta pueden 
variar, sin que por ello cambie la esencia de la invención 
que es la que se desprende de los párrafos que anteceden y 
lo que se reivindica en la siguiente

N 0 T d
En resumen! El Modelo de Utilidad que se solicita, 

ha de recaer sobre las reivindicaciones siguientes!
1*.- CARRETILLA A MOTOR, PERFECCIONADA, caracteri­

zada esencialmente por el hecho de que el sistema de trans­
misión de movimiento conecta al grupo motor con dos ejes 
paralelos al de levas del motor, solidarios cada uno de 
silos de un piñón de ataque, el primero de los cuales actúa 
cobre piñonea solidarios del eje receptor de movimiento co­
rrespondientes a las marchas atrás o adelanta; estando este 
eje receptor de movimiento situado en poaioión transversal 
rsspeoto del chasis y unido al eje solidario de los dos pa­
res de ruedas posteriores mediante cadena, como en los ca­
sos normales.
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2*.- CARRETILLA A MOTOR, PERFECCIONADA; 
zada porque el segundo eje con eu piñón de ataque de loe ci­
tados en la reivindicación anterior, actúa sobre piñones so-

130

lidarios de un segundo eje receptor de movimiento, eorrespon- 
dientes cada uno de dichos piñones a cada uno de dos movi­
mientos distintos, de liberación o de recuperación respec­
tivamente de un cable -por ejemplo-, a cuyo efecto el segun­
do eje receptor de movimiento referido es solidario de pelean

135

de mando de aquel cable que, unido con la plataforma de car­
ga permite a Seta bascular automáticamente sobre su eje de 
giro sobre el chasis.

3*.- Se reivindica por Ultimo, oomo objeto sobre el 
que ha de reoaer el Modelo de Utilidad que se solicita,

140

CARRETILLA A MOTOR, PERyBCCIONADA.
Todo tal y como queda descrito y reivindicado en la 

presente Memoria, que consta de seis hojas, eeoritas a máqui­
na por una sola cara, y dibujos que se acompañan.

Madrid, 1$ de febrero de 1$59*

T
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