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| WEMORIA DEBCRIPTINA
3 qné se acompafia a
1a solicitud de
un MODELC DE UTILIDAD por VEINTE AROS en ESPANA
| e favor de -
pon José Carbenal Seoane, con residencia en Bibadavia
(Orense) |
| | por

»FRENO DE EMERGENCIA PARA VEHIOULOSw
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‘materia pueda hecerse cergo perrectdmente de 12 constitucién

| “?rmtna do este extremo en un trozo redondo y le punta cue-
 ﬁrada ﬁfQWW*'eﬂrbllar la banda & mane con una llave de

71747 |

Le invencidn a que se refiere la presente memoria coms
tituye una noveded industrial de caracterfsticas y ventajas
que la hecen mzfacedoré del privileglio de explotée;&n exclu=
Biva que por ello se solicite, de acuerdo oon las prescrip
ciones del Mstatuto vigente de la Propiedad Industrial, de
2‘5 : ﬁe Julio de 1829, texto refundido, publipede el 30 de
abril de 1830,

El objeto de la presente invencién se refiers a un
freno de emergsncie pers wvehfoulos,
| Le finalided prineipal del cbjeto por el eual se soll
nita el presente privilegio de Modelo da Utilided es eviter|
los accidentes gue se producen por rotura o afiojemiento
de los frenog normeles, | '

Con ayude del aibujc‘aagunto,‘ae hard le deéeripeiﬁn

que sigue, de tal modo, gue cualguier persona téonica en la

¥y funcionemiento de este dAispositivo.

La desoripoidn puede resumirse del modo siguiente; Se
compone de una benda plana,.rig,lb flexible y delgnda, mé—
talica, o de gome o similer reforzads bon nervios de cable
rlhﬁériares, sin que estos terminen en puﬁta'enral_ﬁxtramn
A, pare une meyor resistencia, El otTo extremo, tiene unas
grabaciones o ranuras en la cara que cae al suelo, antides~
lizante, B y-doe toyes, Ce

Un carrets, fig.a. raaurado el eje en el centro 1nng§
tudinalmente, 4, atravesado el ranurado por unpcs tdrnillos
B, que enroscan en el mismo eje, quedando la cabeza & Ires,
y tiene un extremo renuredo tembien, G, y en el otT0 extre-

mo arrtmadn e la pared del carrete el muelle en expiral, D,

uuercas de uso eorriente.
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que forﬁan ﬁor dentro cada uné una canaleta donde hay unas

B rﬁgdsgillas‘que giran holgadamente sobre un pasador o eje.

- ma flgﬂ?ﬁ, la pieza F, eempueata por dos &ngulos unidos en el

‘la pajanca de retencifn H, La rueda dentada I fijada al eje

L.

81 el redilla-raeibe movimiento iuverso, por efecto del pifidn

7tqne 1mpr1ma movimientogl carrete para una répida axpnlai&n
| delat
Y“Qgida autam‘ﬁica de la banda, (figs. h y 5) G, la pieza de suji

 plezas descritas montadas en sus extremos; el eje A, con la -

'y léeuletas B forman el carrete C, es el muelle en espiral

T17TAT

Una;gaja,‘sig. 3 de ehépa de hierro con dos nervios, A

Esta caja es de dos plerzas, unidas por unas aletas B, y tiene

una abertura, E, por donde entra y sale la banda. En esta misg

sentro como se aprecia en la figurm, para la sujecibn al vehi
eculo, con movimiento girsorio gebré los extremos del eje del
carrete; de esta pleza sale el rabillo G, y sobre la misms

por un pasador el muelle Jy ¥ el cable o varillea K, y la tapa

En la fig. k, los dos bragos A, el rodillo B, la palanca
Cy el muelle D, y los topes ajustables E,

. La fig, 5, el braso A es el mism§ de 1 fig, &, y tiene
las dos ruedas dentadas B, enlagadas por la cadena G, y la ta-
ﬁﬂ D. Uns de las ruedas dentadas B, es como el pifidn de bieci-
cletaj cusnds el rodillo B, fig. 4, gira en sentido de maneci
llas devraibj,'medignte.la cadena este movimiento pasa al eje
del"eazreta; mediante la cadena este movimiento pass al eje

del carrete, colocado dentro de la caja, y enrolla la bande,

citado, el carrete no se mueve. - 7
La fig. § muestra el carrete de la fig., 2, con todds las

ranura & (fig, 2) donde se atornilla el extesmo A de la banda

ﬁda, ‘La caja, D,F y F, los brazos del aparato de reco-'
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rrete; la rueda denteda del aparato de recogida automftica,

oy S&tﬁ”ﬁﬁb?ﬁ el tope E, mantiene la posicidn 1, pera la salida

_ h@lguna par la abertura C de la tapas L, fig. 3.

gue “de wn automévil, la palanca B, al freno que se describe,

i ;gﬁﬁfh <iauca de retencibn.

11747

cibn al chlsis o carrocerfa del vehfculo, H la rueda dentada
de retencién; y la tapa I, seffalada en lineas punteadas.

De las plezas descritas éalc son fijas en el eje del ca-

(1a contraria al rodillo) y la rueda dentada de retencibn. Esi
tas, como las ﬂamii.piezas, por ser colocadas en la parte re-
dunﬂq:delvéxtrama se fijan mediente un pasador.

‘gLa‘eija, fig. k, por presidn del muelle D, en el brasgo A,

de la banda, y euandoyésbavha sido pisada por la rueda que se
quiere frenﬁr; la caja gira por la fuerza de la banda, - ¢omo ;%
dica la linéa punteada 2, Este movimiento estf limitado con

b flg. 7 muestra la palanca A, que corresponde al embra

la flecha C, 1a poeicin del pie cuando es accionado el embrad

gue, y la D para frenar y desembragar al mismo tiempo, éon un
solo pie. | |

La fig. 8, un automdvil con el freno y el aparato de recp
gida automitiea'sobre la rueds freneda. |

la fig. 9, un camidn con el freno sin automftico.

La fig. 10, muestra la distribucién de los mandos del ry-
no; A, son las rusdas de un autombvil, B. el freno (uno para
cada ruEda) C, una barra metﬁiica que une los dos ejes de los
carretes donde estd arrollada la banda, y D,'és el cable o
varilla que medtaute el mando de la cabina acciona la palanca
dejando 14bre & rueda dﬁirzhiggsé,. Cusndo las caracteristi-
cas del chﬁzis psrmiten unir los dns franns con.la barrs 8, 88

¢, {fig. 10} en este caso gbnf necesarias las dos pelgncas de re-

11, es como la anberior, pero sin barra de unién
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tancion y se unen los dos mandas tmr media de paleu o palan-
quitas Ce :

CEL runcionamianto del dispositivo se daduee perrecte=

" men%e da ‘1a dascripcién que entecede, de esguerdo con'les nor

maa sigx;tantes» calneado el freno x‘renue 2 les ruedas gomp

indiaa 1a fig. By atarnillado al chaaim o carrpceria medimn-~

| “te la piaza }3'. fig 3y © piems aecur;darie__as Ay risd. g y non=-
“,,‘tadea los mendos segfn fig. 10 y 11, puesto él vehiculo en
" m&j#xfcha,,'aezionando le pelsnca de retenoidn H, fig.3, por le
_:ﬁérza ‘el muelle en expirsl D, figR, y de la fuerza gue la

elesticided de la banda desarrolla favorecida por las ruede-

eflles coloeadss en la cenalete de ls 0&1&‘,' que taeiliten

84 deslizamiento, el extremo de la bande con grebeciones an- |

tiﬁeaumntes cae aelante de la rneda, y al ser piuada por

Ster y queder tanaa, enulade al’ mism,o tiempo le ruerza m:-
trii, 1s ruede gueda wmovilizada. »

Al mismu tiempo, 1= tensién de la bands haee girar le
‘caJﬁa, (posiciﬁn 1 el 2, ﬁg. 4) y el tope ajustable E, ime
pnlaa aabre 1a rueda sl aparato de recogida aut:nmatiea figs,
4y 5, ' '

}?ara ret;l.rar el rreno, 86 da marche etrds al vehioculo
La rueda :{m:;rime el rodillo B, fig. 4:, movimiento a la dere-
cha y mediante lasZruedes dentedes B, _rig. 5 la cadena ¢, y
la prééiién‘ ~del muelle D, tis;' 4 éue al bajar el apa;taf-o ha B
cembiado su direccién de ruerza con respecto al eje, la bap
de es anrailada en el carrete, hesta 1os tapes Cy figel.

Pueato el vehiculo en mareha aéemnte, la palanqui.ta‘
¢, &g, 4, qué& epoye la punte en la rueda; se abre, lavanta
51 rato«i:ﬂe recoglde y nnevamenta ‘el muells D, fig. 4, oam

-
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10 gue se deeprande de los perrafos que antaaed_en y 1o gue

porque una banda fl.axi.bl.e que t;iaue unc de sus extremos atar-

de me: eurolh, t.lena en el otro extremo un t rozo con grabacio-
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son numercses las ventajes de empleo de este disposi-
tivo y entre ellas, a modo de ejemplu, pueden éltarse‘ ].aa si-
guientes: 1&. Ed 0asos extremos como son aflejemiento o rotu-.
ra de I‘renos, 1nminencia de atro;;ello, fallo en la diraccidn
produce ia detanoién del vehiculo en un corto trecho.‘zﬁ. Ase
gurar un apartamianto_pra;.angado en lugares ¢de mucha pendienw
te, o | | |

Hecha 1le des cripeidn precedente €s preciso siledir que
los detalles de realiza cidn de la idee expueste pueden. veriar
sin que por ellu cemble ls esencia de le 1nVen016n que es
'se reivindice ' en le siguiente

e BoTa

En resumenx EL Modelo de Utiuded que se soucita, re-

ceerd sobre las aiguientea reivindicacicnes:

1) Franoa de amcrgencia para vehiculou, caracterizado
nillado on ana raam longitudinal -del eje de un carrste don-

nes mﬁbﬂimtes, y bauda y carrete estin salojadas en una
caja ms&uca compussta de dos piczaag can una boca o renura
por donde ‘entra y aala :I.a banda, y t‘.iene dos nervios que

por dguzm una malata donde hay una aerie de rmdocinaa qus
cilitan e]. enroliado y desemrollado de la banda.

'2) Freno, segiin mivlnd;a;cﬁn anterior, car&cteﬂzndo
porque en carrete tiene dos ex@m&s de largo suficiente para
eaméar en auué la caju; 1os dos brasos del apmtd de recogi;
da aucamielca de la benda, la pieza aoporce y la rueda dtntﬁda

do rotanei.&n, sermtnando en uno de los cxtmut ‘en un trozo e&%

5 jara enrollar la banda con una llave de tuercas de uso

cml doI carretc un mualla en espiral..

tiene ademfs dentro de la caja entre ssta yunlg

"
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| ¢a parﬁﬁa tlene un mecanismo para regoger autom&tieamente la

. barida ‘de freno npmeehande el movimiento hacia atrle del ve-

" ha de recaér el Modelo de Utilidad que se solicita: "FRENO

11747 '

3) Freno segln reivindi cacidn anterior, que se caracteri-

h!.nulo. necesaria para el deat‘reuada.

4) Freno segiin anteriores, caracterizado porque funciona

de modo que para frenar el vehisulo aceionando una palanca qud- |

da en libertes la rueda de retencién y pbr‘ la fuerza del mue-
lle en espiral se desenrclla la banda y cae delante de la rued
da el extremo con bragaciones: antideslizantes, 1mnov111za:xdo
1a rueda por tntorpoaicién de la banda entre la rueda y el
pisd en quc rodaba.

5) So‘raivindi @, por {ltimo, como objeto sobre el que

DE EMERGENCIA PARA VEHIGULOE™, |

Todo conforme queda descrito en la presente memoria, qu

consta de sieﬁe:ﬁginas _es’criz'tsr a m&qu!.m y dibujéa adjuntow
Madrid, 12 de febrero 1959

ALECHFO, ANGATA
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