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1 1  M O H I  A D E S C R I B Í !  *  A 

que se acompafia a 

la solicitu d de

m  MODELO SE UTILIDAD por YEITTTE Al OS en ESPA&A

a favo r de

Don lo s é  carbanal seo aae , con re s id e n c ia  en R ibadavia 

(Orense)

p o r

«IRWG DE EMERGENCIA PARA TOIOJLOSw

i / m t / i



La invención a que se re f ie re  La presente memoria coas 

titu y e  una novedad in d u s tr ia l  de c a ra c te r ís tic a s  y ventaja* 
que la hacen merecedora del p riv ileg io  de explotación exclu­

siva que por e llo  se s o l ic i ta ,  de acuerdo con las preserlj» 
Clones del Bstatuto vigente de la Propiedad In d u s tr ia l ,  de 

16 de ju lio  de 1989, tex to  refundido, publicado e l SO de 
a t r i l  de 19S0.

El objeto de la presente invención se re f ie re  a un 
freno de emergencia para vehículos.

La fin a lid ad  p rin c ip a l del objeto por e l  cual se s o lí  
Cita e l  presénte p r iv ile g io  de Modelo de U tilidad  es ev ita r  

lo s accidentes que se producen por ro tu ra  o aflojam iento 
de los frenos normales.

Con ayuda del dibujo adjunto» se haré la  descripción 
que sigue, de t a l  modo, que cualquier persona técnica en la  
m ateria pueda hacerse cergo perfectamente de la constitución 
y funcionamiento de este  d isp o sitiv o .

La descripción puede resum irse del modo sigu ien te ; se 
«©apone de una banda plana, f i g . l ,  f lex ib le  y delgada, mé- 
ta l lc a ,  o de goma o s im ila r  reforzada con nervios de cable 
in te r io re s , s in  que estos terminen en punta en e l  extremo

A, para una mayor re s is te n c ia . El o tro  extremo, tie n e  cunee 
grabaciones o ranuras en la  cara que cae a l  suelo , an tides­
liz a n te , B* T d0B fcoPes» G*

Un ca rre te , f ig , 2, ranura do e l eje en e l centro longi 

tudinalm ente, A, atravesado e l ranura do por unos to rn illo s
B, que «irossen en e l  mismo e je , quedando la cabeza e ra s , 

y tien e  un extremo ranura do también, c, y en e l  o tro  extre­
mo arrimado a la  pared del carre te  e l  muelle en ex p ira l, ©,
terminando este extremo en un trozo redondo y la punta cuá­
drale, P*2** en ro lla r  la. banda a mano con una llev e  de
tuercas de uso co rrien te .
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Una ca ja , f ig .  3 de chapa de h ie rro  con dos nerv ios, A 

que forman por dentro cada uno una canaleta donde hay unas 

ru ed ec flla s  que giran holgadamente sobre un pasador o e je . 
Esta caja es de dos piezas, unidas por unas a le ta s  B, y tiene 

una abertura , E, por donde en tra y sa le  l a  banda. En e s ta  mis 

ma fig u ra , la  pieza F, compuesta por dos ángulos unidos en e l  

Centro como se aprecia en la  fig u ra , para la  sujeción a l  vehí­

culo, con movimiento g lrdn rio  sobre los extremos dal e je  del 

carrete} de e s ta  pieza sale e l  ra b il lo  0, y sobre la  misma 

la  palanca de retención  H. La rueda dentada I  f i ja d a  a l  e^s 

por un pasador e l  muelle y e l  cable o v a r i l la  K, y l a  tapa 

L.
En la  f ig .  4, lo s  dos brazos A, e l  ro d illo  3, la  palanca 

C| e l  muelle D, y lo s  topes a ju s tab les  E.

La f ig , 5, e l  brazo A es e l  mism# de la  f ig .  4» y tiene 
l i s  dos ruedas dentadas B, enlazadas por la  cadona C, y la  ta ­

pa D. Una de la s  ruedas dentadas B, es como e l  piñón de b ic i­

cleta} cuando e l  ro d il lo  B, f ig .  4, g ira  en sentido de manee! 

H a s  de r e lo j ,  mediante la  cadena e s te  movimiento pasa a l  e je  

del ca rre te , mediante la  cadena es te  movimiento pasa a l  eje 

de l c a rre te , colocado dentro de la  c a ja , y en ro lla  la  banda, 

S i e l  ro d il lo  recibe movimiento inverso, por efecto del piñón 

citado , o l ca rre te  no se muevo.

La f ig .  ó muestra e l  carre te  de la  f ig .  2, con todas la s  

p iezas d e sc r ita s  montadas en sus extremos} e l e je  A, con la  
ranura A ( f ig . 2) donde se a to rn il la  e l extremo A de la  banda, 

y  la s  a le ta s  B forman e l ca rre te  C, es e l muelle en e sp ira l 

que imprime movimiento q l  ca rre te  para una rápida expulsión 
de l a  banda, La ca ja , B,F y F, lo s brazos del aparato de rece* 

glda automática da la  banda, ( f ig s . 4 y 5) G, la  pieza de suj«
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eión a l  chásla o carrocería  d e l vehículo, H la  rueda dentada 
de retención , y la  tapa I ,  señalada en lin e a s  punteadas.

De la s  piezas d e sc r ita s  solo son f i j a s  en e l  e je  del ca­

r re te l  la  rueda dentada del aparato de recogida auto m ítica,

( la  co n tra ria  a l  ro d illo ) y la  rueda dentada de retención . Es» 

ta s ,  como la s  demás piezas, por ser colocadas en la  parte  re­

donda del extremo se f i ja n  ted ian te  un pasador.
La ca ja , f lg . L, por presión del muelle Dp ©n e l  brazo AJ 

y I s ta  sobre e l  tope E, mantiene la  posición 1, para ]a salid) l 

de la  banda, y cuando I s ta  ha sido pisada por l a  rueda que se 

quiere fren ar, la  ca ja  g ira  por la  fuerza de l a  banda, como Jg 

dlea la  lln éa  punteada 2 . Este movimiento e s tá  lim itado con 

holgura por la  abertura C de la  tapa L, f ig . 3 .

La f ig . f  muestra la  palanca A, que corresponde a l  embra 

gue de un automóvil, la  palanca B, a l  freno que s« describe, 

la  flecha  6, la  posición del pie cuando es accionado e l  embra. 

gue, y la  B para fre n a r  y desembragar a l  mismo tiempo, con un 

solo p ie .
La f ig .  Ó, un automóvil con e l  freno y e l  aparato de rec¿, 

gida automática sobre la  rueda frenada.

La f ig ,  9, un camión con e l  freno ein automático.

La f ig .  10, muestra la  d is trib u c ió n  de los mandos d e l f ru ­

ncí A, son la s  ruedas de un automóvil, B. e l  freno tuno para 
ceda ruéda) C, una barra m etálica que une lo s  dos e jes  de lo s 

ca rre te s  donde es tá  a rro llad a  la  handai y D, es e l  cable o 

v a r i l l a  que mediante e l  mando de la  cabina acciona la  palanca 
dejando U bre  la  rueda delrefcéndión. Guando la s  c a ra c te r íe ti  

cas  de l chfisis permiten u n ir  lo s dos frenos con la  barra C, su 
anula una pálanca de retención*

La f ig .  11, es como la  an te rio r, pero s in  barra de unión 
C, ( f ig . 10) en e s te  caso son necesarias la s  dos palqncas de re -
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• . P. s tención y se unen los dos mandos pof medio de poleas o palan- 

qu itas G*

El funcionamiento del d ispositivo  se deduce p erfec ta -i ‘
t , , . ....f
i '
¡i
I ' ,

lítente de la  dascrlpoldn que «nteceae, de ecuerdo con les ñor 

■'; ttatr sigajíántess eblocado -el -freno -frén te  a le s  ruedas como 
Indica la  f ig . 8, a to rn illad o  a l  chasis o carrocería median-

' 8 te  la  pieza F, f ig  3, o plazas secundarias a, f ig , P y mon-
ta to s  loa mandos eegiín f ig ,  10 y 11* puesto e l vehículo en 
marcha* accionando la  palanca de reteneldn h, f i g .3» por la

í . r.„ fuerce del muelle en expira 1 % flg8* y de la fuer2# que la
e la s tic id a d  de la  banda desarro lla  favorecida por la s  ruede-

10 c i l la s  colocadas en 1® canaleta de la  caja* que f a c i l i ta n

1' i su deslizam iento, a l  extremo de la , banda con grabacionee an-

tld e c liz a n te s  cae delan te fie le rueda» y a l  s e r  pisada por
i ... . ' . . á s te r  y quedar tensa» anulada a l  mismo tiempo la  ftterzs mo-

tr is»  la rueda queda inm ovilizada.
16 . Al misan tiempo* la  tensión  de la  banda hace g ira r  la 

«»!*# (p ^ ic id n  1 a l  2» f ig .  4) y e l  tope «Inafable E, im-
pulse sobre la rueda e l  aparato fie recogida automática f ig s .
4 y 6 .

¡Para r e t l r á r  e l  freno* se da marche a trá s  a l vehículo
m La rueda imprime a l  ro d il lo  b* f ig .  4 , movimient© a la  dere­

cha y mediante lae2ruefies dentadas b, f ig ,  6 la cadena c, y 

la  p r é s ^  del muelle D, f i g .  4 que a l  b a ja r  e l aparato ha 
Cambiad© su dirección de fuerza con respecte  a l  «je* la  ban 
da es enrollada en e l  c a rre te , hasta los tepes e, f i g . l .

£6 puesto e l  vehículo en marcha adelante* le  pelan quita 
G, fig» i» que apoya la punte en la rueda* se abre, levanta
e l  aparate de recogida y nuevamente e l  muelle p , f i g ,  4* cém

bl* sn fuerza con respecto  a l e j e  y lo  levante, volví en fio a
: v-' ^ su posición in ic ia l  e l  automático» la  caja y la  palanquita,

ásta  mediante'nn muelle que nó es necesario  in c lu ir  en e l
ÍMM ' íéiWsR'̂ '
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Son numerosas la s  ▼ entejas de empleo fie e s te  d isp o si­

t iv o  y  e n tre  e l l a s ,  a modo de ejem plo, pueden c i t á r s e  la s  s i ­

g u ie n te s: I a . En casos extremos como son a flo ja m ie n to  o ro tu ­

ra  de fre n o s , inm inencia de a t r o p e l lo ,  f a l l o  en la  d ire cc ió n  

prodúce la  deten ción  d e l v e h ícu lo  en un corto  tr e c h o . B®. asii 

g u ra r  un apartam iento prolongado en lu g ares de mucha pendien­

t e .

Hecha l a  d e scrip c ió n  p reced en te  es p re c is o  a fia di r  que 

lo s  d e ta lle s  de r e a liz a c ió n  de la  idea expuesta pueden v a r ia r  

10  s in  qüe por e H o  cambie la  esen cia  de la in v en ció n , que es 

lo  que se  desprende de lo s  p á rra fo s  que anteceden y  lo  que 

s e  r e iv in d ic a  en la  s ig u ie n te

.. - É J L L J t .
En r  asumen i E l Modelo de U t i l id a d  que s e  s o l i c i t a ,  r e -  

15 :'. delrrf;: so b re  la s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a  clon esj

1) Frenos de emergencia para vehículoe, caracterizado 

una banda f le x ib le  que tie n e  uno de sus extremos a to r­

n illad o  en una ranura long itud inal d e l e je  de un ca rre te  don­

de se en ro lla , tien e  en e l  o tro  extremo un t  rozo con grabaclo- 

20 nee an tid es lizan te s , y  banda y ca rre te  estén  alo jadas en una 

ca ja  m etálica compuesta de das p iezas, con una boca o ramera 

por donde en tra  y sa le  la  banda# y tien e  dos nervios que fíatoUi f 

por dentro una canaleta donde hay una se r ie  de ru ed ec llla s  que f |  

e H ita n  e l  enroíiiidd y desenrollado de la  banda.

25 2) Freno, según reiv indicación a n te r io r , caracterizado

porque en ca rre te  tien e  dos extremos de largo su fic ien te  para 
coldcar en e l lo s  la  caja# lo s  dos brasos d e l aparato de recogif 
da automática de la  banda, la  píese soporte y la  rueda dentada 

de retención , terminando en uno de lo s  extremos en un trozo cu 1 

30 drado "para en ro lla r  la  banda con una llav e  de tuercas de uso 

dorriÍBtW|-v'y tiene además dentro de la  caja en tre es ta  y m 

t e r a l  d e l c a rre a r  un muelle en e s p ira l . .
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3) Freno segfin reiv ind icación  anterior»  que se c a ra c te r i­

za por^Se tien e  un mecanismo para recoger automáticamente la  

banda de freno aprovechando e l  molimiento hacia a trá s  del ve­
hículo , necesaria para e l  destrenado»

4) Freno segón an te rio re s , caracterizado porque funciona 

de modo que para f re n a r  e l  vehículo accionando una palanca qui

da en l ib e r ta s  la  rueda de retención  y por la  fuerza del mue­

l l e  en e sp ira l se desenrolla la  banda y cae delante de la  rue­

da e l  extremo con bragaclones an tideslizan tes»  Inmovilizando 
la  rueda por in te rposic ión  de la  banda en tre  la  rueda y e l

piso en que rodaba»

5) Se reivindica» por (Ultimo, como objeto sobre e l  que 
ha de recaer e l  Modelo de U tilidad  que sé s o l ic i ta :  "FRENO 
PE EMERGENCIA PARA VEHICULOS".

Todo conforme 
consta de s ie te

queda d esc rito  en la  presente memoria» que 

e sc r ita e  a máquina y dibujos adjunto* 

Madrid» de febrero  1959
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