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M E M O R I  A D E ' R C R I P T  I V A

C orrespond ien te  a un M3DEL0 DE UTILIDAD cuyo r e g ig t io  gg 

s o l i c i t a  por v e in te  aSos.

E fa v o r de . et

D .J u l io  García-Moya M a r t in ,  de n a c io n a lid a d  española

R esidente  en TALAVERA DE LA REINA (Toledo ).-A vd a . G rega rio  

R u iz , 1

p o r :
"RUEDA PARA 1EHICUL0S DESTINADOS A 1-RABAJOS AGRICOLAS"
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La p á se n te  memoria descriptiva tiene como f in  l a  decla­

ración del objeto sobre que ha de recaer el priv ilegio  de ex­

plotación in dustrial y comercial exclusiva en e l  te rr ito r io  
nacional de un Modelo de U tilidad conforne a l a  leg islac ió n  

v i gen te en materia de Propiedad Industrial que, aegtfn expre- ; 

a a e l  enunciado, trata  de una rueda de gran resisten cia  des­

tinada especialmente a vehículos empleados en trab a jo s ag rí­

colas.

Con e l presente modelo de rueda se consi gre dotar a lo s 

vehículos en general y en esp ec ia l a lo s que han de rodar en 

tew enos en malas condiciones, de un elanento de gran r e s i s ­

tencia realizado con un mínimo de peso de m aterial, mediante 

una disposición técnicamente ideal de sus. rad io s.

Las ruedes no ima Icente empleadas en el tipo  de trabajo 

al <pe va indicada el presente modelo de u tilid ad , suelen 

ser de dos tipos, la s  de madera y la s  de h ierro.

Las primaras presentan se rio s inconvenientes, poca re­

sisten c ia , rotura de radios por hinchazón de estos debido a ¡ 

la  humedad, e t c . ,  e tc .
Las segundas se  construyen con e l  propósito de aumentar '

la  resisten cia  pero esto se logra aumentando el peso muerto

del vehículo a un valor a veces inadmisible, resultando por 

o tra  parte, por su precio , inadsequ.ibles a l  usuario. ¡
i''.

Esta nueva rueda ha sido diseüada después de un detoni- ! 

do estudio de sus condicionas de trabajo, logrando una eco­

nomía de material teoricamente mixima, mediante una reparti- !

ción uniforme de las tensiones a que e stá  sometido su mate­

r i a l .  Por e sta s  razones e s ta  rueda representará una conside- p 

rabie mejora en e l tipo de explotaciones anterio mente indi- ¿ 

cadas, pndiándese acoplar a vehículos de la más variada capa­

cidad de transporte, ya sea una simple c a r re t il la  o un pesado 

carro.
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Con e l  f in  de f a c i l i t a r  l a  interpretación más exacta 

del objeto sobre que ha de recaer e l  presente p r lv i l^ io ,  en

e l plano adjunto complementarlo de l a  presente exposición, 

se representa una foxma práctica  pam la realización iM ts-  

t r i a l  y únicamente a t ítu lo  de ejemplo y, por consiguiente 

sin  carácter exhaustivo sino meramente informativo.

En e ste  plano se ha representado l a  rueda en sus dos 
proyecciones.

La f ig ,  la , es una v is ta  la te ra l  sin  apariencia d istin ta  

de lee uc tu-simante u tiliz a d a s .

La f ig .  2a, es una sección diametral del conjunto, en la  

que se puede apreciar la  disposición espacia l de loa radios.

En las expresadas figuras, la s  referencias corresponden;

(1) , -Radio con indicación hacia e l exterior.

(2) .-RacKo con indicación hacia e l in terior.

(3) . -Llanta.

(4) , -Buje.

(5) .-Tambor del fre so .

En e l piano adjunto puede verse cora? lo s  xadios se  han 

repartido uniformemente en toda la  circunferencia de la  rueda. 

Estos van soldados por ais extremos de forna especial. Asi 

mientras los radios (l) se sueldan al buje (4) por su  p arte  

opuesta al tambor del freno (5), lo s  radios (2) se sueldan 

por e l ledo opuesto de dicho buje (4).

En l a  llanta todos lo s  radios sean lo s  (1) o lo s  (2) se 

sueldan en puntos equidistantes de la  misma circunferencia. 

Tanto lo s  radios (1) como lo s  (2) pueden i r ,  s i  es necesario, 

construidos de tubo de hierro.

En la  parte interna del buje (4) va acoplado e l  tambor 

de freno, construido en chapa de hierro.

La H arta  estará aoBetida, a l  nadar, a l esfuerzo no na al 

en esta  clase de movimiento, es decir, tangencial, debiéndose
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com truir l a  m ala con un númexo apropiado de radios para 

e ^ i l i t r a r  este esfuerzo, s i  en do siempre e s te  número par ya 

que han de e x is t ir  la  misma cantidad de radios (1) que de ra­

dios (S).

Los esfuerzos la te ia le s , es decir  lo s  que producen loe 

desniveles tran sversales del terreno o la a  piedras y baches 

aplicadas a una so la  rueda, son compensados fácilmente merced 

a l a  ¡disposición separada de las uniones de los radios (1) y 

(3) a l buje (4).

-  4 -

En efecto , ambos tipos de radio constituyen un sistem a 

está tico  parecido a l  de una viga en voladizo, con carga en e l  , 

extremo y es sabido que aumentando e l momento de in ercia  de la  

seccián de estas en su unián con e l  soporte, se  consigue re­

p artir  la  fa tiga  del material unlfoiiaemgita.
De la  mi ama fbsna ai se  aumenta la  separación en l a  unián 

de lo s  radios con e l  buje, aumenta e l momento de inercia to ta l,.

marine s i  estos catón constituidos per tubo, resultando una

rueda ligera y a l mismo tiempo de gran resisten cia .

Descrita suficientemente l a  naturaleza del invento y su 

forna de realización  p ráctica , tínicamente cabe aSad ir que en 

e l  conjunto y partes independientes con stitu tivas del tocb son i 

susceptib les modificaciones y cambios de materias, forna y día 

posición  en cuanto e sta s a lte lac ion es no desvirtúen e l  funda­

mento esencial del mismo.

R E I V I N D I C A D  I O N E S

l a ) . -"RUEDA PARA VEHICULOS DESTINADOS A TRABAJAR AGRICO- 

la s "  que se xaracteriza por estar compuestas por un número 

par de radios dispuestos alternativamente unos con sus extre­

mos situados oa l a  parte  exterior del buje y otros con e l ex­

tremo en l a  parte  in terio r  del mismo buje y los extremos que
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se unen a l a  llan ta  todos situados sobre la  misma circunferen­

c ia  y unlíb unamente repartidos.

2 a ) . -"RUEDA PARA VEHICULOS DESTILADOS A TRABAJOS AGRICO-  ̂

LAS" qu.e se caracteriza por tener lo s  radios construidos en 

chapa de hierro laminado en fr ío  en forma tubular, soldados 

de l a  forna indicada en l a  reivindicación an ter io r  entre e l  

buje y l a  llan ta .

3 6 ) .-"RUEDA PaRA VEHICULOS DESTINADOS A TRABAJOS A GR ICO- ¡

LAS".

la  presente memoria descriptiva consta de cinco hojas fo­

liad as y mecanografiadas por una sola cara, componiendo un to ­

ta l  de elento se is  lin eas, incluidas á sta s .

Madrid, 17 de Febrero de 1.959.-
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