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MODELO
DE
UZILIDAD
a favor de Don DRELFYN SABADELL ROGER, de nacionalidad es~-
pafiol e, rep idente en Ba.rceiona,'calle Almogévareg, 29,
por “CARRO PARA EL TRANSPOHTE DE TELAS O NAPAS DE MAQUI~
NAS TEXTILES®. | |

-

MEMORIA DESCRIPTIVA

Il presente modelo de utilidad se reflie:ce a un
carre para el trensporte de telas o napas de méguinaes tex-
tiles.

De todos es sebido la gran actividad y movimien-
to existentes en las Pbricas de la industria textil, por
el opntinuo tratamiento de la materia prima que debe ser
trasladeda a distintes secolones para ser sometida a par-
tioulares operaciones en diversas méquinas,

Paraticul armente se refiere el modelo a un carro

pare el twansporte de napas a tratar en méquines tales
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como peinacflora‘y de batén,

Hesta el presente los sistemas empleado.s parea el
transporte de las napas coumprenden unos ejes o varillas
en lo.s que se engartan los rollos de napas, Ello es mo-
tivo de deterioro en las mismas, ya que su propio peso
hace que la varilla vaya cortando las sucesivas capas de
la napa errolledas espiralmente, la cual queda asf perju-
diceda en la operacién de tramsporte.

Para evitar estos inconvenientes se ha idsado el
presente carro, el ocual, aparte de su condiocién de gran
ligereza y .mcvilidad, presenta bandejas adecuadas para
el correcto asentamiento de las telas o napas durante su
transgporte, ,

El ocarro estd constitufdo por un armazén a base
de varillaje met€lico que comprende wn merco de base,
equipado con ruedas, sobre el gque se solidarizen varilles
vert iéales sogstenedores de las bandejas receptoras de
les mapas.

El tren de rodaje ocomprende cuatro ruedas, dig-
puestas dos leteralmente y las otras dos, una en posi-
cién enterior y la otra en posicién posterior, con la
particuleridad de que las dos redas laterales sobresa-
len ligeramente con respecto de las restantes para asf
obtener solamente tres puntos de apoyo sobre el suelo,
log cuales no dificultan en modo a.lguno el giro del ca~
™o duranto au arrastre.

Debajo del marco de base, se ha previsto otro

marco suplementario, el cual queda asf a ras del suelo,
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que & la ves que proporoiona resistencia al carro, evi-
ta la entrada de borras y demds desperdicios textiles de~
bajo del oarro.

Con el fin de facilitar la explicacién, se acom~
pafla a la preseunte meuoria una ldmina de dibujos en la
que se ha representado un caso de realizacién que s8e cita
at Iﬁglo de ejemplo, no limitativo del alcaice del in-
vento:.

En los dibujos:

 la figara 1 indioa en alzado lateral el ocarro
en cuestidn,

la figure 2 mmestra el mismo carro, segdin su al-
zado frontal, y

la figura 3 menifiesta en detalle la seccidén trans-
versal de una de las estanterfas-bandeja.

Consiste el carro en una armazén compuesta por
un marco base -l- rectangular, el cusl lleva solidariza-
dos én sus oabege®as -2~ y ~3-, sendos bastidores for-
mados por varilles en U ~4~ invertidas, entre los wma~-
les .ée fijan por soldadura estantes constituldos cada uno
por un marco -b~ de varilla y una chapa -6~ formando ban-
deja, (figura 3).

| El marco base ~l- lleva fijades horquillas -7-
en las que se montan sendas ruedas ~-8~, lags cuales se .
hallan dispuestas, dos en los tramps laterales -9~ ‘y ~10~
¥ les otras dos en las cabegGeras -2~ y -3-, Las ruedas
existentes en los citados iaterales Sobresalen ligeramen-

te om respecto de las o tras dos, consiguiendo con ello
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gue sobre él suaelo ‘ae apoyen solanente tres de ellas y
feoilitando al ¢arro una mayoxr movilidad.

les telas o napas N se depositan en las bandejas
~6=, lag ouales presentan una concavidad angular para el
mejor asentami ento de aguéllas, |

¥l marco de base ~1- comprende solidario gn mar-
6o gseoundario =ll- fomado por una varilla doblada en
U, el cual se halla disgpuesto horizontalmente y casi a

ras del suelo, representando asf una proteccién contre

- la entrada de desperdicios textiles debajo del carro, lo

cusl dificul tarfe la buena marcha del mismo,

Las bandejas se hallen dispuestas una ehcima de
la ot,i'a y dejan entre sf una distancia apropiada paras
fasilitar una ofmoda instalecién y retirada de les napas
N oon respecto de las mismas,

El wmodelo, dentro de su esencialidad, puede ser
llevado a la préctica en otras formas de realizacién que
difieran en detalle de la indicada a tftulo de ejemplo,
a las ouales alcanzard igusdlmente la proteccién que se
recaba. Podré, pues, construirse en cualquier forma y
tamafio, oon los medios y materisles mfs sdecuados y ocon
el ndmero de bhandejas oonveniente, por gquedar todo ello

comprendido en el espfritu de las reivindicaciones..
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8e reivindica como objeto del presente modelo
de utilided:

1., Carxro para el transporte de telas o ngpas
de méguines textiles, oaracterizado por estar constitui-
do por una armasén a base de varillas met£licas que sos~
tiene diversos estamtes y gque se apoya sobre un tren de
rodaje, compuesto Gste por cua.tré ruedas con las parti~
cularidad de gue se hallan montadas sobre un marco base
y oolocadas dos en los laterales longitudineles de éste
Yy les otras dos, una, en el tramo trensversal anterior
y, otra, en el posterior, comprendiendo este marco de ba-
se, en disposicidn inferior, un warco suplementerio que
quede casl & res del suelo, »

2. Carro para el trengporte de telas o ngpas de
méquines textiles, segdn la anterior reivindiocacidn, ca~-

racterizado porgue la armezén comprende un doble vari-

llaje montado en ocada uno de los extremos enterilor y

posterior del merco de base, entre cuyo varillaje se so-
lidazfiza.n los marcos horizomntales que pro¥istos de ban~
dejes adeoueadas constituyen los estantes receptores de
log rolles de nspa.,

3., Carro para el trangporte de telas o napas de
miquines textiles, segyn la reivindicacién 1, caracte-
rizado porgue las medas laterales sobresalen ligeramen—

te con respecto de las otras dos, con lo cual son tres
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Solanente 1os puntos de époyo Sobre el suelo, facili-
tando ello une mayor movilidad y libertad de giro en el
arrastre del carro.

4. Oarro para el transporte de telas o napas de
méquinag textiles, segin la reivindicaciones 1 y 2, ca~-
racterizado porque las bandejas presenten una concavi-
dad adeocuada para el buen egentamiento del rollo de napa,

5. Carro pare el transporté de telas o nzapas de
méquinas textiles.

La presente memoria describive cmsta de seis
hojas foliadas, egoritas a méguina por una sola de sus
carsas .

‘Barcelona, & 2/ de enero de 1959,

Delffn SABADELL HOGER
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