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U T I L I D A D

a favor de Dan DELFÍN SABADELL B03ER, de nacionalidad e s­
pañola, Residente en Barcelona, c a lle  Almogávares, 29, 
per "CARRO PARA EL TRANSPORTE DE TELAS O NAPAS DE MAQUI­
NAS TEXTILES*.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presenta modelo de u ti l id a d  se r e f ie r e  a un 
carro para  e l  tran sp o rte  de te la s  o napas de máquinas tex ­
t i l e s .

Ds todos es sabido la  gran ac tiv id ad  y movimien- 
5. te  ex is ten tes  en la s  fábricas de l a  in d u s tr ia  t e x t i l ,  por 

e l continuo tratam iento de l a  m ateria prima que debe se r  
trasladada  a d is t in ta s  secciones para  se r sometida a par­
t ic u la re s  operaciones en diversas máquinas.

Psratieulapm ente se re f ie re  e l  modelo a un carro 
10. para  e l transporte  de napas a t r a ta r  en máquinas ta le s
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o orno peinadora y de batán .

Hasta e l presen te  lo s sistem as empleados para el 
transpo rte  de la s  napas comprenden unos e je s  o v a r i l la s  
en lo s que se ensartan lo s  ro llo s  de napas. Ello ea mo­
tiv o  de deterio ro  en la s  mismas, ya que su  propio peso 
hace que l a  v a r i l l a  vaya cortando la s  sucesivas capas de 
l a  napa a rro lla d a  espiralm ente, l a  oual queda a s f  p e rju ­
dicada en l a  operación de tran sp o rte .

Para e v ita r  estos inconvenientes se h a  ideado e l 
p resente oarro, e l  cual, aparte de su condioióh de gran 
lig e re z a  y movilidad, p resen ta  bandejas adecuadas para 
e l co rrec to  asentamiento de la s  te la s  o napas durante su 
tran sp o rte .

El carro e s tá  constitu ido por un armazón a base 
de v a r i l la je  m etálico que comprenda un marco da base, 
equipado can ruedas, sobre e l que se so lid a rizan  v a r il la s  
v e r tic a le s  sostenedores de la s  bandejas recep to ras da 
la s  sapas.

El tren  da rodaje oomprende cuatro ruedas, d is ­
puestas dos la teralm ente  y la s  o tras  dos, una en posi­
ción a n te rio r  y l a  o tra  en posición p o s te r io r , con la  
p a rticu la rid ad  de que la s  dos ruedas la te r a le s  sobresa­
len ligeram ente can respecto  de la s  re a ta n te s  para  a s í  
obtener solamente t re s  puntos de apoyo sobre e l suelo , 
lo s  cuales no d if ic u lta n  en modo alguno e l  g iro del ca­
rro  durante su a r ra s t r e .

Debajo d e l marco de base, se ha p re v is to  o tro  
marco suplem entario, el cua l queda a s f  a ras  d e l su e lo ,



3

F íi 4 7 7 ^
que a l a  vez que proporciona re s is te n c ia  a l  carro , evi­
t a  l a  entrada de borra  y demás desperdicios te x t i le s  de-

Son e l  f in  de f a c i l i t a r  l a  explicación , se acom­
paña a l a  presente memoria una lámina de dibujos en l a  
que se ha representado un caso de re a liz a c ió n  que se c i t a  
a b í ta lo  de ejemplo, no lim ita tiv o  del alcance del in ­
vento.

en cuestión,
la  f ig u ra  2 muestra e l  mismo carro, segóa su a l ­

zado f ro n ta l ,  y
l a  f ig u ra  3 m anifiesta  en d e ta lle  la  seoción tran s  

versa l de una de la s  es tan te rías-ban deja .
Consiste el carro  en una armazón compuesta por 

un marco base -1 -  rec tan g u la r, e l cual l le v a  so lid a riz a ­
dos en sus oabeeasaa -2 -  y -3 - , sendos b astid o res  fo r ­
mados por v a r il la s  en U -4 - in v e rtid as , en tre  lo s cua­
le s  se f i ja n  por soldadura estan tes co n stitu id o s cada uno 
por un marco -6 - de v a r i l l a  y una chapa -6 -  formando ban­
deja, ( fig u ra  3).

El mareo base -1 -  lle v a  f ija d a s  h o rq u illa s  -7 -  
en la s  que se montan sendas ruedas -8 - , la s  cuales se 
hallan  d ispuestas, dos en los tramos la te r a le s  -9 -  y -10- 
y la s  o tras dos en las  cabeceras -2 -  y -3 - . Las ruedas 
ex is ten tes  en lo s  c itados la te ra le s  sobresalen  ligeramen­
te  con respecto de la s  o tra s  dos, consiguiendo con e llo

bajo del oarro

En lo s  a ibu jos:
La fig u ra  1 indica en alzado la te r a l  el oarro



que sobre el amalo se apoyen solamente tre s  de e lla s  y 
fac ilitan d o  a l c a rro  una mayor m ovilidad.

las te la s  o napas N se depositan en la s  bandejas 
-6 - , la s  cuales presentan una ooncavidad angular para  e l 
mejor asentamiento de aquéllas.

El maroo de base -1 -  comprende so lid a rio  #n mar­
co seoundario -1 1 - formado por una v a r i l l a  doblada en 
U, e l  cual se h a l la  dispuesto horizontalm ente y c a s i a 
ras  del su e lo , representando a s í  una pro tección  oontra 
l a  entrada de desperdicios te x ti le s  debajo d e l carro , lo 
cual d i f ic u l ta r ía  l a  buena marcha del mismo.

Las bandejas se ha llan  dispuestas una encima de 
l a  o tra  y dejan entre s í  una d is tan c ia  apropiada para  
f a c i l i t a r  una cómoda, in s ta lac ió n  y re t i r a d a  de la s  napas 
N con respecto  de la s  mismas.

El modelo, dentro de su esencia lidad , puede se r  
llevado a l a  p rá c tic a  en o tras formas de rea lizac ió n  que 
d ifie ran  en d e ta lle  de l a  indicada a t i t u lo  de ejemplo, 
a l a s  cuales alcanzará igualmente l a  p ro tección  que se 
reoaba. Podrá, pues, constru irse  en cualqu ier forma y 
tamaño, con lo s  medios y m ateriales más adecuados y con 
e l  nátaero de bandejas conveniente, por quedar todo e llo  
comprendido en el e sp ír itu  de la s  re iv in d icac io n es .
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N O T A

Se re iv in d ic a  oomo objeto del presante modelo 
de u ti l id a d :

1. Carro para  el transporte  de t e la s  o napas
de máquinas t e x t i l e s ,  caracterizado por e s ta r  c o n s titu i-  

5 . do por una armazón a base de v a r il la s  m etálicas que sos­
tien e  diversos estan tes y que se apoya sobre un tre n  de 
rodaje, compuesto óste por ouatro ruedas oon la s  p a r t i ­
cularidad de que se  h a llan  montadas sobre un marco base 
y colocadas dos en lo s  la te ra le s  lo n g itu d in a les  de áste  

10. y la s  o tras dos, una, en el tramo tran sv e rsa l a n te r io r
y, o tra , en el p o s te r io r , comprendiendo este  marco da ba­
se, en d isposición in fe r io r ,  un marco suplementario que 
queda casi a ra s  del suelo .

2. Carro para el transporte  de te la s  o napas de 
16. máquinas t e x t i l e s ,  segón l a  an te rio r  re iv in d icac ió n , ca­

racterizado  porque l a  armazón oomprende un doble v a r i­
l l a j e  montado en cada uno de los extremos a n te r io r  y 
p o s te r io r  d e l maroo da base, entre cuyo v a r i l l a je  se so­
lid a rizan  lo s marcos horizon tales que p ro v is to s  da ban-

20. dejas adeouadas constituyen lo s  estan tes recep to res de 
los ro llo s  de napa.

3. Carro para  e l transporte  de te la s  o napas da 
máquinas te x t i l e s ,  segón l a  re iv ind icac ión  1, ca rac te ­
rizado porque las  ruedas la te ra le s  sobresalen ligeram en-

38. te  con respecto  de la s  o tras  dos, con lo cual son t r e s
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5.

10.
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solamente lo s  puntos de apoyo sobre el suelo , f a c i l i ­
tando e llo  una mayor movilidad y l ib e r ta d  de giro en el 
a r ra s tre  del carro .

4. Carro para  el transporte  de te la s  o napas de 
máquinas te x t i l e s ,  segdn l a  re iv ind icac iones 1 y 2, ca­
racterizado porque la s  bandejas presentan una concavi­
dad adecuada para e l buen asentamiento d e l ro llo  de napa.

5. Carro para  el transporte  de te la s  o napas de 
máquinas t e x t i l e s .

La presente memoria des o r t i v a  consta de se is  
hojas fo lia d a s , e s c r i ta s  a máquina por una so la  de sus 
oaras.

Baroelona, a 27 de enero de 1959.
D elfín SABADELL R3GER
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