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MEMORIA DESCRIPTIVA

Correapondie nte a un MODELO DE UTILIDAD cuyo mgistro se
solicita por veinte aﬁos.

A favor de

D,Julio Garcfa-Moya Martin, de nacionelidad espafiole

Residente en TALAVERA DE Li REINA (Tole do),~Avda,Gregorio
Ruiz, 1 '

bor:

»RUEDA PARA VEHICULOS, ESPECIALMEN'E AGRICOLASw
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Ia presente memoria deseriptiva tiene eomo fin la decla-~ :

recidn del objeto sobre que ha de recaer el rivilegio de ex~

plotacidn indusiriel y comercisl exclusiva en el territorio

nacional de un Mpdelo de Utilidad, conforme a la legislacidén
5;~ vigente en mmteria de Propiedad Industrial que, segfn expresa

el emunciado, trata de una medla para vehfoulos, especialmen~

5 te agricolas de gran resistencia e los esfuerzos iransvergsa-

wy

les,
Con el presente modelo de ntilidad se trata de conseguir

10, un mevo modelo de rueda en la cual por medio de una disposi-
_ gidn especial de sus radios y cubo, se obtiene une mayor re-
sistencia a los esfuerzoa laterales producidos en la llanta,

gl rodar eata; sobre terrencs en malas condictones, Dichos

terrenos, generalmente en mal estado, son caracter{st icos de
15.- las explotaciones agricolas,

Desde antiguo, ®8 viene ntilizando en los carrog desti-

nados a servicios agricolas, m otros, medas ds gmn didmetro,
con radio y buje, de madera siendo gemralmente la llanta de

hierro, Ea corriente en ests tipo de carros, la rotura de los

20'.- radios de lss rmedas, en el punto de unidn de estos, con el
buje‘. Modernamente existe la tendencim & emplear cano material
de constrmceién de las llantas, el caicho en lugar del hierro,
pero el problema de rotura de radics smbsiste sobre todo cuan-

g do estos son ds madera, ya que a pesar de este inconveniente
£5,= muichas veces se prefiere la madera al hiérro por su reducido
peso en relacién con este, exppniéﬁdose a que ademfs del in-
comreniente ya seflalalo, se una el peligro de que en verano
por efecto del calor se aflojen los radios al resecarse la
nadera, mientras que en invierno es corriente su rotura gl
50;- hincharse la misma, por la humedad.
Con este muevo disefio ds rueda, se consige obtoner una

mayor resistencia a las rotures en los ralios, uniéndose gon
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un peso reducido, es decir, se consigue pumar las ventej)as de
lag ruea_as de maders sin tener ninguno de sus defectos,

Con el f£in de facilitar la interpretacién mds exacta del
objJeto sobre que ha de recaer el presemte privilegio, en el
plano adjunt o complementario de 1& presente exposicién, se
representa una forme préctice para la realizecidn industrial
vy dnicamerte a t{tulo de ejemplo ¥y, por consigniente, sin ca-
rdcter exhaustivo sino meramente informativo,

En este plano:

En la fig la, s pre'enta una vista lateral del conjun-~
to de la mede, montada totalmente en la que se obserran los
radios frontalmente sin apariencia distinte de las ectualmen-
te util}.zadas'. |

La fig, 28, mestra una seccién del conjumto de la mele
de la figura anterior, en la que mperece 1a disposic1én espe-
clel de los radios y el detelle de la unién de los cont rara-
dios a.los radios y el buje cmrespondiente;

En 1@3 expresadas figures, las referencias corresponden:

(1)‘.~Bedio..

(2).~Cont raradfo.

(5),-Ilants.

(4,)‘. -Buj .

(5)J-.-.‘-Tamborr_del freno,

(6)‘.-0nbierba de eaucho;

Segfn se puede spreciar en el plano ad junto, la llanta
(3) se une al bujs (4) por medio de los radios (1) y los con-
traradios (2); Observese la especial dispo sic1én de dichos
radios y contraradios; los primeros estédn soldados por wn
extremo & la llanta y por el opunesto, al buje, siguienio una
inclinacidn deter minada, gue hace coincidir el eje del radioc
con el eje transversal de la rueda por el extremo que se sunel

da & la llanta, mientras que por el extremo opuesto la solda~
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dure se raliea cerce del lado externo del buje,
El contraradio (2) sigue también una lfnea inclimda,

desde = soldadum con el centro del radio (1) el exiremo |
opuesto a esta soldadura al buje, por el dado unido al tam-
bor del p:enor.

Tanto los radios como los contraradios estén construf-
dos con perfiles doblades en frfo, de chapa de hisrro, for~
mando tubos cilindricos o pr!.mndtieos’.

El mfmero de radios viene determinado por la carga md-
xima a transport ar en el carro gne vaya a usar la correspon-
diente med_a..

El duje (4) que estard comstrufdo con tubo de hierro,
lleva interiomente un tomeado pere alojer rodamientos de
bolas & rodlllo.. Tambidn puede llevar mne caMorera especial
de hierro fundido con los oorrespondien*bes retenes de 5:&5@.
Por medio de unos mmillos de expsnsidén abisrtos se sujetan
los cojinetes dentro de sus ocajes asf como los retenes ds gra
sav. Todo el conjurmto ee sujeta con una tuerca almanada'.

En la mrte interna dsl buje y soldado a este, existe
el tambor de freno (5) constrafdo en plancha de hierro,

Estodiando la mede asf oxmstrufda bajo el punto de Vis-
ta de mecénica estética, vemos que prodncido en un determina~
do de l& llants en sentido peralelo al eje de gir, de la
rueda, prodoe un momento flector en los radios ocuyo valor
méximo estard eplicado precisamente en los extremos del radio
y contraradio que estén soldados al bu.,je;

Puesto gque la fatiga 2 que estd sometido el mterial en
los menctomdos extremos del radic y contraradio, es inver-
samente proporcional al momento resistente d& la seccidn en
ese punto, por lo tanto esta serd menor cuanto mayor sea ei
momento resis'bente; ,

Precisamente con la disposicidn del radio y contraradio,
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por estar construfdos con tabo, se logra un momento resistentel
congl derable en las secclones soldadas al c\ubo‘. De esta formma
‘ g6 consigne disminmmir la fatigae & que estén sommtidos los ra-
1004« dios en caso de producirse esfuerzos laterales en la 1lan'bav. ‘
Como ya se indica, el mfmero de radios gque tiene une
rueda dependa‘de la carga a trangportar, En el plano se ha
dibtm jado el caso especfficd de una nwia con odio radiosv.

s b

. Descrita suficientemente la naturaleza dsl invente y su
105,~ forma de reslizacién préctice, dnicemente cabe affedir qus en
el conjunto y partes independl enteé constitutivas del todo
son susceptibles modifi caclones y cambios de materias, foma;
y dlsposicién en cuamto estes alteraciones no desvirtden el

fundamentoc esancial del miamo,

110, - : REIVINDICACIORNES

1“).-"RUEDA PARA VEHICULOS, ESPECIALMENTE AGRIC OLASw
Qe pe c:araetez"iza por tener los radios re forzados con ofros

element o8 seme jantes & ast 08, soldedos al ¢erbro de didhros

radios por un extremo mientras que por €l ogpuesto, se unen

115,~ el buje por medio de soldadura de tel forma que se encuentran

R T

8 una distancia equidistante del e,je. transversal, en su con-
Ju.ncidn con el huJe’.
28), -»RUTDA PARA VEHICULCS, ESPECIAIMENTE .LGRICOLAS»
| que se caracteriza por tener los radios constmidos en chape
120, - de hierro laminads en frfo en foma tubular, soldados por un
extremo a la llanta y por ofro al buje en la foma descrita
en la refvimicecién mterior‘.
55)'.-wmnm PARA VERICULOS, ESPECIALMENTE Ac—Rxcoms»;
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Ia presente memoria descriptiva consta de ®eiw nvyas

foli adas y mecamografiasdas por una sola cara, conmponiendo un

total de clento veintiseis 1fmeas, {nclufdes dstas,
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D. dulio Garcia Moyo

Lscota vorroble.
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