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La presante memoria descrip tiva  tiene como f in  la  decla­

ración del objeto sobre que ha de recaer e l  priv ilegio  de ex­

plotación in dustrial y comercial exclusiva en e l  te rrito rio  

nacional de un Modelo de U tilidad, conforme a la  leg islación  

vigente en sa te ría  de Propiedad industrial que, segdn expresa 

e l enunciado, tra ta  de una rueda para vehículos, especialmen­
te  agrícolas de gran resistencia a los esfuerzos transversa­

le s .

Con e l presente modelo de u tilid ad  se tra ta  de conseguir 

un nuevo modelo de rueda en la  cual por medio de una d isposi­

ción especial de sus radios y cubo, se obtiene una mayor re­
sistencia a lo s  esfuerzos la te ra le s  producidos en la  llan ta , 

a l rodar e sta , sobre terrenos en malas condiciones. Dichos 

terrenos, generalmente en mal estado, son característj& os de 

las explotaciones ag ríco la s .

Desde antiguo, se viene utilizando en los carros d e sti­
nados a serv ic io s ag ríco la s , u otros, ruedas de gran diámetro, 

con radio y buje, de madera siendo generalmente la llan ta  de 

hierro. Es corriente en este t ip o  de carro s, l a  rotura de lo s  

radios de las ruedas, en e l punto de unión de estos, con e l 

buje. Modernamente ex iste  l a  tendencia a emplear cono material 

de construcción da la s llan ta s , e l carcho en lugar del hierro, 

pero e l  problema de rotura de radios subsiste sobre todo cuan­

do estos son de madera, ya que a pesar de este  inconveniente 

muchas veces ae prefiere  la  madera a l hierro por su reducido 
peso en relación con este , exponióhdose a  que además del in­

conveniente ya seRaledo, se una el p e lig ro  de que en verano 

por efecto d e l calor se aflo jen  los radios a l resecarse  la  

madera, mientras que en invierno es corriente su rotura §1 

hincharse l a  misma, por l a  humedad.

Con este nuevo diseRo ds rueda, se consigne obtener ana 

mayor resisten cia  a las rotunas en lo s  rad.los, unióndose con



1

40+ —

45.-

50.-

55.-

un peso reducido, es decir, se consigas samar la s  ventajas de 

la s  ruedas de madera s in  tañer ninguno de sus defectos.

Con e l f in  de f a c i l i t a r  l a  Interpretación más exacta del 

objeto sobra que ha de recaer el presente p riv ile g io , en e l 

plano adjunto coBplsmentario de l á  presente exposición, se 

representa una forma práctica para la  realización  in d u stria l 

y únicamente a t ítu lo  de ejemplo y, por conslgaiente, s in  ca­

rácter exhaustivo sino meramente informativo.

En este plano:

En la  f lg ,  l a ,  as presenta UDa v is t a  la te r a l  del conjun­

to  de l a  rueda, montada totalmente en la  que se observan los 

radios frontalmente s in  apariencia d istin ta  de la s  actualmen­
te u tiliz a d a s .

La f l g .  ge, maestra una sección del conjunto de la  xaede 

de la  figura anterior, en la  que apare ce la  disposición espe­

c ia l  de lo s  radios y el detalle de la  unión de los contrara­

dios a los radios y e l buje correspondiente.
En la s  expresadas fig u ra s , la s  referencias corresponden:

(1) .-3 íd io .

(2) . -Cont r  aradlo.

(5 ) .-Llanta.

(4) . -Buje.

(5) . -Tambor del freno.

(6) , -Oabierta de cancho.
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segdn se paede apreciar en e l plano adjunto, la  llan ta  

(3) se une ál buje (4) por medio de lo s  radios ( l)  y los con- 

traradioa (2). Observase l a  especia l d isposición de dichos 

60 .- radios y contraradios; lo s  primeros están soldados por un
extremo a la  llan ta  y por e l  opuesto, a l  buje, siguiendo una 
inclinación determinada, que hace coincidir e l  e je  d e l radio 

con e l e je tran sversal de la  rueda por e l extremo que se suel 
da a l a  llan ta , mientras que por e l extremo opuesto la  sóida-
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dura se ra a lig a  cerca d e l lado externo d e l buje.

El contraradio (8) signe también una línea inclinada, 

desde ai soldadum con e l  centro del radio (1) a l extremo 

opuesto a esta soldadora a l  buje, por e l lado unido a l tam<

bor d e l Areno.

Tanto lo s  radios como lo s  eontraradios están construi­

dos con p e rfile s  dobladas en f r ío ,  de chepa de hierro, fo r ­

mando tubos cilindricos o prism áticos.

El rimero de radios viene determinado por la  carga má­

xima a transportar en e l carro gie vaya a usar la  correspon­

diente rueda,

E l buje (4) que e sta rá  construido con tubo de hierro, 

llev a  interiormente un torneado para a lo ja r  rodamientos de

bolas a ro d illo . Tambián puede lle v a r  una caSoiBra especial 

de hierro fundido con lo s  correspondientes re ta i es de grasa. 

Por medio da unos a n illo s  de expstnsián abiertos se sujetan 
lo s  cojinetes dentro de sus ca ja s  a s i  como los retenes da gra 
sa . Todo e l  conjunto se su jeta  con una tuerca almenada.

En la  parte interna del buje y soldado a  e ste , exlate 

e l  tambor de freno {6) construido en planchado hierro.

Estudiando la  meda a s í  construida bajo áL punto de v is ­

ta  de mecánica e stá tica , vemos que producido en un determinan­
do de la  llan ta  en sentido paralelo  a l  eje de g iro , de la

rueda, prodi ce un momento flec tc r  en lo s  radios cuyo valor 

máximo estará  aplicado precisamente en loa extremos dal rad io  

y centrar adío que están soldados a l buje.

Puesto que la  fatiga a que e s tá  sometido e l  material en 

los mendorados extremos del radio y contraradio, es inver­
samente proporcional a l  momento resisten te  de l a  seceián en 

ese punto, por lo  tanto esta  será menor cuant<o mayor sea e l

momento resisten te .

Precisamente con la  d isposicián  d e l radio y contraradio,
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por estar construidos con tubo, se logra un momento resisten te ; 

considerable en la s  secciones soldadas a l  cubo. De esta  fauna 

se conslgte disminuir la  fa t ig a  a que están sometidos los ra- 

100*- dios en caso de producirse esfuerzos la te ra le s  en l a  llanta.

Como ya se  indica, e l minero de radios que tiene una 
rueda depende de la  carga a tran sportar. En e l plano se ha 

dibujado e l  caso específico de una nada con odio radios.

Descrita suficientemente l a  naturaleza del invento y su 

105.- fonna de realización práctica, tínicamente cabe aSadlr que en 

e l conjunto y partes independientes con stitu tivas del todo 

son susceptibles modificaciones y cambios de m aterias, forma 

y disposición en cuanto estas alteracion es no desvirtúen e l 

fundamento esencial del mismo.

110.- R E I V I N D I C A C I O N E S

H).-"RUEDA PARA VEHÍCULOS, ESPECIALMENTE ACRE?OLAS" 

que se caracteriza por tener lo s  radies reforzados con otros 

elementos semejantes a estos, soldados a l centro de didios 

radios por un extremo mientras que por áL opuesto, se unen 

115.- al buje por medio de soldadum da ta l  fbrma que se encuentran 

a una d istan cia  equidistante del eje transversal, en su con­
junción con el buje,

ga).-"HREDA PARA VEHICULOS, ESPECIADaEKTE AGRICOLAS" 

que aa caracteriza por tener lo s  radios construidos en chapa 
180,- de hierro laminada en fr ío  en fonna tubular, soldados por un

extremo a la  llanta y por otro a l  buje en l a  forma descrita  

en la  reivindicación anterior.
SA).-"HUn<A PARA VEHICULOS, ESPECIALMENTE AGRICOLAS",
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La presente memoria descriptiva consta de s e i s  ao jas 

fo liadas y mecanografiadas por una so la  cara, componiendo un 

to ta l  de ciento v e in tisé is  ifn eas, incluidas ^stas.

1.959.-
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