
que se ĉompaña a 
la  solicitud da un

MOonLO UTlLlDáD por VElM'ai AROS en üSPáMA, a fai^r de 
MN RN81W FREH8 GCRDILLO y DON R&6M FRnXgí GCmüLLO, 
ambos de nacionalidad española y con residencia en VÁLRNCIÁ, 
calle  da ¡Cirilo, gmoais, 59. . .

por

PILOTO DE SITĜ CION INT3RMIT3NT&".
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La Invención a que se re fie re  l a  presente Memoria cons-
f  ̂ ¡tituye une novedad in d u stria l con c  reo terráticas y ventajas

i que la  hecen merecedora del priv ileg io  de explotación erclu- 

¡í s i va que ^or e l la  ae s o l ic i t a ,  de acuerdo con la s  prescripcio­

nes del Estatuto vigente sobre propiedad Industrial dé 26 de 

ju lio  de 1929, texto refundido publicado e l 30 de ab ril de

io s  p ilo to s conocidos, en uso actualmente, adolecen de 

inconvenientes ya que, por tradición, suelan e sta r  dotados de 

lámparas de posa potencia y, siendo a s i  que normalmente suelen 

ensuciarse de polvo, barro u o tras m aterias, se hace preciso 

una constante v ig ilan cia  pera mantenerlos siempre limpios y en 

perfecto funcionamiento. !
Por otra parte, l a s  nuevas disposiciones pare, lá  circula­

ción de vehículos por carreteras han previsto que lo s  p ilotos 

trasero s da lo s  automóviles dispongan de tre s colores i d istin ­

tos de señalización: am arillo, para la  iluminación de la  placa 

de le  matrímila; ro jo , pera indicar peligro o detenoión a lo s 

vehículos que circulen detras y verde, para indicar que pueden 

efectuar é l adelantamiento a loe vehículos que viniendo detrás, 

e s í lo so lic ite n .
ge ha intentado aumentar le  luminosidad de los p ilotos 

ahedisido! len tes en lo s  a mazan es de lo s mismos, oon escaso 

resultecb práctico, pero ahora la s  nuevas disposiciones a que 

anteriormente sa hace referencia, han oreado un problema de 
no se n c illa  solución, puesto que con lo s  sistem as de p ilotos 

conocidos habría que crear un armazón capaz para contener lo s  
d ispositivos necesarios para poder em itir la s  sahalsajen los 

colores previstos, que re su lta r ía  quizá grande en exceso pera 

le  parte ¡posterior de muchos automóviles.
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A I'; e lu c ió n  de este  o aso tiende el Modelo de Utilidad 

objeto de Ir presente Hemcria, para lo cual se ha previsto una 

cercase an la  oual'sa  hp colocado .un soporte pera la  sustenta­

ción de uh espejo re flecto r; este conjunto de soporte y espe­

jo es g iratorio  sobre un eje horizontal colocado en su punto 
medio, gn ¡posición anterior a e ste  espejo re flec to r  g ira to r io , 

se han colocado dos lamparas de distin to  color, una ro ja  y la  

otra ¡vertid. $1 conjunto de a sta  d ispositivo está conectado a .. 
^  circuido, eléctrico  en a l  que se han previsto dos intarrup- 
tores, preferentsnente da pulsación, uno para cada lámpara, y 

en serie  coa e l la s  un selenoide, o un electroimán, cuya función 

consiste ua actuar sobre e l  soporte del eepejo re flec to r , impri 
mi&dbhe o sc ila to r io .

Para l a  mejor comprensión de cuanto queda expuesto, se 

une a la  presente Memoria una lámina de dibujos, representando 

La figura  ¡1* un esquema del circuito  electricen, compuesto, como 

se  ha indicado anteriormente, de dos lámparas, una ro ja  y otra 

¡verde, un ¡electroimán o un selenoide conectado en se rie  con e l 

¡conjunto, y # s  interruptoras, preferentemente contectores de 
pulsación. La figure 2& representa una v ista  de frente del es­

pejo y la s  lámparas, en le  que están s# a la d o s  con e l número 1, 

s i e je  del espejo; con el núm̂ 3r& 2, e l espejo re flec to r ; con 

Los números 3 y 4 la s  dos lámparas. La figura 3& es una v ista  

ie parfiL  -de este  mismo conjunto, en la  que se ha señalado oon 
brazos disa^ntínuos la s  posiciones que adopte e l espejo re flec -  

or en sus movimientos o sc ila to rio s* . ¡
E l funcionamiento es el siguiente: En e l supuesto do que 

á l  usuario le  pida paso otro vehículo que circu le  detrás de á l , 
^n la  forma usual de lo s  oambios de luces, s i  el camino esté 

¡Libre, accionará e l pulsador o interruptor correspondiente a
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l a  luz verde, en cuyo o so se pondrá en función?'mi ente la  lén-

¡ p ;ra  de dicho oolor, pero la  corriente e léctrica  acoipnsrá s i-  

[multáneamente e l electroimán o el selenoide, e l cual, actúen do 

sobre el soporte metálico del espejo re flec to r , imprimirá & 

i éste un movimiento o sc ila to rio  de vaivén, con lo s  cual le  hpré

lanzar destellos de luz verde en forma de croo de arriba abajo, 

i que forzosamente han da llamar le  atención del conductor del 

vehículo situado detrás indicándole tiene lib re  e l  oaáino y 

i puede efectuar sin peligro e l  adelantamiento. Actuandó sobre 

¡ e l pulsador que regula la  luz ro ja , se consiguen loe mismos 

¡efectos luminosos que con le  luz verde, in di cm do peligro a l  . 

¡¡conductor que circula detrás.
¡ Este piloto de situación intermitente, como puede verse,

es completamente d istin to  de todos lo s  conocidos, con la  venta­

ja  de producir un efecto nueüo que necesariamente ha de llamar 

poderosamente la  atención del observador, conductor de otro 

vehículo,; que en defin itiva  es e l f in  que se persigue.

Hecha la  descripoiÓn precedente, es necesario añadir que 

lo s detalles de realización  de la  idea expuesta puedan variar, 

sin  que por e llo  cambie la  esencia de la  invención, que es la  

que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y lo  que se r e i­

vindica en la  siguiente

E-O-X-A
gn! resumen: El Modelo de U tilidad que ae s o l ic i t a  ha de 

recaer sobre la s  reivindicaciones sigu ien tes:

¡ 13 .- UN PILOTO UN SITUACION INTiRíCTENTg, caracterizado
esencialmente por e l  hecho de comprender un circuito i eléctrico 

con dos derivaciones en se r ie  con un electroimán o selenoide,

¡en cade ¡una de cuyas derivaciones se  encuentra conectada una 

¡ lámpara y un interruptor, de pulsación preferentemente.

i
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i 2&.- DH PILOTO BE SITUARON INTERMITEíJTB, según le  ente-
¡ r io r  reivindicación, oaraeterizado esencialmente por e l hecho 

de establecer, en combineeión meeánice con e l electroimán o
¡!

'¡ selenoide, una pantalla re flecto ra , a la  que transmite un mo­

vimiento alternativo de rotaoión sobre e l e je  que la  soporta.

3^.- Olí PILOTO BE SIlUáCION INTERMITEMB, según la s  an-, 
tsr io re s  reivindice& ones, oerecterizado por e l hecho de s i ­

tuar la s  lámparas an posición anterior a la  que, en reposo,
: posee la. pantalla re flectora .

4&.- Se reivindica por último, como objeto sobre e l que 

he de recaer e l Modelo de U tilidad que se s o l ic i t a :  *UM PILOTO 

DE srniACION nm'ENTENTE*.

Todo ta l  como queda descrito y reivindicado en la  presen­

te Memoria, que consta de cinco hojas e sc r ita s  a máquina por 

i una sola cara y dibujos que ae acompañen.

Madrid, 21 de enero de 1959

ALF(



r?. Ramón Frexea Gordillo, D. Em-ique Frexes Gordillo - ^nica
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