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El modelo de utilidad ae re fiere  a un juguete 

oon propulsión motriz. La olaae de l a  propulsión y la  clase del 

jaguate pueden elegirse de cualquier modo deseado, pero oon pre­

ferencia e l modelo de u tilidad  h a llará  aplicación a un juguete 

propulsado por fuerza electrom otriz.

La misión del modelo da u tilidad  consiste en 

mejorar la  transmisión de fuerza entre la  propulsión y la s  par­

te s  que deban ser impulsadas. Por una parte se tra ta  de mejo­

rar a s í  e l  efecto a l jugar, pero por otra parte se desea mejo­

rar e l juguete en su funcionamiento y en eu duración.

Para e llo  e l modelo de utilidad prere en primer 

lagar que en la  oondaoclón de fuerza entre e l motor y la s  par­

te s  del juguete, que deban ser impulsadas, por ejemplo, entre 

un motor e léctrico  y la s  ruedas motrioea, que deban impulsarse 

de un juguete móvil, ae encuentre un embrague hidráulico. 3e 

ha demostrado sorprendentemente que t a l  embrague en un juguete 

no solo es u tillzab le  sin  perdida de rendimiento, frente a ju­

guetea conocidos, que trabajan con un mecanismo de cambio de 

marchas, sino que incluso en comparación oon aquellos posee 

mejor grado de rendimiento. Además, un juguete constituido se­

gún e l modelo de u tilidad es esencialmente más silenoioso y po­

só# una tranquilidad de marcha sustancialmente mayor que loa 

juguetes oonooiaoa provistos de un mecanismo de cambio de mar­

chas. Ciertamente se ocnooen embregues hidráulicos en la  técni­

ca aplicada a objetos de tamaño grande. Sin embargo, a l l í  mera­

mente han sustitu ido a lo s  embragues de funcionamiento mecáni­

co , sin  que pudieran hacer superfluo un mecanismo de cambio de
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marcha oon fonoionamisnto por medio de engranajes. Por e l  con­

tra r io , en e l  modelo de u tilid ad , como ce ha demostrado, el em- 

¡ bregue hidraulioo en un juguete puede cumplir simultáneamente 

l a  funoión de embrague y meoanismo de cambio de marchas.

Hn un juguete, especialmente en un juguete mó­

v i l ,  por e l  modelo de u tilidad  resu lta  como u lterior ventaja 

e l  que tampoco una so lic itac ió n  intermitente hecha por e l  niño 

-de la s  partes del juguete, que deban impulsarse, pueda dañar 

a l motor, ya que e sta  so lic itac ió n  intermitente es absorbida 

por e l  embrague hidráulico interpuesto. En esto  se piensa en 

un juguete móvil, que estando parada o en marcha la  propulsión, 

-se mueve en vaivén por e l  niño que #uega, oon la s  ruedas mo­

tr ic e s  apretadas sobre e l suelo. Aun ouando ésto se efectúe en 

una dirección, que esté  opuesta a l a  dirección de impulsión 

del motor, este ya no queda so lic itado  por e l lo .  Por lo  tanto, 

se evitan roturas, que pudieran producirse por e l lo .
Otra ventaja del modelo de utilidad puede con­

siderarse en e l hecho de que a l quedarse parado involuntariamen­

te e l juguete oon l a  propulsión en marcha, é s ta  no queda daña­

da, Así puede ocurrir en un automóvil de juguete impulsado por 

un motor e léc trico , que éste se ponga en marcha con e l motor 

coneotado, tropieoa con cualquier obataculo y entonces ya no 

pueda seguir marchando. En los juguetee hasta ahora existentes 

ex iste  entonces e l  peligro de que e l  motor se averíe a oausa de 

una carga de oorrieute demasiado elevada (cortocircu ito ). Este 

peligro que, en contraposición a un juguete, no ex iste  en l a  

técn ica de objetos grandes, se ev ita  aquí, sin  embargo, gracias
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a l embrague hldráulioo porque en este oaao loa órganos impulso- 

rea del embrague hidráulico giran reoíprooamente con un reaba- 

1amiento oorreapondlentemente mayor, inyortando entonoea regu­

larmente e l resbalamiento 10C%.

Bn comparación oon juguetea conooidoa con me­

canismo de cambio de marchas por lo  demás aquí oon iguales d i­

mensiones del vehículo, del motor y de l a  batería , l a  duración 

de la  marcha no ea de ningún modo menor. Loa mencionados ensa­

yos han determinado además que pueden vencerás s in  d ificu ltad  

también pendientes hasta 36% y máa por un automóvil de juguete 

equipado según e l modelo de u tilidad .

Ea eaenclel para&  efecto del juego que ahora 

a l ni&o ya no tiene que efeotuar ninguna maniobra de conmuta­

ción del mecanismo de cambio de marchas y que no obstante a 

e llo  e l  juguete se adapta automáticamente en su fuerza propulso­

ra a la s  respectivas condicionas y demandas de fuerza, arran­

cando además sin  sacudidas. La transmisión da la  fuerza se 

efeotúa utilizando la  reapeotiva velocidad de rotaolón de la s  

partes del embrague y por e llo  del líquido, a s í  oomo de la  fuer­

za centrífuga que actúa sobra e l mismo. Cuento mayor sea l a  ve­

locidad de rotación, tanto mayor será también le  potencia a 

transm itir. Se ha demostrado el efecto de que en el caso de 

grandes velooidadea de rotación Al líquido se haoe re la tiv a ­
mente ríg ido .

Además, lo s oostes de obtención de ta l  em­

brague hidráulico son esencialmente menores que lo s de un me­

canismo de cambio de marchas, ya que según otras carao tarísti-
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cae del modelo de u tilid ad , la s  partea del embrague pueden ser 

construidas de un material a r t i f i c i a l .  Esto tiene que aer sor­

prendente, porque en la  técn ica de loa objetos grandea existe 

l a  opinión de que en comparación con loa embragues usuales ge­

neralmente, la  introducción de un embrague hidráulico trae con- 

aigo un correspondiente gasto mayor.

Por lo  demás estas partes de m aterial a r t i f i ­

c ia l ,  asgan e l modelo de u tilid ad , también pueden constituirse 
transparentes, disponiéndolas en e l  juguete de t a l  modo que 

resulten  v is ib le s  deada e l  ex terio r. Así ae le entrega en mano 

a l niño no solo un juguete, alno también un medio didáotioo que 

le in ic ia  ain esfuerzo en e l proceso técnico de un embrague h i­

dráulico.
Otras oaraoteríetloas ventajosas del modelo 

de utilidad pueden deducirse del dibujo, a s í  como de la  des­

cripción sigu ien te .
En e l dibujo muestra!

La f ig .  1 ; La v is ta  la te ra l de un juguete mó­

v i l  aonatituído asgan e l  modelo de

u tilidad .
La f i g .  2 ! a eaoala aumentada, ana aeoción

longitudinal por e l  embrague hidráa.. 

l io o , conteniendo l a  rueda, represen 

tada en e l dibujo a la  izquierda, 

en aua mitades superior e in ferior 

en cada caso ana diferente forma 

de ejeoución.
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La f i g .  8 ; ana v is ta  sobra l a  parto de esto

embrague representada a la  derecha 

en la  figura 8.

En l a  chapa 1 del fondo del juguete móvil se­

gún la  figura 1 se encuentran la s  ruedas delanteras 8) la s  rue­

das tra seras Z con e l engranaje 4 de propulsión y e l  piñón 5# 

Ademas están previstos un motor eleotrioo 6 y una batería  88. 

Entre e l motor 6 y e l piñón 5 e sta  interconeotado e l  embrague 

hidráulico 9 según e l  modelo de u tilidad . Desde e l  motor oondnoo 

hacia e l mismo e l árbol 7 y desde e l  piñón 5, e l árbol 8.

La constitución del embrague hidráulioo 9 es­

t á  representado más detalladamente en la s  figuras 8 y 8.

E l árbol 7 e s tá  unido sólidamente con una par­

te 10 de l a  ca ja , que e stá  unida fijamente con otra parte 11 

de oaja . Según e l ejemplo da ejecución, esto  se efectúa por en­

colado en l a  superficie 18 da contacto circundada anularmente. 

La parte 11 de l a  carcasa e s tá  constituida al mismo tiempo co­

mo rueda de aspas. Para e llo  la  misma posee correspondientes 

nervios o aspas, en este oaso según el ejemplo de ejecución, 

como aspas cortas 18 que se extienden hacia e l  in terio r  desde 

e l  oontorno de l a  parte 11 y aspas largas 14 que transcurren 

desde e l oontorno hasta e l  cubo 18.

Dentro de la  carcasa 10 se mueve, su elta  con 

respecto a aquella y a la  parte 11, una rueda de aspas 16, cu- ! 

yaa aspas están constituidas igual que laa  de l a  parte 11. Tam­

bién posee l a  rueda 16 una cubierta que rodea a la s  aspas por 

tre s  lados. Ambas ruedas están  situadas opuestas con sus oaras
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fre n ta le s , encontrándose entro o lla s  ana hand.ld.ara 17. E l cobo 

18 4o l a  raoda 16 g ira  en ana perforación Ael cabo 16 y está  

anido sólidamente oontra rotaoión osm e l  árbol 8 que oondaoe 
h a d a  e l  piñón 6.

Mientras qae en estado de reposo e l líquido 

introducido, preferentemente an aceite de viscosidad re la tiv a­

mente elevada, se encuentra con sa  nivel por debajo de loa o r i­

f ic io s  correspondientes para l a  reeepoián de lo s  árboles 7 y 8 

(véase f ig .  1 ) , durante e l  funcionamiento de la  naroha, por ra­

zón de l a  rotaoión de la s  ruedas de aspas, e l mismo se compri­

me hacia sa  contorno (véase l a  o ifra  86 en l a  f ig .  8 ). Aquí re­

presenta la  parte 11 la  pieza impulsora y l a  parte 16 l a  pieza 

impulsada del embrague, en tanto se transmita fuerza desde e l  

motor a la s  ruedas tra se ra s . 3i estando en marcha e l  motor, se 

bloquean la s  ruedas traseras 6, no obstante a e llo  e l  motor 

puede seguir girando, ya que entonces la s  partas 10 y 11 del 

embrague hidráulico ruedan con respecto a l a  parte bloqaeada 16.

La medida de l a  transmisión de fuerza por e l  

embrague, a s í  como e l  resbalamiento entre ambas raedas de as­

pas se determina entre otras cosas por e l  tamaño de l a  hendidu­

ra 17. E sta  hendidura puede variarse en sa  tamaño por an corri­

miento longitudinal de uno de lo s  árboles 7, 8 y por e llo  de 

la s  partes 10, 11 respectivamente 16, t a l  oorno se ha indicado 

a t ítu lo  de ejemplo esquemáticamente en la  figura 1 por e l es­

paldón 19 y l a  palanca 20 que le  e stá  aplicada. Por e llo  ae au-r 

menta todavía más a l  efecto del juego.
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Lea partea descritas del embrague hidráulico 9 

! ae oomponen de material a r t i f lo ia l  transparente, en que la s aa- 

paa, respectivamente laa  ruedas ae extienden preferentemente 

en dirección ra d ia l. Por e llo  ea posible inyectar eataa partea 

de la  manera mas aimple, sin  empleo de correderas.

La oaraoterfatioa, según la  cual pueden aer 

igualea laa partea 16 y 11 por lo  menoa en sua medidas interio­

res y en aua aapaa, hace posible otra reducción de loa ooatea 

de loa ú t i le s .

Se ha demostrado que puede constitu irse ain 

más la  unión por encolado entre las portea 10 y 11 de ta l  modo 

que durante e l funcionamiento no aalga a l  ex terior ningún l í ­

quido. Para e llo  es "ventajoso que l a  parte 10 ae encuentre den­

tro  de un co llar  anular 11 ' de l a  parte 11. En e l catado de re­

poso ae ev ita  una sa lid a  del líquido porque, como ae ha descri­

to , entonces e l n ivel del líquido ae encuentra por debajo de 
loa o r if ic io s  ax ila s  para loa arbolea 7 y 8.

Por lo demás, la s  aspas, respectivamente la s  
paletas de una rueda, pueden penetrar en la  zona de l a  otra 

rueda, respectivamente pueden poseer salien tes correspondientes, 

retrocediendo entonoes correspondientemente laa aapaa de la  

o tra  rueda, o mostrando respectivamente correspondiente a depre­

sion es. Por e llo  ae consigue un acoplamiento mutuo de esta s par­
te s  todavía máa intenso.

La rueda 16 según la  figura 2 e stá  representa­

da a l l í  en dos diferentes formas de ejecución. En su mitad su­

perior se encuentra entre e l la  y l a  ca ja  únioanente una hendi-
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¿cura 81. La odbierta que rodea a la s  aapaa aquí puede llegar 

hasta e l cabo 18 o bien, o orno ae ha lepresent ado, puede aupri- 

mirae en l a  parte poaterior de l a  rueda.
81n embargo, según la  repreaentacion de cata 

rueda en l a  mitad in ferior de l a  figura 2 , pueden diponerae en 

l a  auperficie exterior de ea ta  rueda, aapaa 8% y en la  scperfi- 

oie in terio r de l a  ca ja  10, aapaa 24, que sirven como embrague 

hidráulico adicional. Eataa aapaa pueden extenderse deede la  

superficie frontal vuelta hacia l a  parte 11, haata l a  zona del 

cubo 18. Puede aer suficiente que ae prevean eataa aspas como 

correspondientes re g le ta s , respectivamente como correspondien­

te s  canales.
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E l pyeaante modelo de u tilidad comprende IM  
siguientes reivindicaciones;

1 .-  Juguete con propulsión motriz, caracteri­

zado porque en l a  condaoción de fuerza entre e l  motor y la s  

partes a  impulsar del juguete, por ejenplo lae  ruedas motrioea 

de un juguete, ae encuentra un embrague hidráulico*

8*- Juguete según la  reivindicación 1, carac­

terizado porque para e l  embrague hidráulico satán previstas 

dos ruedas opuestas entre a i ,  que muestran aapaa, nervios o 

análogos, efectuándose la  transmisión de fuerza aprovechando 

l a  velocidad de rotación del liquido y l a  fuerza centrifuga 

actuante sobre cate .

8 *-  Juguete según la s  reivindicaciones 1 y 2, 

caracterizado porque laa ruedas junto a  su  oaroaaa se oomponen 

de un material a r t i f i c i a l  preferentemente transparente y poseen 

nervios, respectivamente aspas, que transcurren en dirección 
ra d ia l .

4 .-  Juguete según una o varias de la s  reivin­

dicaciones 1 a Z, caracterizado porque ambas ruedas junto a 
sus aspas poseen iguales dimensiones*

6 .-  Juguete según una o varias de la s  reivin­

dicaciones 1 a 4 , caracterizado porque una de la s  ruedas g ira  

su e lta  en una parte de l a  oaroaaa y porque e s ta  parte de la  

carcasa, por ejemplo, e s tá  unida por encolado o análogo i í j a -86
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mente con tina pe ataña anular o análogo de la  otra rueda, cons­

titu id a  a l adamo tiempo como caroaea, en que lae  tranamieianee 

de fuerza (árboles) qoe conducen hacia e l motor, respeoti*?aman­

ea a laa partea del juguete que deban impulsarse, ae encuentran 

-en l a  parte de l a  oarcaaa qne g ira  enalta, respectivamente en 

l a  rneda que ¡gira dentro de l a  misma.

6 .-  Juguete según una o varias de la s  reivin­

dicaciones l a e ,  caracterizado porque e stá  previsto como l í -  

qnido un aceite de viscosidad con preferencia relativamente 

elevada.

7 .-  Juguete según una o varias de la s  reivin­

dicaciones 1 a 6, caracterizado porque con e l  embrague en re­

poso, e l n ivel del aoeite ee encuentra por debajo de lo s  o ri­

f ic io s  en l a  oarcaaa para la  reoepeión de laa  transmisiones de 

fuerza (árbo les).

8 .  -  Juguete según una o varias de la s  reiv in­

dicaciones 1 a 7, caracterizado porque es variable la  distan­

c ia  entre laa superficies frontales de la s  ruadas, vueltas unas 

hacia o tra s.

9 . -  Juguete según una o varias de le s  reivindi­

caciones 1 a 8, caracterizado porque en l a  superficie exterior 

da l a  rueda que g ira  su elta  en l a  parte de l a  oaroasa y en l a  

superficie in terior de la  carcasa igualmente están previstos 

nervios y aspas para l a  obtención de una transmisión adicional 

da fuerza.

10.- Juguete según una o varias de la s  reivin­

dicaciones 1 a 8, caracterizado por que la s  paletas de la s  rae-
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d&H no poeten ninguna cubierta en su oaya posterior, ea deoir 

an l a  oara vuelta con respecto a l a  rueda contraria.

11 .-  Juguete oon propulsión motriz.

Según ae desorlbe y reivindioa en l a  presente 

memoria descriptiva y ae i lu s t r a  con lo s  dibujos que a l a  mis­

ma ae acompañan.

Consta e sta  memoria de doce hojaa fo liad as y 

e sc rita s  a máquina por una so la  oara.



daheTtywr ACO. Ht JA UNICA,

?  % <?# 7
7 0 9 3 6


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



