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M O D B L Ó D E  U T I L I D A D

per *U% FRENO HH3RAOLICO, PERFBOCIONiDO", a favor de Don Podro 

ASTIS^BA SBRRA, de nacionalidad española, rea i dente en Sabadell 

(Baro^.)ona), Avenida José Antonio, ns 30 .-

M E M O R I A  D E 8 0 B I P T I Y A

El presente Modelo hace referencia a un freno hidráulico, 

perfeccionado, destinado a vehículos de cuatro o más ruedas en 

general, oon mejoras que tienden a preváer y garantizar su efec­

tiv idad , en orden a la  previsión de rotura o averia  de alguno 

de lo s  ta&ep que conducen el liquido de presión, a la s  bombas 

localizadas en lea respectivas ruedas.

La ventada que se deriva del presente freno, es la  de que 

divide y prolonga la  acción del pedal, oon lo que le  dá más re ­

corrido de p istón , aumentando su potencialidad, a l  propio tiem- 

pe que prevés, la s  conexiones anormales oon algunas de la s  cua­

tro ruedas sin  que e llo  esa causa de su f a l t a  de funcionamiento.

l a  c a rac te r ís tica  esencial de ta l  motivo de perfecciona­

miento; radica en e l hecho de tra tarse  de una doble bomba con 

un pistón único y común a ambas, con una válvula simple en cada 

una, que altern a e l circuito  da circulación del ace ite  haoia e l 

depósito da instalación  exterior y d istan te .
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Para la  mejor comprensión de su estruc tura y funcionamien­

to , se representa, en el gráfico adjunto, un oaso de realización 

práctica  del mismo, apto para serv ir de ejemplo, sobre el gue 

re fe rirse  durante la  com í guiante descripción.

En el diaedo vemos en lin eas generales, que a l trabajar 

simultáneamente ambos e ilin d ro s, ante un pistón aparentemente 

inmóvil, se hace preciso sostener, por dos puntos d istin tos lo s  

dos c ilin d ro s, resultando gue uno de diohos puntos de apoyo -1-, 

será o scilan te , por estar vinculado a la  palanca -2-, del pedal 

de freno -3-, mientras que, e l otro punto opuesto -4-, se f a l l a ­

rá  vinculado artioulármente a una base estab le , adecuada, an el 

ch asis del vehículo. De igual manera que lo  e sta rá , el extramo o 

punte de apoyo -6-, de l a  mencionada palanca -2-, ponióndoae de 

m anifieste, que l a  movilidad del radie -A-, será  l a  determinan­

te de la  disminución de la  d istancia -B-, como ejecución del ac­

cionamiento del freno.

Sus dos cuerpor -6- y -7-, o c ilin d ro s, son igu ales, te r­

minados externamente por el #uRón-arandela de f i ja c ió n , y lim i­

tados interiormente por una sección perpendicular, donde presen­

tan la  boca de admisión y deslizamiento del p istón  común -8-, 

que presenta la  particularidad de tener en su centro de simetría 

un co llarín  -9-, que lo  divide en dos sectores igu ales. Los ex­

tremos in teriores del pistón, tienen una cabeza de borde sa lien ­

te , tanto para ev itar su sa lid a  del c ilin d ro , como para a ju star  

con mayor afectividad la  acción de l a  estopada -10-, tras de l a  

cual se prolonga un cuello de menor diámetro -11-, terminado en 

una valona o manguito -12-, que a ju sta  por friooión  de unas go­

mas contra la s  paredes del c ilindro : siguiendo a continuación, 

hasta apoyarse en la  pared opuesta y extrema del c ilin d re , un 

resorte heliooldal -13-, a l que le  está  encomendada l a  tarea da
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l a  regresión del platón a su punto muerto oen tral.

Bn lo s extremos de lo s  cilindros y de su punto medio, paró­

te  e l  oonduoto -14-, y su vàlvola correspondiente, que empalman­

do exteriormente con la  tubería fle x ib le  de conducción -16-, 

eondneen a l liquido hidráulico hasta la s  bombas au x iliares de 

la s  ruedas. Y, en e l centro y lado superior de la  pared del e i-

í.

A

í
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l in d r e s a  implanta la  válvula de entrada -16-, procedente del 

depósito exterior -17-, desde l a  cual se comunioa con el c i l in ­

dro, mediante dos pequeños conductos orientados opuestamente: 

uno -16-, que conduce a l  espaoio lib re  del cilindro ocupado por 

el resorte -13-, y otro -19-, que afluye direotamente sobre l a  

cabeza del p istón .

A sí, descrito el ejemplo demostrativo, áste se llev ará  a 

la  p ráctica , teniendo en ouenta que l a  resolución de oada oaso^ 

dará lugar a posib les varian tes, que no alterarán  oon ello  la  

eaenciálidad del Lío dalo.
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8e reivindica como objeto del Modelo descrito :

1 * . -  Un frene hidráulico, perfeccionado, caracterizado 

principalmente por comprender una doble bomba, que trabaja bajo 

e l impulso de l a  palanca del pedal, comprimiéndose por igual por 

contar con un pistón comán central, que transmita l a  presión re ­

su ltan te de oada una de e l la s ,  a l a  mitad anterior y a  l a  mitad 

posterior del vehículo, oon la  ventaja de que, en caso de ave­

r ía  p arc ia l, e l  prooeso de frenado continua igualmente ejercién­

dose sobre el re sto .

2 2 Un freno hidráulico, perfeccionado, según la  reiv indi 

o ación primera caracterizado porque lo s dos cuerpos de bomba c i ­

tados, tiene sus extremos sx terio res, enlazados en forma artiou-
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l a r ,  uno, a un punto está tico  del ch asis, y al otro á un punto 

de l a  palanca del pedal de freno, la  cual palanca se  halla a su 

vez in serta  sobre otro punto f i jo ,  por lo  que, la  d istancia o i 
radio de acción entre dioho punto y e l  de articu lación  a l a  bom­

ba, determinan oon su angularidad, la  longitud del curse de pene­

tración del p istón , y como oonseouenoia el volumen de presión 

que transmitan la s  ruedas.
¡

g s U n  freno hidráulico, perfeccionado, caracterizado 

porque cada uno de lo s  dos oilindros da bomba u n ila te ra l, cuan-
'¡

ta  oon e l oorreepondiente o r ific io  valvular, de servicio da pre­

sión a io s  restantes elementos del equipo de freno, a s i como loe i 

dos eonduotoe de entrada del liquido procedente del depósito ex­

terio r  del administro: de lo s que orientándose opuestamente, oo- j
S

munioan indistintamente, con l a  cámara del resorte de regresión, ! 

y con l a  cámara de la  oabeza del pie tón.

4A^UN M NO HIDRAULICO, PERFECCIONADO.

Madrid, de Enero de 1959
FERNANDO PFRAî Z ^
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