por "UN FRENO HIDRAULICO, PERFECCIONADO", a favor de Don Pedro
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MEMORIA DEBSCRIPTIVA

HEl presente Modelo hace referencia & un freno hidréulico,
perfecoionade, destinado a vehfoulos de cuatro o mis ruedas en
ganeral}; oon mejores que tienien a prevéer y garantizar su efec-
tividad, en orden & la previsidén de rotura o averia de alguno
de los tubog que gonducen el lfgquido de presidén, a laé bombas
locelizadas en les Tespeativas ruedas.

La ventaja que se deriva del presente freno, es la de que
divide y prolonga le mceién del pedal, oon lo que le d4 més re-
oem*id@ de pistén, aumentando su potencialidad, al propic tiem=
po que prevée, las conexiones anormales con algums d4¢ les cus-
tro rusdes 8in que e6llo sea oczuse de su falta de fume fomamiento,

i’;i»a carasoterfsticn esencial de tal motivo de perfeccione-
mien‘bo; radiea en el hecho de tratarse de una doble bomba con
un pietén Ynieo y eomin a ambas, oon una vélvule simple en cada
uns, que alterna el cirouito de sirculacién del aceits hacls el
&péaﬁ;o de instalaecidn exterior y aistante. '
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Para la mejor comprensién de su estruc tura y funcionamien-
to, se represente, en el gréfico adjunto, un oasc de pealizacidén
préotics del mismo, apto para servir de ejemplo, sobre el gue
referiree durante la consiguiente descripcidn.

En el dimefio vemos en lineas generales, ‘que el trebajar
gimulténeemente ambos e¢ilindros, ante un pistén aparentemente
immudvil, se hage preciso sostener, por dos puntos distintos los
dos cilindros, resultande que uno de dichcs puntoe de apoyo =l=-,
gserd oscilante, por estar vinculado a la palanca -2-~, del pedal
de freno -3-, mientras quse, el otro punto opuesto -4, se kalla-
ré vineulado artioularmente & una base estable, adecuads, en 6l
ohasis del vehfoulo. De igual manera que lo estaréd, el extremo o
punte de apoyo =6-, de la mencionesda palaneca -2~-, poniéndose de
manifiesto, que la movilidad del radic -A-, serd la determinan-
te de la dimimzown de 1a distancia -B~, como ejecucidén del ac-
cionamiento del freno,

Sus dos OUETPOT =bwm ¥ =7~, 0 cilindros, son iguales, ter-
minedos externamente por el gufién-arandela de fijeocién, y limi-
tados interiormente por une eeccidn perpendiculer, donde presen-
tan la boca de admisidén y deslizamiento del pistén comin 8=,
que presenta la partioularidad de tener en su centro d4e simetris
un eollar{n -9-, que lo divide en dos sectores iguales. Los ex~-
tremos interiores del pistfn, tienen ume oabeza de borde gal len-
te, tanto para evitar su sslide del ciliﬁdro. oomo para ajustar
con mayor ef eativided la acoidén de la estopada =10-, tras de lsa
cual se prolonge un ocuello de menor didmetro -ll-, terminedo en
une valona o mangulto -12-, que ajusta por fricecién de ums go-
mes contra las paredes del ollindro; siguiendo a continuacidn,
hasta apoyarse en la pared opuesta y extrema del cilindro, un

resorte heliocoidal -13-, al que le eetd enoomendada la tares de
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le regresién del pistén a su punto muerto central,

&

Bn los extremoe de los oilindros y de su punto medio, per~

te el condmoto =l4-, ¥y su vélvula corresponiiente, que empalman- z
do exteriormente oon la tuberia flexible de eonduceién -16~,
conduoen al liguido hidrdulico hasta las bombes anxil;a:es de
las rnédu. Y, en el centro y lado superior de la paréd del oci-
lindro se implanta la vélvule de entrada ~16-, prooedente del
depéeito exterior -17-, desde la cual @e comunice con el eilin-
dro, meiiante dos pequefios conductos orientados opusstamente:
uno -l8~, que sondunce al espaoioc libre del oilindro oemnpado por
el resorte «l3-, y otro -19~, gue afluye directamente scbre la
cabeze del pistén,

Asf, desoritec el ejemplo demostrativo, éste se llevard a
la préetioa, teniendo en cuenta que la resolusién de ocada caso,
derd luger a posibles variantes, que no alterardn con .sllo la
esenciglidad del iiodslo,

Se reivindieas como objeto del Modelo daserito:

12,~ Un freno hidrédulico, perfeacionsdo, oaracterizado
prinoipélmente por compr ender una doble bombe, que trabaje bajo
el impulse de la palanca del pedal, comprimiéndose por igual por
contu'. con un pistdén ocomin central, que transmite le presién re-
gultante de cada una de elles, a la mitad anterior y a le mitad
posterior del venfoulo, aon le ventaja de que, én casc de ave-~
rfa pareial, el procesc ds frensdo sontinue igualmsnte ejercién-
dose sobre el resto.

2¢,~ Un freno hidrdulico, perfedoionado, segin le reivindi-
caoidén ﬁrimsm caraater izedo porque los dos cuerpcs de bomba oi-

tados, tiene sus extremos exteriores, enlazados en forme artiou-
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ler, uno, & un punto estédticc del ohasia, y el otro & un punto
de la prnlanoca del pedal de freno, la cual palanoca se halls & su
vez inserte sobre otro punte f£ijo, por lo que, la distancie o ‘
radio de accidén entre dicho punto y el de artioculacién a la bom-
ba, dsterminan oon su angularidad, la longitud del aursc de pens-
traoidn del pietén, y como eonsecuencie 6l volumen d.e presidn
que transmiten las ruedas. ’

32 ,- Un freno hidrdulico, perfeceionzdo, caraaterizado
porque ém uno de los dos oilindros de bombe unils teral, cuen-
te con el ocorresepondiente orifiaio valvular, de servisio ds pre-
sidn & los restantes elementos del equipo de freno, asi como los
dos conductos de entrada dsl liquido procedente del fiepésito ex-
te rior del suministro; de los que oriénténdose opuestauente, co=
munioan indistintamente, con la odmera del resorte de regresidn,
y oon la ofmara de la oabeza del pis tén,

42U FRENO HIDRAULICO, PERFROCIONADO.
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