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un Modelo de Utilidad 
por veinte años en Espada

a ŷ ror r/e la y. a.

Auto Union G.m.b.H.
- sociedad alemana -

Ingolstadt (Alemania) 
Postfach, 138

 ̂APOYO DEL BLOQUE DE MOTOR Y MECANISMO DE TRANSMISION EN "VEHI­
CULOS AUTOMOVILES MEDIANTE COJINETES DE GOMA *.

Con la prioridad da solicitud patente alemana A 88.635 II/63c 
del día 9 de Enero de 1958.
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El Modelo de Utilidad ae refiere a un sistema 
de apoyo del bloque de motor y mecanismo de transmisión en ve­
hículos automóviles mediante cojinetes de goma.

El momento de torsión del bloque de motor y 

mecanismo de transmisión es relativamente grande en las marchas 
pequeRas y solicita a tracción por lo menos a un oojinete de 
goma. El oojinete de goma no debe ceder más alió de una deter­

minada medida, si no deben manifestarse oscilaciones desagrada­
bles del bloque de motor y mecanismo de oambio y dado el caso 

ruidos dependientes de ello.
Tales sobrecargas de los cojinetes de goma son 

especialmente inconvenientes y tambión lo son los movimientos 
oscilantes del bloque de motor y mecanismo de transmisión pro­
cedentes de ello, cuando tambión los frenos, por ejemplo, para 
las ruedas delanteras impulsadas, estón sujetos respectivamen­
te apoyados en el bloque de motor y mecanismo de transmisión 
porque por ello puede presentarse dado el oaso fáoilmente un 
frenado a tirones y un bloqueo indeseado de las ruedas.

El Modelo de Utilidad procura una soluolón de­
cisiva porque el cojinete de goma para el apoyo del motor lleva 
inserciones reforzadoras en la dirección de tracción.

Segón el ¡Modelo de Utilidad, puede estar pren­
sado un cable de acero en ambos tomillos de fijación de las 
placas de sujeción, ventajosamente está asegurado el tomillo 
con un cuadradillo o con una endentación de mueeoas contra tor­

sión en la placa de sujeción.
Otra posibilidad para la ejecución de la idea
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del Modelo de Utilidad consiste en qne está vulcanizado en el 
cojinete de goma propiamente dicho un suplemento de cuerda de 
neumático.

Finalmente puede estar vulcanizado también en 
el oojinete de goma un oáble de acero, por ejemplo enlazado. De 
esta manera el cojinete de goma es suficientemente blando para 
el muelleo de fuerzas de masa libras del bloqueo de motor y me­
canismo da transmisión, paro a consecuencia de los suplementos 
reforzadores que entran en acción en el caso da sobrecargas, 
no permite manifestarse ninguna gran dilatación del cojinete en 
la direooión de tracción.

Otras ventajas y detalles se deducen da las fi-
-guras.

La figura 1 muestra una ejecución del cojinete 
de goma en sección, en que está prensado el cable de acero en 
ios tomillos.

La figura 8 una ejecución, en la que solamente 
está vulcanizado en el cojinete de goma un cable de aoero arro­
llado.

Entre las placas de sujeción 1 y 8 está vulca­
nizado dentro un cojinete de goma 3. Las plaoas de sujeción 1 
y 8 llevan para su fijación en el bastidor, respectivamente en 
el bloque de motor y mecanismo de transmisión tornillos 4 y 5 
que están asegurados contra torsión por ejemplo por medio de un 
perfil de ouatro cantos 6 ó de una endentación de muescas 7 en 
las placas de sujeción 8, respectivamente 1.

Nn los tornillos 4, respectivamente 5 está pren
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sedo dentro un cable de acaro 8 que, en el caso de sobrecarga 
del cojinete de goma 3 en la dirección de tracción 9 impide 
que siga cediendo el cojinete de goma 3.

Segdn la fig, 8 entre las placas de sujeción 
1 y 8 está vulcanizado un cojinete de goma 3. Las placas de 
sujeoión 1 y 8 están fijadas, con pernos roscados 10, 11 sol­
dados dentro, en el bastidor, respectivamente en el bloque de 
motor y meoanismo de transmisión. En el cojinete de goma 3 es­
tá vulcanizado un cable de acaro 18 arrollado. Bn lugar de 
un oable de acero 18 puede aumentarse temblón por cuerda de 
neumático la resistencia contra solicitaciones de tracción 

del cojinete de goma 3.



El presente Modelo de utilidad comprende lae 
siguientes reivindicaciones:

í.- Apoyo del bloque de motor y mecanismo de 
transmisión en vehículos automóviles mediante cojinetes de go­
ma, caracterizado por suplementos interiores que refuerzan al 
cojinete de goma en la dirección de tracción.

8.- Apoyo segtín la reivindicación 1, caracteri­
zado porque en el tornillo está prensado dentro un cable de 
acero.

3. - Apoyo segdn las reivindicaciones 1 y 8, ca­
racterizado porque el tornillo engrana, con un perfil de cuatro 

cantos, contra torsión en las placas de sujeción.
4. - Apoyo aegdn una o varias de las reivindica^ 

clones precedentes, caracterizado porque el tornillo engrana 
con una endentación de muescas contra torsión en la placa de 
sujeción.

5. - Apoyo segdn las reivindicaciones 1 a 4, cat­
ráete rizado porque en el cojinete de goma está vulcanizado den­
tro un suplemento interior da cuerda de neumático.

6. - Apoyo segdn una o varias de las reivindica­
ciones precedentes, caracterizado porque está vulcanizado en el 
cojinete de goma un cable de acero enlazado.

7. - Apoyo del bloque de motor y mecanismo de 
transmisión en vehículos automóviles mediante cojinetes de

goma.
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Segdn se daecribc y reivindica en la presen­
te memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la 
misma se acompañan.

Consta esta memoria de seis hojas foliadas 
y escritas a máquina por una sola de sus caras.
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