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PARA LA INYECCION DE COMBUSTIBLE EN LOS MOTOKES® == =}
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MBMORIA DESCRIPTIVA

La invencién se refiere a las bombas de pistdn,
especialmente para la inyeccidn de combustible en los mo4
tores; esto es, a las bombag del género o clase para las
que, las conaiciones de impulsidn hacia los dispositivos
o aparatos de utilizacidn (inyectores, etc,) son suscep-
tibles de ser modificadas por la accidén de una corredera

cuanto wenos, que coopera con luces de admisidn y/o de

_retlujo, cuya correders estd accionada de forma apropia-
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da en funcidn de los desplazemientos del pistdn principal
Este tipo de correderas ha sido sespecialmente descrite
por la solicitante en una Patente y Certificado de Adi-
cidn anteriores.

En las referidas Patente y Certificado de Adicidn
se ha dotado a una corredera del tipo antes citado, de mg
dios de estrmngulamiento variables atravesados por el |
flufdo que actua sobre la corredera,

la presente invencidn consiste, principalmente,
en la disposicidn de tales medios de estrangulamiento,pre
ferentemente regulados a voluntad o automdticamente, en
el circuito del flufdo que actua con la corredera, pero -
fuera de ésta, cuyos medios estdn regulados por una vdlvu
la piloto distinta de la corredera,

- Consiste esta invencidn, aparte de esta disposi-
cidén principal, de ciertas otras disposiciones que se uti
lizan con preferencia al mismo tiempo, y de ias cuales se
heblard mds explicitamente después.

Se refiere esta invencidn mds particularmente &
ciertas formas de aplicacidn (especialmente aquellas por
las cuales se aplica a las bombas de inyeccidn de combug-
tible para motores), asi como a ciertos modos de realiza-
cidn de las antedichas disposiciones; y se refiere, mds
especialmente aun y ello a titulo de productos nuevos in-
dustriales, a las bombas del tipo en cuestidn que compor-
tan la aplicacidn de estas mismas disposiciones, asi como
los elementos especiales propios para su establecimiénto,
y los conjuntos, sobre todos los motores, que utilizan se
mejantes bombas.

- Esta invencidn podrd ser wejor comprendida con 18
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ayuda del complemento de descripcidn que a continuacidn

—

sigue, junto con los dibujos anexos, los cuales, tanto -
descripcidén como dibujos, queda bien entendido que se dan
& titulo de indicacidn o ejemplo.

las figuras 1 a 3, muestran en seccidn exial es-
quemdtica, una bomba de corredera de regulacidn, estable-
cida conforme a tres formas diferentes de relacidn de la
invencidn,

Segin la invencidn, y méds especialmente segun sug
formas de aplicacidn, asi como sus formas de realizacidn
de sus diversas partes, a lag cuales parece que haya de
‘concederles la preferencia, se propone por ejemplo esta-
blecer una bomba para la inyeccidn de combustible en los
motores, para lo cual se dispone como a continuacidn se
expresa o de forma andloga.

Se dispone esencialmente en esta bomba,de un pis—
ién principal al menos, representado con -l-, en las diver
sas figuras de los dibujos, susceptible, por ejemplo, de
verter sucesivamente sobre varios conductos de salida ~2-
que conducen a inyectores -3-, estando el efecto este pig
tén aninado ademds de su movimiento alternativo, de otro
movimiento de rotacidn continuo, que asegura la distri-
bucidn a los referidos orificios por una garganta laterall
como la sefialada con -4~ (dada a titulo de ejemplo).

Y se prevé ademds, el menos de una corredera re-
guledora, tel como la que se sefiale con =b-, del tipo de
las que se especifican en la Patente y Certificado ente=-
riores,es decir, propia para permitir en colaboracidn con
orificios o luces aprpiadas, la modificacidn de las con-

— —]
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diciones de consumo,

En la Patente y Certificado ya referidos, se ha
demostrado que une corredera de esta naturaleza, podia
tener por funcidn:

-~ bien el determinar el principio y el fin de la carre-
ra de impulsidn del pistdn en el cuerpo de la bomba, pu-
diendo substituir le referida corredera, por lc menos par
cialmente, a los medios distribuidores (rempas, etc.) ge~
neralmente previstos en la cabeza del pistdn -l-,
-- bien el provocar, por refiujo prematuro del fluido im-
pulsado, une regulacidn de la velocidad, por efecto de
corte eautomdtico,
-- bien el de provocar un retraso o un avance en la in-
yeccidn,

quedando entendido que estas funciones pueden coexis-
tir parcialmente en una misme corredera.

Se ha demostrado asimismo que, para obtener espe-!
cialmente el efecto regulador o de'corte aﬁtomatico, pre-
visto, convenia prever sobre la corredera un canal estran|
gulado, atravesado por el liquido que actua sobre la cie
tade corredera, eanal cuya seccidn podia convertirse en
regulable, especialmente por rotacidn de le corredera,

Se ha imeginedo, conforme a la presente invencidn
el hacer intervenir en el circuito de liquido que actua
sobre la corredera, una seccidn de estrangulamiento o pé;
dide de carge, preferentemente regulable, estando dispues
ta esta seccidn en el exterior de la corredera,

Esta solucidén conduce a realizaciones constructie-

vas sencillas y permite numerosas regulaciones, tanto so-
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bre la velocidad como sobre el avance o retraso de la in-
yeccidn,

Puede asimismo dar lugar a un gran numero de com-
binaciones diferentes. En lo que sigue, van a indicarse
algunas de las combinaciones susceptibles de ser imagina-
das.

En le figure 1, se ha representado un pistdén -l-
que asegura 61 mismo su distribucidn, es decir, dispone
el principio y el final de la impulsidn, en combinacidn
con orificios o luces de admisidn y escape —6- y =7-., El
fondo -8~ del pistdn coincide con un orificio como -6-,
por el cuael se hace la admisidn (admisidn sefialada con A)
desde un cdrter exterior., Una garganta lateral ~9- y,eveg
tualmente, una rampa de regulacidén -10-, coinciden con un
orificio como el seflalado con -7-, para provocar el refly
jo (reflujo sefialado con R), luego del final de la impul-
sidn por el pistdn -l-, El combustible evacua la cdmara
de compresidn hacia la garganta distribuidora -4-, por un
canal interior -ll-.

la corredera -5-, en esta figura 1, juega supues-
tamente el papel de reguladora de velocidad, por efecto
de corte automdtico o de reflujo a partir de una veloci-
dad dada,

‘ Cuando, & partir de esta velocidad, la citada co-|
rreaera -5- se eleve suficientemente, contra la accidn
de un resorte antagonista -12-, una gargante -13- viene &
establecer la comunicacidn entre un orificio de reflujo
-l4- y un canal -15-~ de enlace con la cémara de compre-—
sidn del pistdn; entonces se produce un reflujo prematuro

(sefialado con R}) y cesa la inyeccidn. —
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Le elevacidn de la citada correders, contra la ag
cidn del resorte -12~, sefroduce bajo el efecto de la pre
sidn del liquido impulsado por un pistén euxiliar -16-,
presidn que depende especialuente de la seccidn de estran
gulamiento prevista segin la invencidn.

En el modo de realizacidn representado, el liquid
do admitido en &, e impulsado por el pistdn auxiliar -16-
pasa primeramente por el conducto -~17-, seguidamente a
través de la corredera en -18- y -19-, y por fin por un
conducto ~R0-, del cual escapa por r, a través de una sa-
lide de lIquidos regulable x, que constituye el estrangu-
lamiento variable segun la invencidn. Se sobreentiende
que no es necesario que el liquido tenga que atravesar 1
corredera -5-, puesto que el lfquido podria pasar por un
conducto tal como el que sefiala con =21~ y que se indica
en lineas de puntos.

En lo que respecta a la salida de liquidos x, pue
de realizarse de miltiples formas, bien de forma que es-
ta sea regulable manualmente o bien que lo sea automdtice
mente en funcidn de un pardmetro funcional, por ejemplo
en funcidn de la velocidad limite que se desee alcanzer,
Eg asl que se la puede realizar con la ayuda de un torni-
llo punzdn, o tal y como se representa en el dibujo, con
la ayuda de una vdlvula piloto tal como la sefialada con
-22-. E1 control automsitico de esta vdlvula se ejercerd
por ejemplo, desde un detector de velocidad de tipo neu-
matico, hidrdulico, mecénico, etc., como el que se sefiala
con =R3-,

El conjunto asi obtenido, funciona de la siguien-

ite mansra. —
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En plena carge y en tanto que la velocidad limi-
te no es alcanzada, las pérdidas de carga que resultan de
lag secciones de los diversos conductos y del valor mo-
mentdneo de X, son tales que la presidn hidréulica que sd
ejerce sobre la corredera -5~ es insuficiente para des-
plezarle, El principio y el finel de la impulsidn hacia
los inyectores -~3- son entonces unicemente determinados
por el pistdn -1-, es decir, por sus superficies distri-
buidoras «B-, =9- y -10-, Particularmente, el final de 14
inyeccidén, se produce por el reflujo R, a través de =7-,

Por el contrario, a partir de la velocidad limi-
te, la presidn hidrodindmica resultente principalmente
del valor del estrangulamiento X, provoce la elevacidn de
la corredera ~5-, y de aqui le descarga prematura Ry, en
~13-, -l4- y el efecto de corte automdtico, que resulta.
Como ya se ha dicho, el valor de X, puede regularse ma-
nuelmente, o resultar de una meniobra automdtica (reguia—
dor mecdnico -R3- etc.).

En la figura 2, se ha representado un conjunto
del mismo género, pero en el cual la corredera ejerce lag
funciones distrilmidoras, de admisidn A, y de reflujo R,
en lugar del pistén 1. la invencidn permite entonces, co-
mo va a verse, ‘el descalzar gracias a la corredera, el -
principio y el final de la impulsidn, pues de hacer variar
al avance; se obtiene el avance automdético en funcidn de
la velocidad.

Segun esta disposicidn, la corredera -5- cuye po-
gicidn angular es regulable, comporte las aristas distri-
buidoras =24~ y -25~ previstas para coincidir con los ori
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ficios o luces -61- y -77~, que juegan un papel andlogo
al de las luces =6- y -7- de la figura 1. En la posicidn
baja de la corredera, representada en la figura 2, se pro
duce le admisidn (A) a través del orificio -6)- que desen
boca en frente de una gargantia -26- de la corredera, es—
tendo unida la citada gargente con la cémara de compre-
gidn por el conducto ~15-, El principio de la inyeccidn
ge verifica cuando la arista -24- de la corredera viene
& obturar la luz -6j-. El 1liquido es comprimido y reche-
zado por el pistdn -1- a través de la ranura distribuido-
ra -4-, E1 final de la inyeccidn se produce por reflujo
(R), cuando la arista -25- de la corredera viene & descu-
brir la luz =77~ y la pone en comunicacidn con la gargan-
ta 26~ y el conducto -15-.

El desplazamiento de la corredera, por efecto hi-
drodinédmico, a partir del pistdn -16-, podré realizarse
como en la figura 1. )

Se ha supuesto, a titulo de variante, que el efeg
to de estrangulamiento x se produce al retorno de la co-
rredera hacia su punto muerto bajo.

Con este fin, se interpone en el conducto =-17=-
que conduce a le cédmara de compresidén -27- de la correde-
ra, una védlvula de retenida -28-, y se prevé un circuito
de retorno -29-, -30-, sobre el cual se halla dispuesto
el estrangulamiento variable x, controiado por una vélvu-
la piloto -22- o por cualesquiera otros medios.

Se ve pues que, para las velocidades débiles, el

estrangulamiento x no ejerce efectos sensibles. El hundi-

miento del pistdn -16- en su cilindro, causa por efecto

el hacer ascender a la corredera que ejerce su accidn disg
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tribuidora, 41 retorno del citado pistén -16-, la védlvula
8- s¢ cierra, de forma que el liquido, bajo el efecto
de la recafda de la corredera -5- por la accidn de su re-
sorte -12-, se ve obligado a escapar, saliendo de la cdma
ra -27-, a través del circuito de retorno -29- y -30- (re
flujo r). Bl estrangulamiento X no ejerce ningun efecto
notable, de forme que la corredera -5- puede volver hasta,
el punto muerto bajo.

Al contrario, cuando la velocidad aumenta, el efe¢
to relativo del estrangulahiento X ausenta, de forma que
la corredera se ve frenada en el descenso y no tiene tiew
po de volver al punto muerto bajo: de ello resulta un -
avance automdtico con acrecentamiento de velocidad.

La seccion de estrangulamiento x, tan necesaria,
puede ser regulada en funcidn de la velocidad u otro pa-
rémetro.

En el dibujo se ha supuesto que le vdlvula -22-,
ge halle controlada a este efecto, por un regulador cen-
trifugo -R3-.

BEn la figura 3 se ha representado un conjunto del
niemo género, con el principio de la impulsidn promovido
por la corredera (admisidn A), en -24-, -61-, y con el fi
nal de la impulsidn controlado por el pistdn -l- (reflujo
B), en =9~ y =7-,

Puede suponerse que, para las flojas velocidades
por ejemplo, la seccidn de estrangulamiento x se halla
completamente cerrada. Hay entonces control hidrdulico di
iecto de la corredera -5- por el pistdn -16-.

4 partir de una cierta velocidad, se promueve la

b —
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abertura.de la seccidn x, por desplazamiento de la vdlvu-
la ~22- (posicidn en lineas de trajos de la misma). En ra
z6n del escape que se produce entonces en el circuito hi-
drdulico -17-, =R7-, la corredera -5- se levanta con len-
titud: el principio de la impulsidn se hace pues aqui con
lentitud, lo que tiene por efecto el reducir progresiva-
mente, con la velocidad, la carrera o recorrido util de
la impulsidn. Se trata pues de un efecto regulador,

Debe hacerse notar que cualquiera de los disposi-
tivos de gque consta cualquiera de las formas de realiza-
cidn que han sido representadas, podria aplicarse a un
conjunto correspondiente a otra de las expresadas formas,

Como consecuencia de lo cual, cualgquiera que sea
la forma de realizacidn adoptada, se obtiene un conjunto,
cuyo funcionamiento se comprende suficientemente de cuan-
to prece&e, por lo que es indtil insistir a su respecto,
y cuyo objeto presenta, en relacidn con las bombas del g¢
nero en cuestidon ya existentes, numerosas ventajas, espe-
cialmente:

-~ posibilidad de obtener combinaciones muy distintas,
-- y sencillez de ejecucidn, gracias al hecho de que el
eétrangulamiento ge encuentra separado de la corredera.

Como resultado de ello, y como se desprende por
otra parte de cuanto precede, la invencidn no se limita
tan sdlo a las formas de aplicacidn, ni tdn sdlo a lag de
realizacidn de sus diversas partes que hayan sido mds es-
pecialmente consideradas; sino que por el contrario, com-

prende todas las variantes.
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En el presente Modelo de Utilidad se reivindican
los siguientes puntos:

1¢.- Bombas de pistdn perfeccionadas, especialmen
te para la inyeccidn de combustible en los motores, del
tipo o clase en las que las condiciones de impulsidn ha-
cia los dispositivos o aparatos de utilizacidn (inyecto-
res, etc.) pueden ser modificadas por la accidn de una co
rredera al menos, en cooperacidn con luces u orificios de
edmision y/o_de reflujo, y cuyos desplazamientos son in-
fluenciados por un fluido que recibe le accidn del pistdn
principal, caracterizadas por el hecho de que se prevé,
para cooperar con la citada corredera, de unos medios de
estrangulamiento dispuestos fuera de aquella, y atravesa-
dos por el citado fluido.

R%,- Bombas de pistdn perfeccionadas, especialmen
te mra la inyeccidn de combustible en los motores, segun
la reivindicacidn anterior, caracterizadas por el hecho
de que los citados medios son regulables, especialmente
de forma automdtica, ‘

3¢.- Bombas de piston perfeccionades, especialmen
te para la inyeccidn de o mbustible en los motores, segun
las reivindicaciones 1 y 2, caracterizadas vor el hecho
de que los citedos medios de estirangulamiento, son regula
bles por una vdlvula piloto distintae de la corredera,

42,~ Bombas de pistdn perfeccionadas, especialmen
te para la inyeccidn de combustible en los motores, segun
reivindicaciones 1 a 3, caracterizadas por el hecho de

que los medios de estrangulamiento estdn constituidos po1
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un escape o salida de liquidos (x, Fig. 1), dispuesta -
aparte de la corredera (-5-) en un conducto (-20-) que co
munica con el circuito hidrdulico, por lo cual los des-
plazamientos del pistdn principal actuan sobre la citada
corredera (-5-), influyendo las variaciones de este esca-
pe o salida de lIquidos sobre el valor de la presidn hi-
drodindmica engendrada en dicho circuito por los citados
desplazamientos.

52,- Bombas de pistdn perfeccionedas, especialmen
te para la inyeccidn de combustible en los motores, segun
la reivindicacion 4, caracterizadas por el hecho de que ol
flufdo atraviesa la corredera antes de su acceso al con-
ducto (-R0-, fig., 1).

62,- Bombas de pistdn perfeccionadas, especialmen
te para la inyeccidn de combustible en los motores, segin
lag reivindicaciones 1 a 5, caracterizadas por el hecho
de que el pistdn principal asegura la distribucidn del -
fluido a inyectar, en combinacidn con un orificioc de édqi
8idn al menos y con un orificio de reflujo al menos, mien|
tras que la corredera (-5-) asegura un reflujo prematuro
en ciertas condiciones de velocidad,

7¢,- Bombas de pistdn perfeccicnadas, especialmen
te para la inyeccisén de combustible en los motores, segin
las reivindicaciones 1 a 3, caracterizadas por el hecho
de que la vdlvula piloto se halla accionada por un factor
funcional, especialmente la velocidad, con la ayuda por
ejemplo de un regulador mecdnico.

8¢,- Bombag de pistdn perfeccionadas, especialmen
te yara la inyeccion de combustible en los wmotores, segin




335

345

350

355

|donde puede resultar un avance a la impulsidn hacia el in

las reivindicaciones 1 a 3, caracterizadas por el necho
de que la corredera actda de acuerdo con el pistdn princi|
pal para asegurar la distribucidn en combinacidn con ori-
ficios de admisidn y de reflujo (figs. 2 y 3), y que el
escape (x) interviene en el circuito hidrdulico de forma
que actua, en funcidn de la velocidad, sobre la amplitud
del recorrido de la corredera, y realiza una regulacidn,
especialmente un avance o un retraso en la inyeccidn.
92,- Bombas de pistdn perfeccionadas, especialmen
te para la inyeccidn de combustible en los motores, segin
la reivindicacidn 8, caracterizadas por el hecho de que
la corredera actda de acuerdo con un orificio de admisidni,
al menos y con un orificio de reflujo al zenos (fig. 2),
Y que el escape (x), actda en el momento de retorno de lg
corredera, retardando este recorrido de retorno, de suer-

te que la corredsra no vuelve a su punto muerto bajo, de

yector.
102,~ Bombas de pistdn perfeccionadas, especialmen
te para la inyeccidn de combustible en los motores, segun
las reivindicaciones 8 y 9, caracterizadas por el hecho
ide que, en el momento de la elevacidn del pistdn princi-
.pal, el fluido que actida sobre la corredera y la hace as-
:cender, pasa por un conducto (~17-, fig. 2), provisto de
una védlvula (-28-) que evita el retroceso, mientras que
el flufdo, al retorno de la ébrredera, pasa por otro con-
ducto (-30-), a través del escape o estrangulamiento (x).
112.- Bombes de pistdén perfeccionadas, especialmen-

te mra la inyeccidn de combustible en los motores, segin
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las reivindicaciones 1 a 3, caracterizadas por el hecho
de que la funcidn de admisidn es verificada por la corre-
dera actuando en combinacidn con un orificio de admisidn,
al menos (fig. 3), y que el escape (Xx) se halla previsto
de forma que retrase el principio de la impulsidn por el
pistdn principal hacia el inyector. Y

122,~ "BOMBAS DE PISTON PERFECCIONADAS, ESPECIALS
MENTE PARA L4 INYECCION DE COMBUSTIBLE EN LOS wOTORES",
de conformidad en un todo en lo esencial y fines industria
les a lo descrito en la precedente Memoria Descriptiva y
gréficamente representado en los adjuntos planos para su
mejor comprensidn,

Esta Memoria consta de CATORCE hojas escritas o
mecanografiadas por una sola cara a doble espacio en 371
lineas.

Madrid, 26 de Diciembre de 1,958

Por autorizacidn de 4 7interesada
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