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MEMORIA DESCHEI PTIVA

@ e se acompafia 8 la

solicitud de un MO~
DELO DE UTILIDAD, por VEINTE ANOS en ESPaARA, a favor de DON
JOSE VALERO PEREZ, de nacionalided espsfiola, domicilisdo en
Valencie, calle de Mosen Fenollar ne 1

por
"UN FARO PIIOTO PERFECOIONADO"
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 acres {tornillos, por ejemplo) de pujecifén que la retienen
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1a Invensifn a que se refiere la presente Memoria
constituye una novedad industrial con caracteristicas y ven- .
tajes que ls hecen merecedora del privileglo de explotacién
exclusiva por ells eclicitado, 4e acuardo con laes preserip~-
ciones del Estatuto vigente solre Propiedad Indg:stria‘:l. de
fecha £6 de julio de 1929, texto refundido publicado el 30
de abril de 1930,

Ia presente solicitud &e Modelode Utililded se cone
creta 2 un fars piloto perfeccionads, siendo fete de c'aractor{a-
ticas netesmente Aistintas a las que pogeen los conocidos §
émpleados actuslmente,

Rara comprender con mfis facilidad el objeto de la so+
licitnd geré necesario hecer previamente algnnas consideracio
nes al efeato, Mi. resordaremos que los faros pllotos moder-
nos tiemsn una baese totalmente plama de aaienta‘. sobre la ca=-
rroceris del vehiculs, A través de dicha base se sitfén pese~

sobre la gerrocerfa, Ests bmeme plana presenta en ocsmiones
una aleta perimetral roscads sobre la que se resca el snillo
de sujecifn del cristal o aayuchéﬂg teniendo para ello el
ctietal © capuohfn igualmente une alete perimetral que ence-
da en el interior del referido mnillo. En este caso fltime-
mente referidol roese¢a de la nlete perimetral de la base oa~
tard situade en el experior, y lo estar en el interior ouans
do el eristal o capuchén, 61 mismo, presente tna rosca ex-
terna en sug bordes para st rosasfio sobre la repetida aleta,

- Bxisten finalmente otros modos dc' unidn del capuchén a la dage

on los faroe pilotos .y, emtre ellos, debemos oitar el mée ¢
rrienté que consiste sigplemente en unir el capnchén directe
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' se no presents demesipda snperficie lilre en la que pueden si~

ellos reletivemente 1u‘c‘6modo'a. pera los casom en gque gea preci-
. 80 separar el aristal o capuchfn con el ffn de reparsr sverias
' interioree el faro piloto,
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mente & la base medismte pasadores que atravissan por orifi-
cios practicados en el propio caspuchén, preferentemente en la L
cars anterior del migmo paré roscerse finalmente en la dace,

Como puaﬁe- verse, .el mayor problema a resolver en los
faros pilotos a que nos estamos yerieriendo radios preaiega=
mente en la forma de unir, ‘de modo gue puedan sepmrarse con
facilidad, el capuchén a la bese planh. La aificultad deriva
precisemente del hecho de gue ls base pea plana, ez decir, aju#
tea a una parte plans de la carroceris del vehiculo., Eata ba-

tuurse alemanien:u unién entre ella ¥ ol capuchén. por bgto
s¢ hen utilizads los sistemes anteriormente desoritos, todos

El solicitante ha m@mlto el problems de un modo sa-
tisfactorio, suprimiendo todos los roscados de los pilotos
conoegidos y tairicﬁdoi actualnente, n plloto conamh. sin
embergo, la bese plane que le permite mer fijado sobre l= oa~
rrocerfa del vehionlo, pegado & ls miema, de suerte qtw resal=
ta oriticemente. Ademfs, con ol mistema que vamos a describir
se realizen con mfe facilidsd las opgfachﬁaa de epertura y
cierre para los casoe Ae averia t-aigu oomo reposicifn de lém-
paras ¥ similares. | '

A la dase §1ma dsl faro piloto gue se une como en el
Gaso normal & la cammverfa meflsnte passdeores que atraviessn.
diche base se le dota, en un punto c&dqﬁhu de su perime-
tro de dos pequefias aletas dntqaaﬁf' e orificios transversa-
les les cuales se inclinam hacta 1a paﬂ;b anterior de ls bm;o
para allﬁfmca;m con otras saletams a"lmilarn gue son aolid.arLT.
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| ael anille de retencién del eapuchén o cristsl, de manera qum

' o éngule de 902 consegvido prrla inclinacifn mterior de las

| se hen reslisado ditujos que se acompafian en lénina 6nica e

| 11bre e1 scceso hasta el interfor el farc pileto. EL eierre

las caracterfsticas enteriormente mencionatas de inclingotfn
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entre las ouatro sletas descritas ge gitfia un pacador que ha-
ce G0 eje Qe giro entre le bame y el snillo desoritos. As{ ge
consigte gne 61 enillo ge fesplace en realdcién con la base en

gletas solidarias de lz base, de suerte gne gueda totalmente

definitiveo del cmjunto se realize por cumlguier medio eonocidg,

pebs notarse gue, en virtud del caracter plano de la ba
se no resnlts extremedamente gencillo la colocacién de mna bi-
sagra entre base y anillo, & menog gue se dote & la misma de

hasia le purte snterior del conjunto,
Fera que ge camprenda mejor ¢l obleto de la solicitnd

la presente !tmria, en los cuasles ge representas

En la figura 1%, una vf.;ta de perfil de la base plam
del fare pilétn, 1, dotals 4e é_rmcion pera su fijacién en
1a gcerrocerfa del vehfonloy 2, la cunl base esté doteda de a-
ietas 8, sitnedas en cuslguier punte de su perfmetro, provise
tas 4ichen nietas aamﬁmoa 4, Uns vista de perfil ignalment
del antlle, &, de retenciln del cepnohfn 6, Gotado asimismo el
anillo fde pletasm, 7, con .or!.ﬂama, 8,- '

En la figure 2@ el modo de unién de les psrtes represen

perfectamente ajustallas,

En la figura 3¢ ge representa el farc piloto adierte
en un fngulo de 90¢ | =

B la figura 48 una vists frontal del farp piloto ree-

tadlae on la Ligura l.!;‘ gte guedan, tal como puede obaqrvame.

lizafio e acuerdo con la presente solicitud.
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' mente psegurpda la wnifn ds base y capuohén se eliminen los e=
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Las ventajes que gs obtimen eon la nueva realisacién
son obvian, En primer lugnr la spsriurs y cierre peras el re-
¢ambio de 1fmparse se goneigme con muche més rapider y comee
didad, 1 segundo lngsr se suprimen los costosos siptemas ds
roscade del espushin s la bmse, Plualments, quedando perfedtes

lementon susilisres tales come oorcos 4e goma 0 simileres que
¢ smplesn normslmente en dros farce-pilotos canooides, para
sujeciln entrs cmpuchén y bese, manteniendo finicemente aguelle
gue pirven para cormr herméticaments ls zona de unién Ge emd

partes, en los que no es precime encajer a presifn el eapuchéx,

Debe inmsistirse en el hecho de que les aletse &¢ be
nifn de: nnmo'copom ael mwﬁiﬁ; & la hase quedarin situas
fos en un punto enalguisra del perimstro de dicdhos elementea,
Neturslmente la forma intrinseca do diehaa sletas no varfs en
atpoluto el objeto e prements solicitufl, como tampoco el
oaracter Ael elemento &o oierre que asegura el 4sl faro piloe
to, | |

Kecha la deseoripeifn precedente es necesario afiadir-
Gre lop detmlles Qe yemlizeoifn de 1o ides expuests pueden ve.
riar sin que por ello cgﬁqh&o la enencia de la invenoibn, que
o8 1a que a¢ fesprende de jos fhrrafos que snteceten ¥y lo que
g6 reivinics en la siguiente

En resnmen: E1 Modelo de Wtilidsd que se solicita
regserf sobre laz reivindfosciones signientest .

1#.~ UN P10 PILOTO PERFECCIONADO, ceracteriset ..,.,1.
clslments por el hecho de estar Astalo, sobre wns base pla-
n8 o sensiblenents plans Ge miln a ln carroverfa del veMt-
odd por mediocs normsiss, y en tin punto eualqtisra del perf.

S ]
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setyo de 4idie base plans, de unas especie de alata- aritice-

monte lnﬂli.ndlat hevin sfelante, las onales aletes pogeen oris
fivios tmmnin sncarados, las cuales enoajEn oon Utrae
dos situstas en um. punto cnnzquura del perimetro Ael enillo
de retencifn gel mgﬂﬂu. pare mir finslmente las Cnatro mee
diante un pawsdoy gtis sotfie de eje de giroj estendo la inclie
nacifn de lss sletes de in base reslizeds en funcién de pn ne
gnlo de apertara ds 90¢ entre la dicha base y o1 anillo de re-
toneiln del espudhin, y reslisfinicse ol cierre entre unboa oe

| lementos por cuslguiera de los métodos eonnd.m- ,

£, BO nlunuag. por fltimc como ©bjeto sobre el
que ha 4s recesr el Modelo de Utilidsd qne se aaumu N

YARO PILOTC PERFROOIONADO",

Todo tal y como (Wefls demarito y reivindiocato en la

. premente umerta gue consta 08 seis hojas escritas n niqﬂl-

na por una sols germ r aibnjoe e ge acompafian,
Wedria, £3 de diciemdrs de 1958
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