
Ir

7 J
•1 /

f 7 0 3 7 f

MEMORIA DESCKIPTIYA

DE TOLl PATEETE DE MODELO DE UTILIDAD, POR TGJIH2E . 

ESPAÑA, A PAYGE DE LOH I  GUACIO CA3AÑ0LA SAUZ, DE : 

DAD ESPAÑOLA, RBSIDEETE EE ZARAGOZA— Galle Avda., 

aa 2

s o b r e :

"1ECAEISMO AUXILIAR DE ARRAIGUE"

w.OS BE 

LlOIOEALI*- 

Havarra,



-2 '
i*

-■i
5

lo

15

2o

25

El objeto de la  presente solicitud consiste en un meca­

nismo de arranque, el cual al ser accionado por medio de una 

manivela o cualquier otro procedimiento produce un movimien­

to de rotación en el árbol del cigüeñal del motor a l que se 

quiere acoplar*

Para mejor comprensión de la  descripción n§ue sigue, se 

adjuntan diseños a los cuales se hace referencia a lo  largo 

de la  misma*

La Figura 1», es una vista  en planta*

La Figura 2a es una sección, transversal.

La Figura 3a es una sección longitudinal.

La característica esencial dél mecanismo que nos ocupa 

consiste en que a l estar desplazados los ejes /8 y 16/ y 

presionar con la  manivela en la  cruceta del eje /8/, efec­

tuando con e lla  un movimiento de rotación, desplaza la  car- 
*

casa / l/  con todos sus elementos, acoplándose la  cruceta del 

eje A /  a la  cabeza de acoplamiento del cigüeñal, efectuán­

dose e l movimiento*

La constitución de áste mecanismo proporciona la  gran 

ventaja de que a l estar desplazados ambos ejes de ataque, pue­

de adaptarse en todos aquellos motores en los cuales por cual­

quier causa e l cigüeñal no puede ser accionado directamente 

por la  manivela. Este mecanismo es de fá c i l  aplicación en 

los automóviles.

La carcasa / !/  es estampada o de fundición, en e lla  van 

alojados los mecanismos, yendo provista de una tapa /2/.

Loa engranajes primarios /?/ y /?/ por mediación del en­

granaje intermediario /5/ transmiten el movimiento de rota­

ción del eje in ferior /&/ a l eje superior A / .  Asimismo igua l-
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mente pueden, interponerse -varios engranajes intermei 

bien sustituir el engranaje /5/ y efectuar el movimiento por 

transmisión por cadena adaptando esta a los pifiones primarios.

En el eje /4/ vá fijado  e l engranaje /3/. Su extremo es 

en forma de cruz, e l cual a l desplazarse la  car casa / l/  con 

todos sus mecanismos encaja con eL acoplamiento A 5/.

La pieza /€/ es el eje del engranaje intermediario /5/«

En e l eje /8/ va fijado  el engranaje /l/• Uno de sus ex­

tremos es en forma de cruz, en el cual se introduce la  manive­

la  que efectúa e l movimiento de rotación. E l otro extremo es 

prolongado para registro del resorte /9/.

El resorte /9/ es un muelle en espiral y tiene por obje­

to el efectuar el retroceso de la  carcasa / l/ .

la  caja /lo/ es estampada o de fundición, en e lla  se des­

liz a  la  carcasa A / »  E& su interior se a lo ja  el aceite para 

el engrase de los mecanismos yendo provista de una tapa en la  

parte superior.

Eli «p o rte  A l/ »  la  tuerca /12/. e l tubo A 3 /  y la placa 

/l4/ son los elementos que f i ja n  el conjunto de los mecanismos 

al bastidor, variando los susodichos elementos según sea el 

tipo de motor y bastidor a l que se quiera ap licar este siste­

ma.

E l acoplamiento A 5 /  va provisto de unas muescas en la s  

cuales encaja la  cruz del eje /4/. La susodicha cruz va aco­

plada a l eje del cigüeñal /16/.

Las ventajas de la  presente invención, se deducen de lo  

anteriormente expuesto.

Si bien la  forma de ejecución aquí descrita constituye 

aplicación preferente de la  presente invención, podrán intro-
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lucirse modificaciones de forma y de deta lle , sinq que por ello  

varié la  esencialidad de la misma, la  cual se reivindica en la

siguiente

IT 0 I  A

En resumen; la  presente solicitud recaerá sobre las siguien­

tes reivindicaciones:

1®.-Mecanismo auxiliar de arranque, caracterizado parque , 

consta de una carcasa en la  cual interiormente se disponen tres 

pifiones en constante engrane uno con otro, disponiéndose un eje 

in ferior al cuáL se acopla la  manivela de puesta en marcha y 

que una vez ejercida la  presión correa andiente desplaza la  car­

casa can todos sus elementos, en cuyo caso se acopla la  cruce­

ta  del eje del pifión superior a la  cabeza de acoplamlaito del 

cigüeñal, efectuándose el movimiento una vez se hace rotar la  

manivela cuya transmisión hasta e l citado cigüeñal se hace a 

través de los referidos pifiones o engranajes.

2®.-Mecanismo aux ilia r, según la  reivindicación anterior, 

caracterizado porque los engranajes primarios por mediación del 

engranaje intermediario transmiten el movimiento de rotación 

del eje in ferior a l eje superior»

js.-Mecanismo aux ilia r, según la s  reivindicaciones anterio­

res, caracterizado porque ha sido dotado de un resorte en espi­

ra l teniendo por objeto el efectuar e l  retroceso de la  carcasa, 

una vez conseguida la  puesta en marcha y no se ej erza presión 

can la  manivela»

4®.-Mecataismo au x ilia r, según las reivindicaciones anterio­

res, caracterizado parque consta de un soparte, una tuerca, un 

tubo y una placa que son los elementos que f i ja n  el conjunto de 

los mecanismos a l  bastidor, según e l tipo de motor.
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Según se desoribe en la  presente memoria que consta de 

cinco hojas escritas a máquina y dibujos*

Madrid, A 3  n,\r
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