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M E M O R I A  D E S C R I T T I V A

Co rrespondiente a la  se lic itu d  de re g is t ro  de Mode) e de li­

t i  l i  dad que, por veinte años, se s o l ic i t a  para España y -—  

sus Colonias, a favo r de Don Benito MANSO ALCNS3, de nació  

ñalidad  española, residente en San Sebastián  (Guiptizcoa),- 

Faseo de Oolán, número 7, 5c, ----------------------------------------------------

p o r

"FRENO PERFECCIONADO PARA RUEDAS DE MUEB3ES Y SIMILARES"

Las ruedas empleadas en loa muebles, carros pequeños de 

se rv ic io  de comidas, muebles au x ilia re s  de o fjc in a  y otros  

sem eja:tea, reqquieren un freno que impida su rodamiento et 

e l  memento de empleo, ye que de carecer de ta ld isp o s lt lv o  

o no es su rodamiento lo  s uf icientem aite e f ic a z  o si des­

plazamiento se produce con fa c i l id a d , en cuyo caso no es —
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posib le hacer uso d e l mueble por un exceso 3e movilidad#

¡ Se has; ideado diversos d ispos itivos  de frenado, destina 

dos a e v ita r  ta les  inconvenientes, pero su rea lizac ión  es 

complicada y costosa, por lo  que se lim itan en gran manera 

sus aplicaciones.

Para Iqgrar un sistema de freno, e f ic a z , de cómodo mane 

jo  y que al mismo tiempo sea de f á c i l  yeoonómica fabrica­

ción, se ha ideado y realizado e l  freno perfeccionado para 

ruedas de muebles y sim ilares que constituye e l  ob jeto de 

la  presente Memoria descrip tiva  y una de cuyas posibles —  

formas de rea lizac ión , dada como simple ejemplo sin carác­

te r  lim itativa; se representa en los dibujos adjuntos.

La F ig . la es una v is ta  de la  rueda y su d isp os itivo  de 

frenado tomada lateralm ente.

Y la F ig . es la v is ta  fr o n ta l de la  figu ra  an terior.

Como se aprecia olaramente, e l  e je  (1 ) de g iro  de la  —  

rueda (2 ) ,  además de atravesar las dos ramas de la  horqui­

l l a  (3 ) ,  su jeta junto oon e l la  la  pieza de freno (4 ) ,  bas- 

¡oblante sobre dicho e je  (1 ) ,  para operar e l  freno o so lta r  

lo ,  según la posición dada a la  pieza (4 ).

ESTA presenta una forma aproximadamente e l íp t ic a  en e l  

plano de contacto con la  horqu illa  (3 ) y , en su parte supê  

r io r ,  se dobla en diedro de 90s (5 ) ,  para apoyo del pié —  

que lo  actúa, estando este plano horizon ta l p rov isto  de un

entrante (6 ) en su parte media y de unas pestañas de re---- .

fuerzo (7 ) en sus extremos, en los cuales e l  plano horlzon 

t a l  lle va  un moleteado (8 ) que ev ita  que el p ie se esourra 

a l  p isa r lo .

EL plano v e r t ic a l  (4 ) presenta, en coincidencia oon e l  

e je  (1 ) ,  un alojamiento longitud inal (9 ) de convexidad ha- 

to ia  e l  ex te r io r ,  en e l  oual penetra la  curvatura ( m ) da -
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l a  rama de la  h o rqu illa  (3 ) ,  en la  posición de rodamiento.

Ahora b ien , a i se p isa  sobre la  pieza (4 ) ,  haciéndola -  

bascu lar sobre e l  e je ,  con movimiento lim itado a uno y o—  

tro  lado por la s  lengüetas (1 1 -1 1 * ), la  ind iinac ión  de la  

pieza no permite que la  ourvatura (10 ) de la  h o rq u illa  per 

manezee dentro d e l alojam iento (9 ) ,  lo  que determina la  se­

paración de la  p ieza (4 ) y de l a  rama de la  h o rq u illa  ( g ) -  

y , como la  p ieza de freno no puede desp lazarse, por Ü m l—  

t a r  su movimiento la  cabeza <93. e je ,  la  rama de la  horqui—  

i l l a  presiona sobre la  rueda (2 ) e impide e l  g ir o  de é s t a , -  

con tanta mayor fuerza cuanto mayor sea la  in c lin ac ión , en 

v irtu d  de l fondo curro d e l a lo jan len te  (9 ) .

^esu lta  pues de sen c illís im o  funcionan.iento y de f á c i l  

fab rloao ión  y montaje, por lo  que re su lta  sanamente econó­

mico y e f ic a z , oon notoria ventaja  sobre lo s  d ispos itivo s  

de frenado conocidos, siendo pues de notoria novedad y su ­

mamente ventajoso e l  freno descrito .

CLARO es que e l ejemplo presentado podrá se r  variado en 

d e ta lle s  secundarios de m ateria, formo y dimensiones, s in  

que ta le s  a lteraciones suponga pérdida de s is  p rin c ip io s  -  

fundamentales, según quedan expuestos,

R* O 1 A

EN RBSIMEN: EL Modelo de U tilid ad  que, por vein te  años, 
se s o l ic i t a  para España y sus Colon ias, ha de recaer sobre

la r  s igu ien tes re iv ind icac iones:

1 # .- "TRENO PERFECCIONADO PARA RUS DAS DE MUEBLES Y 8IMI

LARES", que se caracteriza  porque una de las ramas de la  -

h o rq u illa  presenta una curva ho rizon ta l que se a lo ja  en un

rehundicb practicado en e l  plano v e r t ic a l  de la  pieza de —

freno, atravesada por eiáiamo e je  y fem ada por un diedro,

de t a l  manera que e l  p lsao h o rizon ta l p rovisto  de pestañas
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descendentes áe refuerzo s irve  para apoyo de l pie que ac— 

tua e l  freno, hacienda bascular sobre eL e je  dicha p ieza ,-  

con movimiento lim itado por dos lengüetas, lo  que tendrá -  

como consecuencia que la  aurva de la  horqu illa  salga d e l ­

eitado alojam iento y, por tanto, presione sobre la  cara la  

t e r a l  de la rueda impidiendo e l  g iro  de la  misma.

2 * .-  Por último, se reivindica como objeto sobre e l  que 

ha de recaer e l  Modelo de U tilidad  que, por ve in te años se

s o l io i ta  para España y sus Colonias, ------------------------------

p o r

"PREÑO PERFECCIONADO PARA RUEDAS DE MUEBLES Y SIMILARES"

Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria —  

descrip tiva  que oonsta de cuatro hojas escritas  a máquina

por una sola oara y dibujos que se acompañan.

Madrid ,10'de'DiciembBde 1.957,

P .A .,
ANTOMO AShCMA
p. p-
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