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que se so lic ita  por veinte años para España y tus Poesesio­

nes a favor de Don FERNANDO GONZALEZ CANDELA# áe nacionalidad 

Española# residente en Madrid# Calle BeMsana# 12# por

"  UNA CARCASA PROTECTORA PARA MOTOCICLETAS "

c e  := & ss zs

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

El presente registro de Modelo de Utilidad concierne como 

su enunciado indica# una carcasa protectora para motocicletas# ¡ 

y más particularmente del tipo para su colocación en la par­

te delantera de estos vehículos, de acuerdo con la descripción 

detallada que de la misma se realiza#debiendo interpretarse -  ¡ 

este concepto en su más amplio sentido y nunca en lim itativo.

Se prevean dos tipos de fabricación de estas eoberturas, a 

sabert

A. -  Modelo de gran turismo i¡

B. -  Modelo da gran Sport.

Para mejor comprensión de eBte objeto# se adjunta a la pre-  ̂

sente memoria descriptiva una hoja de planos en la que a t í t u - j

lo ce ejemplo, se representan todas y cada una da las partes q j
í'

lo forman y relación que guardan entre s i .

En la  citada hoja de dibujos# se aprecian las siguientes -  ¡
i'

referencias;
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FiGUBA FREMERÀ. -  Ea misma representa una vista latera l del -  

dispositivo colocado sobre la  motocicleta, de cualquier Marca o 

características. En la misma tenemos.

1. -  Horquilla telescopios de la motocicleta.

2. -  Guía o manillar del vehículo.

3. -  Escudo protector y decorativo,que se coloca en la  parte i

anterior y frontal del móvil y que constituye la careada propia- } 

mente dicha. ¡

Esta carena delantera esta constituida en chapa de dimensio- j
í

ñas convenientes y Configurada en forma envolvente,cuya inclina-¡ 

ciÓn está prevista hacia su parte posterior,determinando una c a - ; 

vidad o vaciado que cubre parcialmente el manillar, mandos y cab ; 

bles.

la  proyección te¿rica apreciada lateralmente de la carcasa, - :  

corresponde la configuración onoval, que presenta en su parte an­

terior horizontal un plano sensiblemente oblicuó recto, que con-  ̂

tináa en otro horizontal con respecto a su eje de figura.

La parte in ferior desciende con inclinación y ligera curva -  

hasta su máxima profundidad, presentando en los ángulos corres- í
í

pondientes escotaduras o cortes previstos en forma semicircular t 

pqra su ajusta sobre las guías superiores de la horquilla te les -; 

cÓpica.

4. -Cajeado de configuración circular, situado en la parte -  i 

central anterior de la carcasa y cuya misión es servir para la 

colocación del faro de iluminación del vehículo.

*̂n la  parte inferior da la abertura se presenta un ensancha­

miento para alojamiento del medio de sujecciÓn eventual o perma­

nente del citado faro.

La parte visible del faro , corresponderá únicamente a l  a r i -  }É 

lio  de colocación ¿el c r is ta l estriado y e l propio c rista l, cu- í 

ya disposesión permite e l completo aprovechamiento del haz lu - ; 

mi&co
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5*- Acondicionamientos determinados en los laterales de la -  

carcasa constituidos en vaciados curvos que actdan de protector a 

las manos del usuario a modo de guanteleres f i jo s ,  y en virtud -  

de su estructuración especial, no dificu lta los movimientos nor­

males de conducción de la  moto.

Esta parte, pddcá ser modificada constructivamente mediante -  } 

e l acoplamiento de piezas de cuero o material similar flex ib le  -  } 

con la  misma f  lnálidad,oonstituyendo en este caso una posible va­

riante de ejecución practica en este objeto.

6. -  Parabrisas acondicionado en aja parte superior de la  co— 

bertura.Esta constituido por lámina de material pládtico de di­

mensiones convenientes, transparente e incoloro, cuya configura­

ción frontal es trapezoidal y apreciada lateralmente a partir -  

de su parte media en sentido de altura se curva hacia su parte -  í 

posterior en forma simétrica, estando calculado científicamente -{ 

esta curvatura en forma ta l,  qu6 impede la deformación visual -  ! 

por distorsión de imágenes en e l campo óptico estalbecido, por cu 

ya causa e l conductor,debidamente protegido apreciará e l paisa­

je y objetos normalmente.

7 . -  Corresponde al medio de ajuste del parabrisa sobre la par­

te superior de la carcasa, y constituido por una pletina conve­

niente de fijac ión  mediante tom ilbs o remaches,botones automá- ! 

ticos o disposición similar conveniente.

La forma del aprabrisas,presenta dos funciones.

A. -  proteger del aire a l conductor.

B. -  reducir en lo posible la resistencia del a ire , dada su -  

configuración aerodinámica.

Asi mismo la carcasa presenta esta misión,además de emebeHa­

cedora del vehículo.

FIGURA SEGUMDA. -  Representa frontajmmte la  carcasa y parabri­

sas de la motocicleta.Por haber sido anteriormente ¿escritas las¡



las referencias no se considera precise en repetición.

FI&HBA-TERCERA. -  Represente respectivamente los elementos -  

de sujeceión del faro sobre sn alojamiento y del conjunto estrnc-¡ 

tnral sobre los puntos apropiados y que están constituidos por -  

abrazaderas dotadas de un elevado coeficiente de elasticidad y -  [ 

unidas lateralmente por tro n illo  con tuerca de retención, en tan­

to que el otro elemento de fijac ión  está determinado por palancas} 

rígidas de dobla punto de apoyo en cabezas previstas en los ex­

tremos de estas palancas.

Esta figura representa gráficamente los detalles típicos de -  

estos montajes.

FIGURA CUARTA Y QUIpíTA. -  Representa respectivamente dos varia: 

tes de realización práctica de carcasas protectoras y que corres­

ponden a los tipos de sport.

En las mismas se aprecian las siguientes referenciast

1 ,- Escudo aerodinámico determinado como carcasa, en la misma 4 

configuración curva anteriormente descrita.

2 .- Parabrisas de menor altura que en e l caso anterior

Va. acondicionada sobre la superficie metálica por el mismo -  

medio de fijac ión  a base de una banda, to rn illo s, remaches y s i -  ¡ 

mileres.
}

3 .- Corresponde a las coberturas o guanteletes para la protec­

ción da las manos del usuario configurados en oquedad convenían- }} 

te que permitan la normal utilizacián del guía. í

En cada variante la  forma, y dimensiones varían.

La fijac ión  del parabrisas puede ser realizada en forma f i ja  

o desmontable a voluntad.

Los medios de fijac ión  del protector sobre la moto en estos -  } 

casos será la  misma que la anteriormente descrita.

Las ventajas del empleo de estas carcasas son evidentes, c i­

tándose entre otras las siguientes:



-  5 -

115

120

125

130

135

140

7 0 2 2 8
A. -  Práctico por no perjudicar la  marcha normal del vehícu- 

lo,dada su configuración aerodinámica.

B. -  Protecoión eficiente determinada por la  resistencia de 

la chapa metálica.

C. -  Perfecta v isib ilidad  por las características especiales 

del parabrisas.

D . -  Se evitan laB vibraciones.

B .- Conjunto sólido y resistencia.

P .-  Eoonómico.

0 .-  Económico.

Desoritas suficientemente la  naturaleza de este Modelo, su 

aplicación y ventajas,se hace constar expresamente que cual­

quier modificación que se introduzca en a l mismo,tanto en di­

mensiones,disposición,montaje,configuración o clase de material 

empleado, se considerará incluida dentro de esta proteoción en ¡ 

tanto que no altere o modifique esencialmente su finalidad  ca- 

racterística.

Por dltimo se declaran de novedad y fu tilidad  las siguientes}

SJÍ. .í,.X..1

L&.- Una caroasa protectora para motocicletas,caracteriza­

da esencialmente por comprender carenado frontal metálico, da 

dimensiones convenientes,oayo esoudo adopta forma semi oval en ! 

au origen apreciada lateralmente,correspondiendo a l vórtice a 

la parte anterior da la estructura,presentando la  chapa en los } 

ángulos inferiores unas escotaduras que permiten e l montaje -  

sobre le horquilla telescópica del vehículo y en su parte can- g 

t ra l media, un vaciado para la colocación del faro de ilumina- í 

ción del vehículo, de forma circular y que presenta una venta­

na inferior como medio de retención, fijándose la carcasa por  ̂

abrazaderas metálicas flex ib les  a ambos lados del faro y su je -  ;
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tas por to rn ille ría  con tuerca, en tanto que al conjunto ae monta 

sobre 3os palancas rígidas de cabeza dobla extrema y perforada que 

la  acondiciona en los puntos convenientes de la motocicleta,com- ; 

145 portando dos bandas laterales constituidas en oquedad convenien­

te para la protección de las manos del usuario y que permitan la  

maniobra normal,ocultando el conjunto del manillar,mandos y cable# 

presentando en la parte superior de la cobertura una parabrisas 

plásticos transparante incoloro,curvado hacia su parte posterior 4 

150 y configurado simétricamente que permite la normal v isib ilidad  -  

del conducto y que va fijado mediante una banda sobre la  car Casa 

en forma f i j a  o separable.

2 *.- Una carcasa protectora para motocibletas, según la an-  ̂

terior reivindicación caracterizada esencialmente por comprender ; 

155 una cobertura que presenta e l parabrisas acondicionado a la mis- í 

ma altura máxima que la chapa protectora^ a base de una reducción! 

con respecto a l anterior escudo,comportando los protectores de -  ! 

manos del conductor establecidos lateralmente, que se f i j a  sobre
' !

e l vehículo por los medios descritos y yendo el parabrisas unido ¡ 

*̂ 60 a la carcasa por una banda a base de fijac ión  eventual o perma—  ¡ 

nente. í

3 6 . -  UNA CARCASA PROTECTORA RARA MOTOCICLETAS.

Todo aDo ta l y como se describe en e l cuerpo de esta memoria) 

se reivindica en su nota y se representa a títu lo  de ejemplo en 

165 la adjunta hoja da plenos. {

Esta memoria descriptiva consta de^seis hojas foliadas y meca­

nografía das por una sola de sus caras a dos espacios.

Madrid, 4 Diciembre de 1.
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